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Aux souvenirs brumeux de grand-pere Tayeb,
A son périple entre les deux rives de la Méditerranée...

A la fratrie...

Illustration de couverture :
© BnF, Arsenal, EST-1500 (24),

Carte de I’Océan Atlantique, par Jean Lattré, Paris, Chez Lattré, graveur du roi, rue Saint-Jacques,1788.






Remerciements

Du Clair de Lune de Vernet, toile peinte en 1772, se dégage une atmosphere a la fois
rassurante et réconfortante, ou se mélent soulagement, retrouvailles et satisfaction d’avoir
atteint un horizon et d’en étre revenu. La nuit tombée est illuminée par sa sentinelle pleine, la
lune, gardienne de 1’horizon jusqu’a ’aube. La mer est calme. Le va-et-vient de ses vagues
apparait comme une berceuse rythmée, dont la perfection des lignes d’eau caresse le sable. Le
clapotis des vagues et la 1égere agitation des arbres exposés a la houle endort les habitants de la
cote, de la citadelle et les équipages flottants des trois mats. Quelques lueurs plongent dans une
intimité retrouvée apres le labeur de la journée : qu’il s’agisse de ce foyer rassurant du potager
qui conjure la fraicheur nocturne et reluit dans le regard de quelques particuliers s’y réchauffant
dans I’attente du souper, ou du gaillard arriere des officiers €clairé par la lanterne et la bougie,
le feu signe un ressourcement entre proches auquel prendront aussi part bientdt, on 1’espere, ces
travailleurs encore en plein effort, les pieds trempés, les bras chargés, qui remplissent une
ultime tache. L’un d’eux, épuisé, déja allongé sur quelques ballots, baigne dans les bras de
Morphée. La beauté de la nuit peinte par Vernet, métaphore des seuils de vie, entre achévement
et recommencement, rejoint ici la fin d’une entreprise savante et académique, I’occasion de
remercier avec générosité les membres du grand équipage de la recherche qui ont suggéré,
encadré, participé, et encouragé, de pres ou de loin, la production de ce travail de doctorat d’une
nouvelle recrue.

Je tiens dans un premier temps a remercier le professeur Thierry Sauzeau, rencontré en
avril 2015, qui a accepté la perspective de la réalisation d’une theése de doctorat sur les relations
entre un arriere-pays, 1’océan et les outre-mer. Soucieux de me laisser naviguer librement dans
I’océan des archives, ses conseils avisés et structurants m’ont permis de donner une étoffe a des
horizons de recherche fructueux qui manifestent la diversité des canaux de la projection
maritime des terres intérieures de Saintonge-Angoumois. Grace a lui, j’ai rencontré Sylviane
Llinares et Christophe Cérino, et ai eu le plaisir de pouvoir étre associé aux activités du
GIS Histoire et Sciences de la Mer tres rapidement. Je leur adresse mes remerciements pour
m’avoir accueilli et intégré lors des sessions du GIS a Poitiers, Boulogne, Montpellier ou encore
Las Palmas. S’immerger dans des rencontres pluridisciplinaires ou se fait jour la richesse des
approches de I’histoire maritime rassure un doctorant qui a travaillé sur une périphérie

maritime, objet historique qui mérite une attention croissante.



La réalisation de ce doctorat n’aurait d’ailleurs pas eu lieu sans la pertinence, 1’appui et
le soutien, en 2016, de Guillaume Bourgeois, alors directeur du Criham, qui m’a permis de
participer aux auditions pour I’allocation doctorale apres lui avoir présenté les enjeux de mon
sujet d’étude. Tous mes remerciements a la région Nouvelle-Aquitaine et au Ministere de
I’Enseignement Supérieur et de la Recherche qui m’ont permis trois années durant de pouvoir
réalisé cette recherche dans de bonnes conditions matérielles. Par la suite, Guillaume Bourgeois
a eu a cceur de m’associer au projet de 1’Atlas Historique de la Nouvelle-Aquitaine. S’il ne
m’était pas possible d’y participer pleinement, I’exploitation des résultats de ce travail de theése
peut constituer une perspective pour contribuer a cet atlas numérique d’envergure.

Parvenu dans une université d’arriere-pays a Poitiers, je n’oublie pas I’apport de ma
formation a la recherche historique lors de mes études de master dans une université atlantique,
a Bordeaux Montaigne. Sous la direction du professeur Michel Figeac, je faisais alors mes
premiers pas dans les archives du XVIII® siecle en travaillant sur le Cognacais, sous les conseils
d’un esprit et d’une plume faite d’exigence, d’ambition et d’encouragements constants a donner
le meilleur de soi. J’adresse également ma gratitude 8 madame Caroline Le Mao, directrice du
programme de recherche « La Nouvelle-Aquitaine et les Outre-Mers » (2016-2019), qui a eu a
ceeur des la conception du projet, de m’y associer et d’encourager mon investissement. Le
soutien apporté par le programme de recherche aux doctorants a permis de mener des missions
d’archives et de valorisation essentielle et je lui en sais gré. Le congrés de la Fédération
Historique du Sud-Ouest de 2017 que Madame Le Mao a organisé et le colloque supervisé par
Michel Figeac sur le métissage des cultures matérielles en 2019 ont été 1’occasion d’esquisser
des aspects nouveaux de la projection océanique et ultra-marine de 1’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois. Egalement membre du programme NAOM, Vincent Cousseau m’a cordialement
invité a 'universit¢ de Limoges pour évoquer un fonds d’archives privées d’une famille
saintongeaise a Saint-Domingue a I’occasion d’un atelier de master et pour une journée d’étude
sur les correspondances coloniales. Je lui adresse ma reconnaissance et le remercie grandement
pour ses encouragements, ses conseils, ses orientations et les réflexions échangées. A 1’occasion
d’une communication a la journée des doctorants de 'IHMC en 2019, j’ai eu le plaisir
d’échanger avec monsieur Frédéric Régent que je remercie particuliérement pour ses conseils
bibliographiques et sur I’échange de données relatives aux Saintongeais et Angoumoisins partis
en Guadeloupe.

Dans la généalogie du gott pour la recherche et pour I’archive, je ne peux omettre des
enseignants qui ont compté depuis les débuts de ma formation post-bac. Avant que Stéphane

Coviaux, professeur en CPGE au lycée Joliot Curie de Nanterre, ne rejoigne la région



parisienne, j’ai eu le plaisir d’assister 3 ans durant au lycée Guez de Balzac a son enseignement,
fait d’une rigueur et d’une exactitude rares, a méme de m’orienter vers la discipline historique.
Je le remercie et salue son apport. Certains sont devenus de grands amis aujourd’hui. Je pense
a Pierre-Sauge-Merle, mon ancien professeur de géographie a Angouléme, aujourd’hui en
CPGE au lycée Albert Schweitzer du Raincy, devenu Charentais d’adoption. Si composer
I’histoire et la géographie pour écrire une these de géohistoire a été une évidence, c’est grace a
lui. I m’a toujours conduit sur la voie d’une pensée fondée sur la clarté en me rappelant
combien parfois mes phrases étaient tantot sibyllines, tantot byzantines. Que les discussions
soient angoumoisines a la Sicilia ou parisiennes au Pere Tranquille, nul doute que ses conseils
et son amitié ont beaucoup compté et je ne peux que lui en €tre aimablement reconnaissant. Du
college de Jarnac, je salue et remercie vivement une autre amie, Claire Mallard, professeure de
lettres, mais surtout grande ame sensible. Admirative du parcours mené depuis mon année de
4 soucieuse de voir évoluer ma fratrie, elle est devenue une amie incontournable avec qui
discuter d’histoire, ¢’est nécessairement s’interroger sur le passé, mais aussi comprendre nos
racines et les méandres de notre humanité avec philosophie.

La recherche universitaire est également faite de rencontres inopinées autour d’un
papier, d’une interrogation ou d’une curiosité. J’ai ainsi rencontré Paméla de Montleau et Katia
Lagorsse a la suite des fouilles archéologiques menées sur I’Tlot Renaudin & Angouléme qui ont
mis au jour des formes a sucre a proximité du site d’une ancienne faiencerie. Des échanges et
des discussions fructueuses s’en sont suivi et je remercie chaleureusement Paméla de Montleau
pour sa curiosité, ses interrogations, ses demandes paléographiques, ses discussions autour de
la famille Sazerac ainsi que pour m’avoir fait découvrir le fonds d’archives privées Georgeon,
d’autant qu’il présente un bel intérét pour étudier une famille transatlantique de 1’arriére-pays,
fait suffisamment rare pour étre souligné. J’ai une pensée et des remerciements généreux pour
les historiens et érudits charentais que j’ai rencontrés aux archives départementales de la
Charente : Patrick Huraux, Jean-Marie Sauvignon, Jean-Paul Gaillard et Patrick Poncet qui
m’ont soutenu dans mon travail de dépouillement des fonds notariés charentais avec humour et
bienveillance. C’est comme avoir le sentiment de faire partie d’une petite confrérie de
passionnés ! Quelques membres du Groupe de Recherches et d’Ftudes Historiques sur la
Charente Saintongeaise ont contribué a me faire découvrir quelques sources comme Alain
Braastad, de Jarnac, passionné des correspondances négociantes du Cognacais. Je remercie
¢galement son président, Gilles Bernard, pour m’avoir associé a des actions de valorisation.

Réaliser une histoire connectée de I’arriere-pays induit des pérégrinations parmi les

dépots d’archives. Je remercie vivement le personnel des archives nationales de Paris et



Pierrefite-sur-Seine, des archives nationales de 1’outre-mer, des archives départementales de la
Loire-Atlantique, de la Gironde, de la Charente-Maritime. Des salutations et des remerciements
particuliers s’imposent pour les archives départementales de la Charente ou j’ai siégé plusieurs
mois durant place n°9. Un personnel a I’écoute et intéressé par la dimension océanique et ultra-
marine de 1’Angoumois au XVIII®siécle a permis d’ouvrir quelques perspectives de
valorisation pédagogiques ou culturelles. Je remercie tout particulierement toute 1’équipe de la
salle de lecture pour son amabilité, sa gentillesse et sa disponibilité. Je salue également David
qui m’a communiqué des pieces d’un fonds non classé relatif a la famille Delaville et son
ancrage a Saint-Domingue. Que Carine Craipeau-Ségalen, cheffe du service d’archivage de
Grand Cognac, et Murielle Lévéque, son assistante, soient également généreusement
remerciées pour leur disponibilité, ainsi que Jean-Claude Mignon, président de 1’ Association
Géneéalogique de la Charente, toujours préts a livrer quelque précision familiale. J’ai eu le plaisir
de collaborer avec eux sur le classement du fonds Erable des Barrieres et cette enrichissante
expérience avait I’esquisse d’une amitié. Enfin, conduit aux Services Historiques de la Défense
de Vincennes et de Rochefort, je ne peux oublier la sympathie, le soutien et 1’intérét apportés
par Sylvie Tallinaud aux recherches que je menais a Rochefort. Une collaboration mémorable,
merci ! Toujours a I’écoute, soucieuse de voir repartir ses lecteurs avec des recherches
fructueuses, j’ai eu le plaisir de dépouiller tous les mardis de I’année 2015-2016, la matricule
des gens de mer du département de la riviere de Charente, sous ses bons augures et
encouragements.

Des amitiés de longue date ont accompagné 1’évolution de ce travail de doctorat et je
les remercie grandement pour leur fidélité. Soucieuse d’encouragements constants, je remercie
Aurore Pelluchon, amie de longue date, mon autre sceur a bien des égards, pour ses
encouragements adressés depuis les terres picardes. Que soit remerciée également Claire
Thibault, journaliste a Bordeaux, amie depuis les années prépas, passionnée par 1’histoire
grecque, toujours prompte a mettre en évidence mon intérét pour la géologie. Outre le fait de
lui prouver que la campagne environnante de Saint-Cybardeaux en Angoumois €tait connectée
a Saint-Domingue au X VIII® siecle, je lui sais gré de son travail de relecture et des corrections
qu’elle a pu me suggérer. Les bons amis de la fac d’histoire de Bordeaux Montaigne ont aussi
accompagné cette page de vie académique, parallelement aux étapes clefs de notre vie, et je me
confonds en remerciements et en gratitude. Tout d’abord, Sandra Holgado, experte archives,
passionnée par I’outre-mer francais Nord-Américain, qui a toujours eu a cceur d’assurer de
bonnes conditions au chercheur en formation que je suis. Voici de nouveau ’occasion de la

remercier pour I’accueil généreux qu’elle m’a offert au sud de Paris lorsqu’il fallait passer les



épreuves du concours de 1’agrégation ou, de retour en Angoumois, lorsque je quittais ma
province pour aller faire des recherches aux Archives Nationales. Son affinité et sa curiosité
constante pour 1’histoire ultra-marine ont été source de discussions et d’échanges qui ont pu
orienter des réflexions. Et d’un coup de patte ou d’un ronronnement, Gaspard, puis Octave, ont
pu participer et cautionner ces discussions d’un miaulement ! Je remercie Christophe Jacobs
pour son soutien et lui assure que je vais compléter mon répertoire de citations comiques ! Du
méme cercle d’amis fideles, je pense également a Pauline Valade et Sylvain Calleja qui ont
toujours répondu présents pour que je puisse effectuer des recherches dans de bonnes
conditions. Les discussions étaient fructueuses, le soutien constant sur le fond de conseils de
lectures historiques ou d’anecdotes. Merci de m’avoir fait partager vos passions respectives !
Apres des journées d’archives éreintantes, il y avait toujours la possibilité de se retrouver autour
de ce parcours parisien rassurant : manger japonais rue Saint-Anne a quelques pas de la
Comédie Francaise puis faire une balade nocturne pour se rendre chez Grom rue Montorgueil.
C’était devenu un rituel !

Arriver a 'université de Poitiers a été 1’occasion de nouer des liens d’amitié rares. Je
salue 1I’amiti¢é d’Elise Vernerey, doctorante en histoire médiévale, et Marine Rembliere,
doctorante en histoire antique, avec qui j’ai eu le plaisir d’étre représentant des doctorants
durant deux années. Surtout, je voudrai saluer et remercier Marie Cloutour, doctorante en
histoire moderne et maritimiste également, qui met en lumiére les contours de I’évolution de la
Saintonge louis-quatorzienne. Elle a contribué a ce que je prenne mes marques a I’université.
Nous avons formé un binome de travail ou I’entraide et le soutien dans les cours a préparer a la
faculté nous ont permis d’essayer de répondre au mieux, nous 1’espérons, aux exigences de la
formation universitaire des étudiants de Licence et de Master du département d’Histoire. Si
Saint-Simon et La Bruyere sont devenus des incontournables de nos bibliotheéques, si I’étage
du Fournil d’Elina avec vue sur Notre-Dame-La-Grande a été le refuge de nos discussions, par-
dela la collaboration, cette amitié a été€ essentielle dans ce parcours académique. Les rencontres
scientifiques ont permis de nouer des contacts amicaux durables. Ma rencontre avec Frédéric
Candelon-Boudet lors de la journée des doctorants du GIS qu’il a organisée a 1’université
Bordeaux Montaigne en 2018 a été 1’occasion de discuter avec un désormais docteur plein
d’étoffe, passionnant spécialiste du capitanat bordelais. J’ai toujours plaisir a le retrouver et
salue sa qualité et son amitié. Je remercie également Julie Duprat, archiviste-paléographe,
docteure de 1’Ecole des Chartes, pour les échanges que nous avons eus sur les présences noires
dans le Sud-Ouest qui m’ont permis d’envisager pertinemment cette question pour 1’arriere-

pays de Saintonge-Angoumois.



Ce travail universitaire est né parallelement a mon entrée dans le métier d’enseignant et
s’achéve dans le méme contexte apres une disponibilité pour études ou recherche a I'université.
Que soient remerciés les collegues des établissements ou j’ai enseigné pour leurs
encouragements. Je pense aux équipes pédagogiques des colleges de Jarnac et Saint-Amant-de-
Boixe en Charente, mais également a trois collegues franciliens, Sylvie Fritsch et Jean-
Christophe Blanchard du college Francois Rabelais de Beynes, et Sandra Gandy du lycée Marie
Curie de Versailles.

L’achevement d’un doctorat est aussi une aventure familiale. Elle marque une longue
page de vie dont les lignes conjuguent les récits et les ceuvres. Je voudrai donc également
témoigner ma reconnaissance infinie envers Aude, mon €pouse, qui m’accompagne depuis
11 années, exceptionnelles a bien des égards. De Bordeaux a Fléac, par I’escale de Rambouillet,
je me confonds en louanges pour ma tendre historienne qui a toujours su trouver les mots pour
maintenir ma motivation et faire en sorte que I’effervescence des idées devienne aujourd’hui ce
pesant manuscrit. Egalement doctorante en histoire moderne, nous avons pu nous soutenir
mutuellement dans cette entreprise académique dont on pouvait partager les contours,
comprenant les joies produites par une archive rare, les pesanteurs du travail quantitatif ou le
chemin tortueux de I’écriture. Aux trajectoires des marins ou planteurs de 1’arriere-pays de
Saintonge-Angoumois répondaient alors des itinéraires de femmes, classiques, singuliers,
aventureux, conduites dans les couvents de Bordeaux ou de Rouen. Ses précieux conseils et sa
relecture attentionnée ont contribué indéniablement a la réalisation de ce manuscrit. Les
derniers mois de son ¢laboration ont également été égayés par I’arrivée d’un moussaillon dans
notre équipage, Corentin, a qui nous aurons bien des histoires d’hommes et de femmes a

raconter pour lui faire découvrir ’humanité.



Liste des abréviations

ADC : Archives départementales de la Charente

ADCM : Archives départementales de la Charente Maritime
ADLA : Archives départementales de la Loire Atlantique
ADG : Archives départementales de la Gironde

ADHYV : Archives départementales de la Haute-Vienne
ANOM : Archives Nationales de 1’Outre-Mer

ASHDL : Association des Amis du Service Historique de la Défense de Lorient
BFML : Bibliotheque Francophone Multimédia de Limoges
BNF : Bibliotheque Nationale de France

BNF, Ars. : Bibliotheque Nationale de France, Arsenal.
BNF, CP : Bibliotheque Nationale de France, Cartes et plans
BNF, Ms. : Bibliotheque Nationale de France, Manuscrits
SHDL : Service Historique de la Défense de Lorient

SHDR : Service Historique de la Défense de Rochefort
SHDV : Service Historique de la Défense de Vincennes

UFDC : University of Florida Digital Collections.






La mer, ’océan et ’outre-mer, regarder au-dela des forges :
comment repenser I’histoire d’un arriére-pays a I’époque

moderne ?

L’histoire des mers et des océans place I’analyse des relations entre les territoires
construits par les sociétés littorales et les pouvoirs d’une part et la mer, 1’océan et les mondes
ultra-marins d’autre part au coeur de ses €tudes scientifiques. Les archives de la monarchie
administrative de 1’époque moderne étant abondantes, elles ont orienté les recherches dans
plusieurs voies. Parmi elles, et sans exhaustivité aucune, le pouvoir et la mer', la conquéte, la
domination des océans et les concurrences produites a travers les explorations et les guerres
maritimes qui définissent la construction d’une vision du monde, d’un role et d’un
positionnement stratégique?, les zones de non-droit maritime, de piraterie ou de lillicite’, la
constitution et les recompositions de la flotte, guerriere* ou marchande, et de ses avant-pays>,
les trajectoires portuaires dans leurs fonctions, leur urbanité, leur patrimoine hérité et leurs
acteurs clefs®, la navigation commerciale du long cours, du petit, moyen ou grand cabotage’,
les modalités de I’investissement et de 1’entreprise de mer, la nature des produits échangés par

mer des naval stores aux produits ultra-marins a 1’essor d’une marine marchande, ou encore le

! CHALINE Olivier, La Mer et la France : quand les Bourbons voulaient dominer les océans, Paris, Flammarion,
2016 ; VILLIERS Patrick, La France sur mer, de Louis XIII a Napoléon 1¢, Paris, Pluriel, 2015 ; VERGE-
FRANCESCHI Michel, Les politiques et le développement de la puissance maritime sous [’Ancien Régime, Paris,
PUPS, 2004 ; CASTAGNOS Pierre, Richelieu face a la mer, Rennes, Editions Ouest-France, 1989.

2 BUCHET Christian, MEYER Jean, POUSSOU Jean-Pierre (dir.), La Puissance maritime, Paris, PUPS, 2004.

3 « Entre Exclusif et contrebande : le commerce maritime aux Antilles (fin XVII°® - début XIX® siecle) », Colloque
organisé par ’AIHP-GEODE, HARCMAR, Université des Antilles, Schoelcher, 24-26 octobre 2019 ; BUTI
Gilbert, HRODEJ Philippe, Histoire des pirates et des corsaires de |’Antiquité a nos jours, Paris, CNRS Editions,
2016 ; FIGEAC-MONTHUS Marguerite, LASTECOUERES Christophe, Territoires de Iillicite : ports et iles, de
la fraude au contréle, Paris, Armand Colin, 2012.

4 ACERRA Martine, ZYSBERG André, L essor des marines de guerre européennes, vers 1680-1790, Paris,
SEDES, 1997 ; VILLIERS Patrick, La Marine de Louis XVI, Grenoble, J.-B. Debbane, 1983.

5> MARZAGALLI Silvia, Bordeaux et les Etats-Unis, 1776-1815 : politique et stratégies négociantes dans la
genese d’un réseau commercial, Geneve, Droz, 2015.

¢ LESPAGNOL André, " Messieurs de Saint-Malo . Une élite négociante au temps de Louis XIV, Rennes, PUR,
1996 ; LESPAGNOL André, Histoire de Saint-Malo et du pays malouin, Toulouse, Privat, 1984.

7 LE BOUEDEC Gérard, Histoire du cabotage européen aux XVI*-XIX® siécles, Revue d’histoire maritime, 8,
Paris, PUPS, 2008 ; POURCHASSE Pierrick, Le Commerce du Nord : les échanges commerciaux entre la France
et I’Europe septentrionale au XVIII siecle, Rennes, PUR, 2006.
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monde des gens de mer et des condamnés sous autorité royale®, celui des officiers de la Royale’
ou de la marine marchande'®, des matelots ou encore des galériens'!, dont 1’étude est rendue
possible par la pléthorique documentation des registres de matricules maritimes.

Et les arriere-pays ? L’historiographie maritime analyse les espaces intérieurs, désignés
sous les termes arriere-pays, hinterland ou aires portuaires et déclinés selon plusieurs schémas
configurant le port en tant qu’interface entrante et sortante dans un environnement le connectant
A un arriére-pays et 2 un avant-pays'? et comme pdle de pouvoir territorial sur une région'’. La
Bretagne de I’époque moderne fait figure de laboratoire privilégié de [’analyse de la
structuration des espaces portuaires et de leur arriere-pays avec les travaux de Claude Nieres et
d’André Lespagnol sur Lorient et Saint-Malo'* qui déclinent les variantes de la configuration
d’un arriére-pays qui n’est pas toujours nécessairement fluvial. Bernard Michon rappelle que la
caractérisation des environnements portuaires met en débat la terminologie pour qualifier la
place d’un port dans son environnement!>. Il distingue les espaces concentriques de 1’aire
portuaire de Nantes recomposée notamment par les relations transatlantiques'® : 1’organisme
portuaire estuarien autour du port-source de commandement, Nantes, pole ayant I’apanage!’ du
commerce colonial de la Loire, les avant-ports spécialisés et 1’aire des ports
d’approvisionnement en produits vivriers multipolarisés. Gérard Le Bouédec, a partir de

I’exemple de Lorient, inscrit le port dans une triple territorialit¢ a partir de la premicre

8 STURMEL Philippe, Navires et gens de mer du Moyen-Age a nos jours, Paris, L’Harmattan, 2011 ;
CABANTOUS Alain, Dix milles marins face a l'océan, Paris, Publisud, 1991.

9 HAUDRERE Philippe, « Les officiers de vaisseaux de la compagnie des Indes. Un corps d’élite dans la Marine
francaise du XVIII® siecle », Histoire, Economie & Société, 16, 1997, 1, p. 117-124 VERGE-FRANCESCHI
Michel, Les Officiers des marines de guerre frangaise et anglaise, Paris, PUPS, 1997 ; Id., Les officiers de marine
au XVIII siecle, Marseille, Fédération Historique de Provence, 1978.

10 CANDELON-BOUDET Frédéric, Commander au long cours depuis la Guyenne : les capitaines de navire
bordelais au XVIII® siécle, These de doctorat sous la direction de Michel Figeac, Université Bordeaux Montaigne,
2018 ; BUTI Gilbert, LO BASSO Luca, RAVEUX Olivier (dir.), Entrepreneurs des mers. Capitaines et mariniers
du XVI¢ au XIXC siecle, Paris, Riveneuve, 2017 ; « Etre capitaine de navire en Europe occidentale de la fin du
Moyen-Age 2 1914 », Journée d’étude organisée par David Plouviez et Bernard Michon, Nantes, 5 octobre 2017 ;
« "Négociants sur mer ", "marchands mariniers "et patrons de barque. Identités, savoirs et fonctions des capitaines
dans les économies et sociétés méditerranéennes depuis I’époque moderne », Journée d’étude de ’'UMR Telemme,
Aix-en-Provence, 13 novembre 2013 ; JARNOUX Philippe, « Capitaines et maitres de barques en Basse-Bretagne
au XVIII® siecle », CHAUVAUD Frédéric, PERET Jacques, Terres marines. Etudes en hommage a Dominique
Guillemet, Rennes, PUR, 2006, p. 91-97.

11 ZYSBERG André, Les Galériens : vies et destins de 60 000 forgats sur les galéres de France, 1680-1748, Paris,
Seuil, 1987.

12 VIGARIE André, Port de commerce et vie littorale, Paris, Hachette, 1979.

3 LE BOUEDEC Gérard, Lorient et le Morbihan. Une histoire de ressentiment et de rivalités (1666-1914),
Rennes, PUR, 2019.

14 « Ensemble de sites organisés autour d’un pdle principal et pouvant étre regardés a ’extérieur comme constituant
un seul et méme ensemble portuaire participant en 1’occurrence a deux types d’aires : estuarien et linéaire ».

!5 MICHON Bernard, Le port de Nantes au XVIII siécle, construction d 'une aire portuaire, Rennes, PUR, 2011,
p- 16.

16 Ibid., p. 22.

17 Ibid., p. 31.
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mondialisation : I’hinterland ou aire de collecte intérieure et 1’aire de captation des flux de
circulation des trafics de cabotage, ’aire portuaire maritime associant plusieurs poles
hiérarchisés autour d’un pdle de commandement et 1’aire de projection maritime entre les
rivages avec un éventail trés large d’échelles. De cette triple territorialité émergent deux
modeles principaux : la grappe portuaire pour les estuaires structurés autour d’un pole directeur,
et la ligne éclatée avec des cellules portuaires hiérarchisées comme sur le littoral d’ Aunis et de
Saintonge a partir de 1666 avec le duopdle La Rochelle-Rochefort. L’intérét des travaux sur les
trajectoires des ports bretons entre le XVI® et le XVIII® siecle est de mettre en évidence combien
I’ouverture des horizons océaniques des le XVI° siecle a conduit a la complexification de I’aire
d’arriere-pays par la juxtaposition d’une périphérie immédiate, dite fondamentale, fondée sur
la distance euclidienne et incarnée dans une métrique topographique, « I’hinterland de
production a portée de charrette du port »'® pour Gérard Le Bouédec, & une périphérie éclatée,
dite projetée!®, multipliant les points de connexion dans les terres avec le port, fondée sur une
distance géométrique produisant une métrique réticulaire. Cette juxtaposition des arriere-pays
topographique et réticulaire va de pair avec la double perception, depuis le port, de 1’arriere-
pays comme un espace fondamental et un espace de projection ou arriére-pays théorique®,
c’est-a-dire un espace de perspectives, associant la prospection par I’investigation, la
construction de potentialités a exploiter pour les orienter vers le port et son avant-pays. Les
études sur les fournisseurs de la Marine royale illustrent le mieux cette organisation réticulaire.
A I’inverse, I’arriére-pays n’est pas lié¢ & une porte maritime et peut étre dans 1’aire d’influence
de plusieurs ports, superposant ainsi les aires portuaires. En ce sens, en reprenant la
terminologie fondée par Christian Grataloup?!, les fondations de Lorient et Rochefort en 1666
constituent pour I’époque moderne des « événements géographiques »>*> qui ouvrent une
nouvelle « période de 1’espace » portuaire et de son environnement. Par cet oxymore associant
le temps et le territoire, Christian Grataloup entend des « bifurcations fortes qui aboutissent a
un changement de période et donc de systéme spatial »>>. L’implantation de la Compagnie des

Indes a Lorient et le développement de I’arsenal dans I’estuaire charentais restructurent

'8 LE BOUEDEC Gérard, « Les petits ports bretons du XVI® au XIX¢ siécle », Rives méditerranéennes, 35, 2010,
p- 61-78.

% LE MAO Caroline, Les villes portuaires maritimes dans la France moderne, Paris, Armand Colin, p. 71.

20 Ibid., p. 72.

2l « Affronter la complexité, c’est considérer les discontinuités spatiales et les discontinuités temporelles des
sociétés comme un seul probleme », GRATALOUP Christian, Lieux d histoire. Essai de géohistoire systématique,
Montpellier-Paris, GIP-Reclus-La Documentation Frangaise, 1996, p. 86.

22 GRATALOUP Christian, « Les périodes de ’espace », Espace Temps, 82-83, 2003, p. 80-86.

23 DEBRIE Jean, GUERRERO David, « (Re) spatialiser la question portuaire : pour une lecture géographique des
arriere-pays européens », L 'Espace géographique, 37, 2008, 1, p. 48.
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profondément des organisations spatiales héritées et produisent une différenciation des arriere-
pays.

Cette approche de I’arriére-pays est d’autant plus essentielle qu’elle permet de
recontextualiser celui de Saintonge-Angoumois et d’envisager les perspectives de son rapport
au littoral, a la mer, a I’océan et aux outre-mer entre 1666 et 1792, au cceur de cette recherche,
participant a conjurer ainsi ce que Jean Glénisson et Marc Seguin appelaient le « régionalisme
étroit » dont était empreint I’ historiographie régionale®*. Par cette expression est désignée peut-
étre une historiographie de I’arriere-pays qui ancre I’image des territoires et des sociétés de
Saintonge, d’Angoumois et du Limousin dans une forme d’inertie ou de pesanteurs des
structures remise en cause par des travaux axés sur les facteurs qui mettent en mouvement les
campagnes. Sébastien Jahan résume a 1’alternative « traverser ou rester » le sort des étrangers
en Poitou au XVIII® siecle?. Cette nécessaire recontextualisation souligne combien 1’histoire
maritime a été porteuse d’un renouvellement historiographique du Centre-Ouest atlantique qui
a mis en lumiere I’intensité des circulations et I’extraversion des sociétés littorales. Le portrait
des gens de mer du quartier de Marennes, les fluctuations de la course rochelaise, 1’événement
naufrage comme fait social total sur les cotes de Saintonge, I’empreinte protestante, la présence
d’étrangers ou de gens de couleurs dans les ports du Centre-Ouest constituent autant d’objets
historiques qui ont rompu avec le temps d’une lecture historiographique régionale du littorale
fondée sur les principaux ports, La Rochelle et Rochefort, pour manifester I’ampleur
géographique des sociétés concernées par I’imprégnation maritime. Pourquoi donc ne pas
étendre cette mise a jour historiographique du rapport des sociétés avec les horizons maritimes,
océaniques et ultra-marins aux terres intérieures de Saintonge et d’Angoumois ? En effet, rares
sont les travaux sur le rapport a 1’océan et aux outre-mer de ces terres périphériques du Centre-
Ouest atlantique. L’historiographie régionale de la Saintonge et de I’ Angoumois se concentre
essentiellement sur 1’insertion maritime, océanique et américaine de la Saintonge fluviale en
aval de Saintes et de Saint-Jean-d’ Angély, et résume la place de I’ Angoumois a quelques figures
notables, André Thévet au Brésil?®, Jean de Vérazanne a la Nouvelle—Angouléme:27 ou Jean-
Baptiste de La Brosse, jésuite rédigeant un dictionnaire de la langue Abénaquis au Saguenay.

Les portraits de gens se projetant aux Antilles sont rares et Marcel Reible est ainsi le premier

24 GLENISSON Jean (dir.), SEGUIN Marc, Histoire de |’Aunis et de la Saintonge, Le début des Temps Modernes,
t. III, La Creche, Geste éditions, 2005.

25 JAHAN Sébastien, Les étrangers en Poitou au XVIII siécle, traverser ou rester, La Creéche, Geste éditions,
2016.

26 LESTRINGANT Franck, Le Brésil d’André Thévet : les singularités de la France antarctique (1557), Paris,
Chandeigne, 1997.

¥ HABERT Jacques, Verrazane. Quand New-York s appelait Angouléme, Paris, Perrin, 1993.
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historien et érudit a rechercher des Angoumoisins aux iles de I’Amérique. Il recense alors les
protestants d’Angoumois dans les fles de I’Amérique au temps de Louis XIV et décrit les
travaux des esclaves de la plantation établie en sucre de Jean Pasquet de Lugé de Roumazieress.
L’implantation de la Marine & Rochefort a connecté le tissu manufacturier de 1’arriére-pays
d’ Angoumois-Périgord avec 1’estuaire pour 1’orienter vers la production d’artillerie. La
projection de I’arriére-pays d’ Angoumois est pourtant un phénomene plus large qui dépasse les
aléas de la production et de la circulation des produits d’artillerie sur la Charente pour la Marine
de guerre. Ainsi est-il nécessaire de regarder au-dela des forges d’ Angoumois pour brosser un
portrait plus global et montrer combien la mer, ’océan et I’outre-mer ont constitué¢ des
stimulants de trajectoires d’hommes, de femmes, d’enfants qui ont envisagé la perspective du
port, du navire, du vaisseau, de la plantation d’outre-mer comme des horizons a atteindre, des
horizons définis comme atlantiques et qui donnent forme a des sociétés et des circulations
atlantiques dont 1’¢tude approfondie peut aussi ajouter aux analyses urbaines des études sur les
périphéries océaniques des terres intérieures, rurales et liées aux ports>. Les grandes études
sur Rochefort incarnent cette recherche vers un approfondissement des perspectives : si Martine
Acerra analyse finement la constitution et 1’évolution de 1’arsenal de Rochefort autour de la
problématique de I’approvisionnement et la flotte de la Marine royale®, Sébastien Martin par
I’é¢tude du ravitaillement colonial, lie I’estuaire a des horizons ultra-marins et questionne
I’escale de Rochefort®! et les transformations du paysage et de la société portuaire rochefortaise
marquée par un processus d’américanisation2. Pourquoi ne pas étendre le champ géographique
des transformations produites par 1’océan et les outre-mer a 1’époque moderne en amont de
Rochefort afin de percevoir les espaces imprégnés par I’horizon marin et ultra-marin ? En
interrogeant 1’atlanticité des villes portuaires d’Europe, Guy Saupin souligne combien
I’intégration a un espace maritime a marqué le processus de développement urbain a I’époque
moderne : I’internationalisation du port, portée par une fonction commerciale soutenant la
croissance économique de la ville, devient un facteur structurant producteur de spécificités>>.

Parmi ces particularités, le placement des territoires urbains portuaires, existants ou créés ex-

28 REIBLE Marcel, « Les esclaves et leurs travaux sur la sucrerie Lugé a Saint-Domingue, 1788-1791 », Mémoires
de la Société d’Archéologie et d’Histoire de la Charente, Angouléme, SAHC, 1974 ; Id., « Les Angoumoisins aux
Antilles, quelques destinées hors-série », Mémoires de la Société d’Archéologie et d’Histoire de la Charente,
SAHC, 1968, p. 211-228 ; Id., « L'émigration coloniale en Angoumois sous Louis XIV et la question protestante »,
M¢émoires de la Société d’ Archéologie et d’Histoire de la Charente, SAHC, 1958, p. 97-180.

2 ACERRA Martine, MICHON Bernard, Horizons atlantiques, Rennes, PUR, 2019.

30 ACERRA Martine, Rochefort et la construction navale frangaise, 4. vol., Paris, Librairie de I’Inde, 1993.

3 MARTIN Sébastien, Rochefort arsenal des colonies, au XVIII* siécle, Rennes, PUR, 2015, p. 87.

32 Ibid., p. 283-310.

33 SAUPIN Guy (dir.), Les villes atlantiques dans |’Europe occidentale du Moyen Age au XX* siécle, Rennes,
PUR, 2006, p. 14.
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nihilo comme Rochefort, sous I’autorité de 1’Etat, la présence étrangére d’individus venus de
I’aire « atlantique » et les recompositions du paysage matériel et immatériel qui rendent lisible
I’ Atlantique en ville**. En repensant le rapport entre les villes portuaires atlantiques et leur
arriere-pays, n’est-il pas possible de construire une définition de I’arriére-pays atlantique a
partir de I’exemple des terres intérieures de Saintonge-Angoumois ? Lorsque Marion F.
Godfroy décrit I’ampleur de la structuration des dépots d’accueil pour les familles destinées a
Cayenne dans ’arriére-pays Saintongeais, ne contribue-t-elle pas a donner sens a cette notion
d’arriere-pays atlantique ? Au-dela des terres de 1’arriere-pays fondamental, la mise en
perspective de l'intérieur, du littoral et de la colonie ultra-marine fait 1’objet d’études
manifestant la dimension généralisée de la projection ultra-marine aux XVIII® siecle. Les
travaux d’Olivier Le Gouic®® interrogent la dimension maritime et ultra-marine de Lyon en
mettant en évidence une connexion en réseau qui lie la capitale du Lyonnais avec la Bretagne>®,
Cadix et les Antilles. Boris Deschanel souligne la projection des terres montagnardes et met en
évidence la maille des circulations atlantiques des négociants et des marchands du Haut-
Dauphiné qui s’implantent principalement au Cap-Francais, a Port-au-Prince et a Jérémie sur
I’Tle de Saint-Domingue?’.

Dans ce courant historiographique, I’étude de [D’arriére-pays de Saintonge et
d’ Angoumois offre des perspectives d’étude pour envisager le rapport a la mer et a ’océan des
terres de I’intérieur a 1’époque moderne sous ses différentes formes. Afin de I’appréhender
comme un objet d’étude historique viable, la narration d’une généalogie de la relation a la mer
de cette région intérieure permet de contextualiser I’approfondissement océanique du
XVII® siecle, en interrogeant la place du fleuve dans la liaison avec la mer dans une perspective
géohistorique. Avant tout, I’arriere-pays de Saintonge et d’ Angoumois est une région fluviale.
La Charente, méandrée, navigable a partir d’Angouléme, constitue une double interface
capitale : une interface fleuve / mer jusqu’aux confins de I’Angoumois, une interface fleuve /
terre, arrimant les régions méridionales, orientales et septentrionales périphériques. Entre le
bassin ligérien au Nord et la vallée de la Garonne au Sud, son bassin hydrographique met en

relation plusieurs régions du Centre-Ouest Atlantique intérieur formant une zone intermédiaire

3 Ibid., p. 35.

3 LE GOUIC Olivier, Lyon et la mer, 1661-1793. Approche des relations économiques entre Lyon et la Bretagne,
Mémoire de DEA, Université Lyon Lumieres, 2001.

36 T E GOUIC Olivier, Lyon et la mer. Connexions atlantiques et commerce colonial, Rennes, PUR, 2011.

37 DESCHANEL Boris, « Des Alpes a Saint-Domingue : les commergants du Haut-Dauphiné et les colonies
caribéennes au XVIII® siecle », DUMA Jean (dir.), Des Ressources et des hommes en montagne [en ligne], Paris,
CTHS, 2019 ; Id., Commerce et révolution : les négociants dauphinois entre ’Europe et les Antilles (années 1770
— années 1820), Fontaine, Presses Universitaires de Grenoble, 2018.
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entre le Midi et la région capitale. Une lecture géohistorique de la relation a la mer distinguerait
alors 5 moments d’inégale chronologie de I’ Antiquité au XVII® siecle.

Le moment antique (I*-I'V€ siécle) est celui d’une relation a qualifier d’émergente entre
I’arriére-pays et la mer dans le cadre de la province romaine d’ Aquitania. Médiolanum est un
carrefour fluvial et routier qui s’affirme comme une ville marchande de portée provinciale dans
I’arriére-pays antique. La présence d’un port fluvial, d’ateliers de potiers et d’entrepdts, si elle
occupe encore les réflexions et les fouilles des archéologues, témoigne d’une configuration
urbaine stratégique. Situé sur la rive gauche du fleuve, un pont, situé sur I’axe du Decumanus
Maximus, porte I’Arc dit de Germanicus et relie la rive droite. Au sud, deux voies romaines,
identifiées par des vestiges de bornes routieres, conduisent a I’estuaire, I’'une au site portuaire
de Barzan, 1’autre, via Pons, a Blavia®®, étape vers Burdigala®. A I’Est, la Via Agrippa ouvre
la route vers Augustoritum* et Lugdunum®*'. D’un point de vue économique, la période gallo-
romaine est celle d’une extension de la culture de la vigne et d’une consolidation d’un foyer de
production céramique. Le commerce du vin et du sel anime des échanges entre 1’intérieur,
I’estuaire de la Gironde ou le littoral saintongeais. En amont, les ports de Cognac et Jarnac sont
intégrés aux circulations fluviales de Saintes et quelques chroniqueurs romains évoquent le
trafic fluvial de ’arriére-pays de Saintonge et d’ Angoumois.

Le moment médiéval (IX®-XV°® siécle) place I’arriére-pays fluvial dans une situation de
corridor frontalier de wvassalités et de suzerainetés. C’est le temps d’une permanente
intermittence fluviale en matiere de navigation, car alternent des temps de paix et de guerre
impactant les rythmes de la navigation commerciale de cabotage fluvial vers la mer. Le fleuve
joue a la fois son double role d’interface fleuve / mer et fleuve / terre, mais il peut constituer
aussi une frontiere stratégique en raison des liens vassaliques féodaux qui mettent a 1’épreuve
des suzerainetés fragiles en quéte de consolidation. Parallélement, cette période est celle d’une
premicre extraversion maritime de I’arriére-pays de Saintonge et d’ Angoumois, mis en relation
par le commerce des vins avec les espaces maritimes d’Europe du Nord, la Baltique, la Mer du
Nord et la Manche.

Au IX¢siecle, la vallée fluviale est un axe d’invasion pour les Vikings : Saintes et

Angouléme sont pillées entre 845 et 863*>. De la fin du IX®siecle au XIII® siecle, la

3 Blaye.

% Bordeaux.

40 Limoges.

41 Lyon.

42 GLENISSON Jean, FAVREAU Robert (dir.), Histoire de I’Aunis et de la Saintonge, Le Moyen-Age, t.2, La
Creche, Geste Editions, 2014.
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castralisation renforce progressivement les défenses de la région tout en consolidant 1’assise
des seigneurs Taillefer. Jusqu’au XIII® siecle, la Charente est une artere de circulations
commerciales vers la mer a protéger d’intentions belliqueuses extérieures ou intérieures. Le
XIII° siecle marque une conversion de son statut territorial. Dominique Guillemet évoque la
« Charente frontiere® », structure de I’arriére-pays fluvial jusqu’aux débuts du régne de
Louis XIV, car ce corridor vers la mer concentre des enjeux qui lient des acteurs de pouvoirs
ayant une lecture divergente de cet espace.

Du XIII® au XV¢siecle, Darriere-pays fluvial de la vallée de la Charente et plus
généralement les provinces de Saintonge et d’Angoumois s’inseérent dans une conflictualité
triangulaire et mobile, associant la Couronne de France capétienne, la Couronne d’ Angleterre
Plantagenét et les grandes familles comtales Taillefer et Lusignan, dominant la Marche,
I’Angoumois et la Saintonge. Au XIII® siecle, les dominations territoriales vont et viennent
entre ces trois suzerainetés a la faveur des hommages et des tensions liées a leurs contestations.
Cette configuration territoriale caractéristique d’un Etat monarchique en formation, en
reconquéte d’autorité sur ses vassaux, place la vallée de la Charente dans une situation
alternante tantdt de frontiere, tantdt d’interface. Dans ce contexte, le processus de mise en
frontiere de la Charente trouve un écho particulier dans I’affrontement qui oppose le roi
Louis IX et Hugues de Lusignan en 1241-1242 a 1’occasion de la révolte du vassal contre son
suzerain. Le fleuve, tant dans le conflit que dans les négociations de paix, devient une zone
frontiere : dans le conflit, une frontiere stratégique, le camp de Louis IX hésitant entre
Taillebourg, Saintes et Cognac pour franchir le fleuve et piquer sur Pons ; et a I’issue du conflit,
I’installation d’une garnison royale au chateau de Merpins étant le signe d’un marquage fort
d’une autorité royale conquérante en quéte d’extension et d’affirmation. A la fin du XIII® siecle,
’autorité du roi Philippe III Le Hardi s’étend sur les terres de la défunte Jeanne de Toulouse,
¢pouse du comte de Poitou et d’ Auvergne Alphonse, en dépit de I’accord du traité de Paris de
1258 qui prévoyait que les trois provinces de Saintonge, d’ Agenais et du Quercy formant la dot
de Jeanne pouvaient étre revendiquées par le roi d’Angleterre si Jeanne mourrait sans enfant.
En 1271, Jeanne de Toulouse et Alphonse de Poitiers meurent sans descendance. Le roi ordonne
au sénéchal de Carcassonne de prendre possession du comté de Toulouse, une partie de

I’héritage d’Alphonse de Poitiers, et des trois provinces qui constituaient la dot de Jeanne de

43 GUILLEMET Dominique, « Structuration de ’espace et identités entre Loire et Gironde : Le role de la Charente
et de la Sevre niortaise », dans PETIT Jacques-Guy et SANGUIN André-Louis (dir.), Les Fleuves de France
atlantique, identités, espaces, représentations, mémoires, L’Harmattan, « Géographie et Cultures », Paris, 2003,
p- 132.
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Toulouse. Le roi d’Angleterre Edouard 1°" ne recouvre la Saintonge qu’en 1279 par le traité
d’Amiens. Le XIII®si¢cle est donc un moment ou la vallée de la Charente s’affirme
progressivement comme une frontiere entre deux Etats tantdt belliqueux, tantdt diplomates,
entre la rive droite, royale et capétienne, et la rive gauche sous suzeraineté anglaise. Les
vicissitudes des relations entre les souverains d’une part, entre les souverains et les comtes
d’autre part, témoignent de la dimension stratégique des provinces de Saintonge et
d’Angoumois. La cité de Saintes incarne cette dimension de fronti¢re fluviale a la fin du XIII®
siecle* : le chateau, la cathédrale et le bourg de Saint-Eutrope font partie du duché d’ Aquitaine
dirigé par les Plantagenét, tandis que le faubourg Saint-Palais avec I’abbaye Notre-Dame
ressortent de la zone capétienne.

La Guerre de Cent Ans (1337-1453) approfondit et dépasse cette frontiere fluviale qui
structure une région frontiere, non sans empécher toutefois des échanges avec la mer et I’océan.
Les villes fluviales d’arriére-pays sont marquées par un processus de mise en défense : les
chateaux d’Angouléme et de Saintes, remis en €tat, sont dotés d’artillerie entre 1349 et 1351,
apres la chevauchée du Comte de Derby. Les bourgeois de Cognac, autorisés a lever une taille,
renforcent les fortifications de la ville en 1352*°. La guerre de Cent Ans place I’arriére-pays
dans une situation de frontiere mouvante, une sorte de zone-tampon. Sans revenir sur le détail
des opérations militaires qui placent le fleuve au cceur d’opérations stratégiques, la période de
1361 a 1385 est particulierement instructive : apres les sieges d’ Angouléme (1346) et Saint-
Jean-d’Angély (1351) et apres la bataille de Taillebourg (1351), les provinces de Saintonge et
d’ Angoumois passent sous autorité anglaise et intégrent le duché d’Aquitaine des Plantagenét
a la faveur du traité de Brétigny du 8 mai 1360*°. L’accord suivant est conclu : les Anglais ont
désormais toute souveraineté sur la Guyenne et la Gascogne ainsi que sur Calais, le Ponthieu et
le comté de Guines. Ils obtiennent ¢galement le comté d’ Armagnac, 1’ Agenais, le Quercy, le
Rouergue, la Bigorre et le comté de Gaure. Le duché anglais de Guyenne s’agrandit dans sa
partie Nord avec la cession du Poitou, de la Saintonge septentrionale, de I’Angoumois, du
Limousin et du Périgord. En échange le duc de Guyenne Edouard IIl abandonne la
revendication de la Couronne de France, des duchés de Normandie et de Touraine, des comtés
du Maine et d’Anjou ainsi que la suzeraineté sur la Bretagne et les Flandres. L’estuaire de la

Charente et son arriere-pays saintongeais et angoumoisin constituent alors une zone stratégique

4 JOUANNET Gérard, op. cit., p.63.

4 AUGUSTIN Jean-Marie, Histoire du Poitou-Charentes. Des provinces a la région, Geste, La Creche, 2011,
p- 122-123.

46 Ibid., p. 124.
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convoitée par les deux camps ennemis. Jean Chandos, missionné par le roi Edouard III
d’Angleterre*’, prend possession de la vallée de la Charente en octobre 1360, entre donc a Saint-
Jean-d’Angély sur la Boutonne, puis a Saintes avant de remonter le fleuve et de prendre
possession de Cognac et Angouléme avant de se diriger au nord a Verteuil et Ruffec.
L’itinéraire de Jean Chandos marque la prise de possession de 1’axe fluvial précédant
I’établissement de la nouvelle organisation administrative et fiscale par la nomination d’un
gouverneur et d’un prévot de ville. Le cas de ’entrée dans la ville de Saintes le 11 octobre
illustre la mainmise sur une cité stratégique. Il est en effet précisé dans le proces-verbal que les
consuls et habitants de la ville de Saintes ont acté la possession et saisine de la ville par la remise
des clefs et du pont de la ville de Saintes a Jean Chandos représentant le roi d’ Angleterre. Jean
Chandos nomme alors Jehan de Boursy capitaine de ville de Saintes et ’investit garde et
gouverneur du pont de la ville de Saintes pour le roi d’Angleterre. Les grandes chatellenies
(Merpins, Cognac, Jarnac) et prévotés (Rochefort, Saintes...) riveraines du fleuve passent sous
I’autorité du Prince Noir, Edouard, Prince de Galles, fils d’Edouard III, qui s’est vu confié par
son pere toute la principauté de Guyenne en 1355. Une sénéchaussée de Saintonge-
Angoumois®® est créée en octobre 1361, confiée a I’Anglais Richard Tottesham.

De 1372 a 1387, la phase de reconquéte replace progressivement la vallée de la
Charente, la Saintonge et I’Angoumois sous 1’autorité¢ de la Couronne capétienne. Bertrand Du
Guesclin, connétable de France, joue un role clef jusqu’en 1380. La maitrise de la vallée est un
objectif capital et un impératif stratégique. Sa reconquéte s’opére de I’aval vers ’amont. La
défaite du captal Jean III de Grailly, vassal fidele du Prince Noir, le 23 aofit 1372 a Soubise
libére le cours inférieur de la Charente, qui repasse sous autorité capétienne. Puis, jusqu’en
1380, Du Guesclin dirige des opérations militaires contre les Anglais : Froissart, dans ses
Chroniques, pour 1372, mentionne les libérations successives d’Angouléme, Saint-Jean-
d’Angély, Taillebourg, Saintes et Pons. Cognac est libérée en 1375. En 1385, Bourg-Charente
et Verteuil sont reprises comme Taillebourg apreés un second affrontement. Chateauneuf et
Jarnac le sont en 1387*. Ces manceuvres militaires Iévent a n’en pas douter un blocage de

navigation sur le fleuve®® que laisse sous-entendre Froissart®® dans ses Chroniques lorsqu’il

4 Ibid., p. 1217.

4 COMBES Jean, LUC Michel (dir.), La Charente, de la Préhistoire a nos jours, Bordessoules, Saint-Jean-
d’Angély, 1986, p. 135.

4 AUGUSTIN Jean-Marie, Histoire du Poitou-Charentes. Des provinces a la région, Geste, La Créche, 2011,
p-129-132.

50 GLENISSON Jean, FAVREAU Robert (dir.), Histoire de I’Aunis et de la Saintonge, Le Moyen-Age, t. 2, La
Créche, Geste Editions, 2014.

51 « Comment les Frangois prindrent plusieurs forts sur les Anglois €s marches de Poitou et de Xaintonge [...] »,
BUCHON Jean Alexandre C. (éd.), Les Chroniques de sire Jean Froissart, Paris, Chapitre 227.
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évoque le début de la bataille de 1385. La Saintonge, dont une partie donne naissance a 1’ Aunis,
et I’Angoumois reviennent dans le domaine royal. De 1200 a 1387, I’arriére-pays fluvial de
Saintonge et d’Angoumois constitue donc un couloir tampon ou alternent a la faveur des
périodes de conflits et de paix des phases de circulations fluviales actives ou dépressives avec
le littoral et la mer : les rythmes du commerce du sel et du vin®2, véritable pouls d’une efficience
de la complémentarité entre ’intérieur et le littoral, durant ces deux siecles, bénéficient ou
patissent de la conflictualité endémique qui caractérisent cette période.

Le XVI° siecle ouvre le temps d’une extension de 1’horizon maritime de 1’arrieére-pays
de Saintonge et d’ Angoumois qui juxtapose alors les espaces maritimes anciens d’Europe, ceux
du cabotage de I’Europe du Nord a I’Europe du Sud, aux horizons maritimes occidentaux et
atlantiques lointains, esquissés par des navigations pionnieres. C’est le temps de la seconde
extraversion maritime de I’arriére-pays fluvial, celle du passage des mers d’Europe, qui ont
structuré non seulement un commerce séculaire mais aussi des verrous géopolitiques a plusieurs
échelles de pouvoir, a ’Océan atlantique, un espace vaste, porteur de perspectives, traversé,
exploré, en voie d’exploitation et d’internationalisation. Cette seconde extraversion maritime
n’est pas un processus lisse : elle touche inégalement, sous la forme de I’approfondissement ou
de I’innovation, les territoires de 1’arriere-pays. Parallelement la situation intérieure du royaume
met a I’épreuve cette seconde maritimisation au point d’en révéler la volatilité.

Le rétablissement de la paix apres la guerre de Cent Ans régularise le commerce du sel
et des vins. Les sels blanc, roux, noir s’exportent dans les terres par la Sévre Niortaise et par la
Charente jusqu’au Limousin®, et par I’estuaire de la Gironde et les vallées de la Dordogne et
de I'Isle, vers le Périgord et I’ Auvergne, alimentant des flux retours en denrées (oignons, lards,
vins du Bordelais, froment...) ou en matériaux (tuiles, houille...). Les complémentarités
fonctionnelles entre les ports du littoral d’Aunis et de Saintonge et les terres de I’intérieur
deviennent synergiques : le port de La Rochelle commande par exemple ses barques a Saint-
Savinien et Cognac®*. En 1566, La Perle, de Saint-Savinien, joint en 1566 La Rochelle pour
étre armée avec a son bord 70 tonneaux de vin pour Middelbourg>®. La Rochelle assure avec le
port de Tonnay-Charente, en situation d’entrepdt, les exportations des vins de Saintonge et

d’Angoumois vers I’Europe du Nord, alimentant I’extension progressive de la surface viticole

52 GUILLEMET Dominique, PERET Jacques, Les Sociétés littorales du Centre-Ouest atlantique, de la Préhistoire
a nos jours, Actes du colloque tenu au Centre International de la Mer a Rochefort du 18 au 20 avril 1995, Mémoires
de la SAO, 5¢/ 1996, Tome IV.

53 GLENISSON Jean, SEGUIN Marc (dir.), Histoire de I’ Aunis et de la Saintonge, Le début des Temps Modernes,
1480-1610, t. 3, La Creche, Geste Editions, 2014, p. 107.

3 Ibid., p. 113.

5 Ibid., p. 111.
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des la seconde moitié du XVI° siecle. Francois de Corlieu rappelle en 1576 la qualité et la
réputation des vins de I’arriére-pays : « Il y a une contrée en Engoumois [...] qu’on appelle
Champaigne [...] elle porte grand quantité de vins excellens, qui par la riviére se transportent
&s autres parties du monde »*®. Ce XVI° siécle est aussi celui de 1’innovation papetiére en Haut
Angoumois : la Charente et ses affluents (la Boéme, le Charreau, les Eaux-Claires,
I’Anguienne, la Touvre, la Lizonne) accueillent des migrations entrepreneuriales d’artisans
papetiers d’Europe du Nord, d’Angleterre ou de Hollande®” qui fondent des moulins 2 papier
ou reprennent de vieux moulins a blé ou a draps qu’ils reconvertissent®®. L’activité papetiére
du Haut Angoumois renforce le commerce fluvial. A ces deux dynamiques s’ajoute
I’implication indirecte de 1’arriere-pays dans 1’ouverture des horizons atlantiques, a I’ombre du
port de La Rochelle et des actifs marins de la Seudre. Il est attesté que des Saintongeais
traversent 1’Atlantique au moins depuis 1538. Jean Moyzan, marchand de Saint-Just-de-
Marennes, entretien un navire de 160 tonneaux « pour aller en marchandises, tant es pais du
Pérou, Flandres, Terres-Neufves que autres »». Les ports de Saint-Savinien et Tonnay-
Charente mettent en chantier des navires dont le tonnage augmente au XVI° siecle : en 1565, le
navire Le Croissant, construit a Saint-Savinien, a une capacité de 100 tonneaux environ, tandis
que Le Henry, de Tonnay-Charente, peut atteindre une charge de 200 tonneaux. Cette
augmentation du tonnage est en lien avec le développement des expéditions hauturieres vers
Terre-Neuve : la premiére expédition daterait de 1546. Jean Devaux d’ Arvert, Arnaud Martin
de Saint-Just-de-Marennes, Guillaume Roux de Vaux-sur-Mer et Pierre Laloué de Royan,
empruntent du capital a Bordeaux pour armer Le Vicaire, La Frangoise, La Trinité et la Marie,
quatre navires de 60 a 90 tonneaux pour faire la péche morutiere a Terre-Neuve. Une vingtaine
d’années plus tard, en 1567, 42 navires sont armés pour Terre-Neuve. Portée par le secteur
fluvio-maritime de la Charente, I’intégration a I’ Atlantique touche peu la Saintonge intérieure
en amont de Saintes et I’Angoumois, plutdt marqués par un approfondissement de leur
intégration maritime européenne. André Thévet, natif d’Angouléme, réalise la traversée de
I’ Atlantique pour explorer le Brésil en 1555-1556.

Si la Charente a pu se constituer comme une frontiere entre deux domaines de
souveraineté, le littoral et la vallée de la Charente deviennent, dans le cadre de la genese de

I’Etat moderne, des territoires qui catalysent des tensions liées a la fiscalité du sel, opposant

% CORLIEU Francois, Recueil en forme d’histoire de ce qui se trouve par escrit, de la ville et des comtes
d’Engolesme, Angouléme, Jean de Minieres, 1576, chapitre 1.
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une région de production et de consommation d’un c6té a la Couronne de I’autre. Les troubles
liés a la réforme de I’impot indirect sur le sel (la gabelle) en Saintonge et en Angoumois au
milieu du XVI° siecle illustrent I’'image d’une région marquée par des rapports de force et par
des inégalités qui « exposent une majorité paysanne qui profite peu de la prospérité
générale® ». Ces troubles s’inscrivent dans le contexte d’une genése de I’Etat moderne ou la
reconstruction de 1’autorité royale a la suite de la Guerre de Cent Ans rencontre des nécessités
fiscales qui ciblent des produits de consommation et leurs transactions pour offrir a la Couronne
une rente financiére durable. Le sel est une denrée soumise a une sorte de monopole public®'.
La gabelle, droit royal sur le sel, s’ajoute au prix de vente pratiqué par le marchand de sel. Elle
est généralisée sous Philippe VI mais la géographie de la taxation varie entre les pays de grande
et de petite gabelle®. Depuis la fin du régne de Louis XII, le Poitou et la Saintonge paient le
quart de sel, aussi appelé « quartage » tandis que 1’Angoumois paie le « quint » ou
« quintage® ». Si dans les pays de grande gabelle, le sel est vendu dans des greniers ou
chambres a sel tenus par des mesureurs et des grenetiers qui sont des officiers royaux, en
Saintonge, les marchands de sel doivent transporter la denrée dans des lieux désignés par le
pouvoir royal. Le sel est voituré par gabarre des marais salants littoraux vers Taillebourg, ou se
paie le quart de la valeur de la marchandise. Le fleuve revét alors une importance capitale dans
I’approvisionnement de 1’arriére-pays et des provinces limitrophes au-dela du domaine
navigable. La frontiere entre Saintonge et Angoumois matérialisée par le « Pal d’Argent®* »,
poteau au bord du fleuve entre Saintes et Cognac, laisse fleurir des perspectives de contrebande
entre les deux provinces. L’enjeu fiscal associé a la circulation des sels apparait indéniable. Le
roi Frangois 1° entend unifier le mode de distribution par les greniers. Entre 1515 et 1537, la
taxation royale sur le sel est multipliée par 3 et atteint donc 15 livres par muid de sel en
Saintonge et 12 livres en Angoumois. En 1541, par I’édit de Chatellerault, la gabelle est unifiée
par un impot unique de 44 livres par muid de sel pris au marais, avant d’étre réduit a 24 livres
I’année suivante. Parallélement sont créés des offices pour lutter poursuivre les contrebandiers
et les fraudeurs du sel. L’extension en 1542 de la taxation aux sels destinés a I’exportation et a
la péche puis I’installation dés 1544 des greniers a sel le long de la Charente a Tonnay, Saintes,

Cognac, Chateauneuf et Ruffec, ouvrent une période de tensions : le pays des Isles de Saintonge
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et d’Aunis se révolte en 1542 contre les « Chevaucheurs du Sel » ou « Gabeleurs du populaire »,

>. Parallelement, les

qui traquent les contrebandiers du sel appelés « faux sauniers »°
mouvements des soldats en Poitou et en Angoumois a la méme période contribuent & une
atmosphere de malaise populaire, a fortiori si les troupes passantes sont pillardes. Guillaume
Paradin relate cette insurrection tant contre les soldats Gascons que contre les officiers de la
gabelle dans le menu détail, manifestant le double sentiment d’exaspération de la population
locale dans sa Continuation de [’Histoire de notre temps®, publiée en 1556. Les premiers
troubles populaires contre les magasins a sel et leurs officiers débutent dans 1’arriere-pays
fluvial, a Chateauneuf-sur-Charente : 3 000 a 4 000 paysans demandent la libération de
fraudeurs faits prisonniers a Chateauneuf par les employés de la gabelle de Barbezieux et
menacent le receveur du grenier a sel de Chateauneuf. Chateauneuf se trouve dans un
environnement régional éloigné des pdles de pouvoirs judiciaires régionaux, entre les
sénéchaussées de Saintonge et d’Angoumois, mais aussi entre les ressorts des Parlements de
Paris et Bordeaux®’. Un rapport de force entre les intéréts provinciaux et la Couronne s’installe
alors : Bois-Ménier, bourgeois de Blanzac en Angoumois et Antoine Bouchard, sieur de
Puymoreau, du pays de Barbezieux représentent I’Angoumois et la Saintonge face au
gouverneur de Guyenne. En aofit 1548, a Cognac, Bouchonneau, fermier et receveur du grenier
a sel de Cognac et un de ses commis, sont la cible d’une bande parcourant le Cognagais. Les
insurgés les mettent a nu sur des planches et leurs brisent les membres a coups de batons avant
de les noyer dans le fleuve au cri « Allez méchants gabeleurs, saler les poissons de la
Charente® ! ». S’ensuivent les marches de trois colonnes du sud de la Saintonge vers les cités
de Saintes, Cognac et Ruffec, abritant toutes trois un magasin royal. Le 12 aofit, la colonne se
dirigeant vers Saintes, apres avoir passé Pons, rallie un contingent du Pays des Isles, entre dans
la cité : maisons de magistrats pillées, grenier a sel mis a sac et prisonniers libérés. Le 14 aoft,
un détachement de la colonne de Puymoreau, prend la ville de Cognac et y applique le méme
traitement : le grenier a sel est pillé et les maisons des employés de la gabelle saccagées. La
colonne de Bois-Menier passe Angouléme pour joindre Ruffec ou le grenier a sel est également
vidé. Apres avoir licencié ses troupes, il fait marche vers le Sud. Il est fait prisonnier par le

seigneur de Saint-Séverin, pres de Saint-Amant-de-Boixe, et conduit a Angouléme ou il est
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placé sous la responsabilit¢é de La Rochebeaucourt, sénéchal de Saintonge et gouverneur
d’Angoumois. La nouvelle de I’emprisonnement connue, les colonnes d’insurgés se dirigent
vers Angouléme, placée alors en état de siege. La répression royale se déroule d’octobre 1548
a la fin de I’année 1549 : elle conduit au désarmement de la population ainsi qu’a I’occupation
de la région et de la vallée de la Charente. Les armes et les cloches sont confisquées. Louis
Prévost de Sansac, successeur de La Rochebeaucourt, inflige des amendes aux coupables de
I’insurrection et Puymoreau est exécuté. En décembre 1553, I'impdt sur le sel est aboli
moyennant une indemnité provinciale conséquente : le Poitou, I’Angoumois, la Saintonge,
I’ Aunis, le Limousin, la Marche et le Périgord, la Guyenne et la Gascogne doivent s’acquitter
de 1 194 000 livres tournois®®. L’ Angoumois et la Saintonge font alors partie des « provinces
rédimées ». Le quart et demi est rétabli et prélevé dans 24 bureaux dans ces provinces’’. Le
littoral charentais, la vallée fluviale et I’arriere-pays drainé ont ainsi ét¢ au cceur d’un
affrontement avec la Couronne au milieu du XVI°® siecle. Le sel, par son commerce, constitue
un levier de développement régional ancestral. Cet épisode témoigne dans une certaine mesure,
a travers I’exemple des acteurs investis dans la circulation du sel, d’une conscience émergente
d’une communauté d’intéréts provinciaux a défendre face au Roi. On peut considérer les
émotions populaires de la période 1541-1553 comme le creuset d’une certaine unité régionale
émergente.

Du régne d’HenriIV a celui de Louis XIV, le processus de réaffirmation et
d’approfondissement de [’autorit¢ royale, dont les racines absolutistes prennent sous
Francois 1, cible la Saintonge et I’ Angoumois comme deux provinces clefs. En effet, une ligne
s’é¢tendant de La Rochelle & Angouléme, construite a la faveur des affrontements religieux,
verrouille la progression et I’extension de la projection de la monarchie absolue en Centre-
Ouest dans la premiere moitié du XVII® sieécle. La Saintonge et I’Angoumois connaissent tout
d’abord une diffusion de la Réforme du littoral vers les terres. En 1526, a Paris, un Rochelais,
fils d’un avocat du roi, acquis aux idées de Luther, est supplicié. En 1533, Calvin, fuyant Paris,
séjourne en Angoumois’! ou il réalise une ceuvre missionnaire. En 1554, a Saint-Jean-d’ Angély,
les premicres manifestations anticatholiques sont le fait d’artisans, de libraires avant que les
moines de ’abbaye n’affichent leurs convictions. Des 1558, les premiers actes iconoclastes
dans I’intérieur touchent Cognac et Angouléme avec le pillage de statues de la Vierge. En 1562,

la vallée de la Charente est marquée par une vague iconoclaste avec la progression des Gascons
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de Cond¢ : la cathédrale d’Angouléme et 1’abbaye de La Couronne sont pillées, les villes de
Cognac, Saintes, Saint-Jean-d’ Angély sont saccagées. Dans les terres, Barbezieux connait le
méme sort. La décennie 1550-1560 étend I’influence du protestantisme. Les foyers ouverts,
insulaires et portuaires, du littoral d’Aunis et de Saintonge, en contact avec les mers d’Europe
du Nord par le commerce, sont les réceptacles d’une mobilit¢é et d’une sociabilité
professionnelles, celles des marchands et des marins, qui sont des vecteurs soutenus de
conversion. Le port de La Rochelle fait figure de centre de diffusion de prédicateurs protestants
originaires de Genéve’2. La presqu’ile d’Arvert fait également partie des régions rapidement
converties. Les rencontres entre marins et marchands d’ Aunis et de Saintonge avec des Anglais,
des Flamands, des Allemands, en Europe du Nord dans des ports comme Torbay, ou a La
Rochelle, ont joué un rdle crucial dans 1’essor du protestantisme’®. Dans 1’intérieur des terres,
I’abbé de Bassac, le prieur de Bouteville, les moines de Saint-Jean-d’Angély accueillent les
théses réformées au méme titre que les nobles de Saintonge et d’Angoumois, a I’instar de la
famille de La Rochefoucauld ou de celle des Chabot de Jarnac’*. En 1558, la géographie du
protestantisme en Saintonge et en Angoumois dessine plusieurs zones protestantes : la
Saintonge maritime et son chapelet de petits ports, la Saintonge intérieure avec la région
Saintes-Cozes-Mirambeau-Montendre-Barbezieux, et le Nord-Ouest de 1’ Angoumois (Ruffec,
Villefagnan, Segonzac, Jarnac). Dans ce contexte, les villes fluviales de I’arriere-pays (Saintes,
Saint-Jean-d’ Angély, Cognac, Jarnac, Angouléme, Ruffec) et quelques gros bourgs (Gémozac,
Segonzac, Villefagnan) ont plus de la moitié de leur population acquise a la Réforme”.

De 1562 a 1628, les manceuvres militaires liées aux guerres de religion et a la reconquéte
de I’autorité royale levent un verrou territorial en Saintonge-Angoumois. Ce verrou territorial
associant partie de la vallée fluviale et partie du littoral d’ Aunis-Saintonge s’est construit a la
faveur de I’émergence et de la consolidation d’un bastion protestant indépendant a La Rochelle.
En 1568, La Rochelle, jusque-la fidele a la Couronne, devient rebelle’® : son maire, Hugues
Pontard, s’engage dans le parti protestant. Les citoyens catholiques et les prétres sont arrétés.
La Rochelle acquiert un statut de capitale du protestantisme avec I’arrivée d’acteurs majeurs

des manceuvres protestantes : le prince de Condé, Jeanne d’ Albret et le prince Henri de Navarre,

72 RAMBEAUD Pascal, De La Rochelle vers I’ Aunis. L histoire des réformés et de leurs Eglises dans une province
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I’amiral de Coligny... L’itinéraire, cette année-la, du prince de Condé et des chefs huguenots
pour joindre La Rochelle emprunte la vallée de la Charente dont le cours supérieur est polarisé
par la cité catholique d’ Angouléme. A Verteuil, dans le nord de I’ Angoumois, Condé, hébergé
chez son beau-frere le comte de La Rochefoucauld, est rejoint par des contingents du Poitou et
de I’ Angoumois. Il fait alors route vers Saintes, Saint-Jean-d’ Angély et La Rochelle. La reine
de Navarre Jeanne d’Albret et le prince Henri rencontrent le prince de Condé a Archiac en
septembre 1568. Elle remet au prince les troupes gasconnes dirigées par Armand de Clermont,
sieur de Piles, et celles commandées par Francois d’Estuer de Caussade, baron de Saint-
Maigrin. L’armée huguenote se met alors en route pour Angouléme, prend Chateauneuf-sur-
Charente, pont sur le fleuve, avant de s’établir aux portes de la capitale de I’Angoumois, a La
Couronne et dans 1’abbaye de Saint-Cybard. L artillerie et 12 000 hommes soutiennent le siege.
La ville est prise le 14 octobre puis mise a sac. Dans I’arriere-pays, la prise d’Angouléme, point
catholique le plus oriental de la ligne protestante dessinée depuis La Rochelle, est un moyen de
consolider une assise protestante que conforte la présence des domaines de la famille de
La Rochefoucauld. Dées 1538, le port devient un pdle attractif dont I’identité protestante se
construit par cing canaux : I’attraction des protestants du royaume de France, qu’ils s’agissent
de grands seigneurs réformés, d’artisans, de marchands, de marins d’ailleurs ; I’organisation de
synodes réformés (1571); des conquétes militaires en Poitou et en Saintonge, jusqu’en
Angoumois ; la pratique d’un commerce au long cours rémunérateur (péche hauturiere a Terre-
Neuve) ; enfin des négociations d’une alliance protestante intérieure avec la ligue des
Provinces-Unies née dans le Midi du royaume, et extérieure avec 1’Angleterre anglicane
¢lisabéthaine. Dans ce contexte, 1’arriere-pays fluvial de Saintonge et d’ Angoumois est a la fois
une zone-tampon stratégique et un espace périphérique dont il faut prévenir et garantir les
approvisionnements. Le 13 mars 1569, les camps catholiques et protestants s’affrontent lors de
la « bataille de Jarnac ». La victoire catholique du duc d’Anjou sur le prince de Condé,
signifiant une progression des troupes catholiques, est un revers inquiétant pour La Rochelle.
Les troupes protestantes des 18 compagnies de Condé€ avaient pourtant été déployées dans ce
contexte sur les points de passage stratégique du fleuve. La mise en déroute des troupes
protestantes par les soldats du duc d’Anjou lors du siege de Saint-Jean-d’Angély, « Sentinelle
de La Rochelle », du 16 octobre au 2 décembre 1569, ouvre la voie a un « reflux protestant’ »
vers 1’Ouest, destiné a isoler le bastion rochelais de son arriére-pays en coupant les voies

intérieures d’approvisionnement. Début 1570, la route du blé est rompue avec la reprise de

m GL]E:NISSON Jean (dir.), SEGUIN Marc, op. cit., p. 306.
8 GLENISSON Jean (dir.), SEGUIN Marc, op. cit., p. 318.
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Marans, les communications fluviales sont coupées avec la reconquéte de Saintes qui
déconnectent le port de I’ Aunis du cours supérieur de la Charente (Cognac et Angouléme),
motivant Jeanne d’Albret a soutenir une reconquéte de la Saintonge : Saintes repasse sous
domination protestante en 1570 a la faveur d’un siége de moins de deux semaines. Le siége de
La Rochelle de février a juillet 1573 conforte la place portuaire comme bastion protestant au
prix d’une usure importante : la ville est ruinée, les remparts sont endommagés, la population
est décimée. De 1562 a 1573, larriére-pays de Saintonge et d’Angoumois est un théatre
d’affrontements religieux particulier qui vit au rythme du bastion protestant rochelais,
esquissant une ligne de fracture d’Ouest en Est, du port de I’Aunis a Angouléme.

De 1621 a 1652, les places fortes qui verrouillaient la zone aunisienne, saintongeaise et
angoumoisine de I’expansion du pouvoir monarchique tombent pour réintégrer le littoral
d’Aunis et de Saintonge ainsi que son arriere-pays dans le champ de vision des horizons du
développement de 1’Etat absolu. Les trois siéges de Saint-Jean-d’Angély, La Rochelle et
Cognac s’inscrivent dans ce moment de réaffirmation monarchique’. Le pouvoir royal interdit
en 1620 I’assemblée générale des protestants qui doit se tenir a La Rochelle. Le non-respect de
I’interdit royal provoque la répression. La marche des troupes du Roi sur La Rochelle entraine
le siege de Saint-Jean-d’ Angély, apres la soumission de Saumur, Thouars et Saint-Maixent. La
cité capitule le 24 juin 1621 : ses remparts sont rasés, ses privileges communaux abolis tandis
qu’elle est renommée Bourg-Louis. La « Sentinelle de La Rochelle » tombée, la voie vers le
bastion rochelais est ouverte. Depuis 1’édit de Nantes, le port est une place de streté du culte
protestant. Apres les fragiles paix de 1622 et 1626, consécutives a des victoires navales royales,
Louis XIII ordonne le sicge de La Rochelle dont il confie le commandement a Richelieu. En
juillet 1627, c’est un débarquement inopiné de troupes anglaises sous ’autorité du duc de
Buckingham sur I’fle de Ré qui ravive les craintes du pouvoir royal d’une invasion anglaise
anglicane réveillant I’opposition protestante qui fragiliserait la Couronne. Soutenue, La
Rochelle entre dans une rébellion contre le pouvoir royal et Jean Guiton, fraichement désigné
maire de la ville en 1627, organise la résistance. Richelieu ordonne la formation d’un blocus
dense avec lignes de circonvallation, forts et redoutes pour encercler la ville coté terre, tandis
qu’une vaste digue en pierre destinée a limiter tout secours venus de la mer est érigée pour
barrer la baie. Les escadres anglaises qui croisent au large n’osent pas forcer le blocus établi.
Le 30 septembre 1628, les troupes royales entrent dans La Rochelle et trouvent une population

épuisée et décimée. Les fortifications sont rasées, a I’exception de celles regardant le rivage, et

 LE ROY LADURIE Emmanuel, L 'Ancien Régime : de Louis XIII & Louis XV, 1610-1770, Histoire de France
Hachette, t. 3, Hachette, Paris, 1991.
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la commune est supprimée. Le maire Jean Guiton est exilé de 1’Aunis. La neutralisation de
I’opposition protestante a Saint-Jean-d’Angély et a La Rochelle déverrouille un horizon littoral
en Aunis et en Saintonge. Stratégiquement, ces espaces sont réorganisés sous Richelieu par la
modification de la carte des gouvernements : I’ Aunis forme un petit gouvernement délimité par
les embouchures de la Sevre au Nord et de la Charente au Sud, incluant les iles de Ré et
d’Oléron ainsi que la presqu’ile d’Arvert ; la Saintonge et I’ Angoumois sont réunis en un seul
gouvernement depuis 1633, mais deux lieutenants généraux représentent le gouverneur dans
chacune des provinces®. Par suite du siége de La Rochelle, le conseiller d’Ftat Gaspard Coignet
de La Thuillerie, qui était intendant aupres de 1’armée lors du siege, est nommeé aux fonctions
d’intendant dans une vaste circonscription regroupant 1’ Aunis, la Saintonge, I’ Angoumois et le
Poitou jusqu’en 1632.

L’arriere-pays fluvial de Saintonge et d’Angoumois est parallélement le théatre de
tensions dirigées contre les conséquences du développement de la monarchie absolue,
notamment la fiscalité. Il devient une frontiere de rébellion. Les émeutes antifiscales
privilégient certaines villes fluviales, sieges d’élection : en 1624, Cognac, Saint-Jean-d’ Angély
et Angouléme ouvrent la voie. En juillet 1635, les « croquants » se réunissent notamment 2
Saintes, autre siege d’¢lection. En 1636, la révolte se généralise et les villes fluviales sont de
nouveaux secouées: a Saint-Savinien, 12 commis sont égorgés. Ces mouvements de
contestation paysanne dénoncent 1’augmentation du prélévement de la taille et son inégale
répartition. La hausse des impdts indirects sur le vin mécontente les producteurs qui voient leurs
débouchés se réduire. Les vignerons ne peuvent vendre leur production ou doivent la céder a
des prix faibles pour en faire des eaux-de-vie. A Saintes et Angouléme, en aoiit et septembre
1636, les représentants des insurgés, dont Estancheau dit La Galoche, et les représentants du
Roi comme La Villemontée, négocient 1’abolition de la surcharge sur la taille et la suppression
de la taxe de 15 livres par tonneau de vin embarqué sur la Garonne. La reprise des contestations
au printemps 1637 par Estancheau le conduit a I’échafaud a Angouléme apres sa condamnation
a la roue par I’intendant en novembre.

La Fronde des Princes fait de ’arriére-pays fluvial de Saintonge et d’Angoumois®' un
théatre d’affrontements stratégiques entre Poitiers au nord, séjour de la Régente, de Louis XIV

et de la Cour, et Bordeaux au sud, quartier général de Cond¢, fraichement alli¢ a I’Espagne. La
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vallée de la Charente se trouve sur la périphérie septentrionale de la vaste zone placée sous
I’influence de Louis II de Bourbon, prince de Condé, regroupant la Guyenne, 1’Aunis, la
Saintonge et le Limousin. Quelques figures de la noblesse de Saintonge et d’Angoumois
soutiennent D’initiative par leur proximité avec Condé: le duc Francois VI de
La Rochefoucauld, gouverneur du Poitou, et amant de sa sceur, la duchesse de Longueville,
Henri-Charles de La Trémoille, prince de Tarente, fils ainé du duc de Thouars, cousin du Prince
de Condé, ou encore le lieutenant général du gouverneur de I’ Aunis a Brouage et dans I’1le
d’Oléron, Louis Foucault, comte du Daugnon. La Charente devient la frontiere stratégique de
Condé : Brouage, Saint-Jean-d’ Angély, Saintes placent 1’aval du réseau fluvial sous ses ordres.
La maitrise du cours supérieur du fleuve permettrait d’établir un verrou jusqu’a Angouléme.
Mais, la victoire des troupes royales dirigées par le comte d’Harcourt sur La Rochefoucauld

lors du siege de Cognac du 6 au 15 novembre 165132

marque un coup d’arrét a la progression
du camp de Condé : la noblesse du Cognacais réfugiée dans la cité manifeste, aux cotés d’un
Conseil de Guerre improvisé par le corps de ville, sa fidélité au roi de France aux dépens d’un
gouverneur du chiteau qui rallierait bien le parti adverse®®. Le loyalisme de la cité et sa capacité
a tenir le siége ont valu aux maires de Cognac I’anoblissement par lettres patentes du
2 décembre 1651. La fragilisation des positions de Condé est renforcée par la fidélité que donne
la ville de La Rochelle a la Couronne fin novembre 1651 dans une région ou la présence de Du
Daugnon, gouverneur de Brouage, et ses hommes suscitent une animosité générale aupres de la
population. Le port de Tonnay-Charente, point de passage vers La Rochelle, devient un point
névralgique capital du passage des soldats avec ponts de bateaux. L’arrivée des troupes du
comte d’Harcourt est une nouvelle rassurante qui brise le parti de Condé dans ce secteur. Les
derniers bastions de Condé tombent quelques mois plus tard. Les troupes de la Fronde sont
défaites a Saintes et Taillebourg en mars 1652 face aux armées royales menées par Plessis-
Belliere et Montauzier*. L’épisode de la Fronde réactualise sur la vallée de la Charente des
enjeux stratégiques militaires anciens ou se jouent la reconquéte et la reconnaissance de
I’autorité royale. Les villes fluviales portuaires fortifiées, points de franchissement, ont été a
nouveau les champs de manceuvres et de batailles qu’illustrent le siege de Cognac, les ponts de

bateaux de Tonnay-Charente ou le démantelement du chateau de Taillebourg avec la finalité de
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rétablir, en déverrouillant une opposition de I’arriére-pays vers le littoral, un équilibre territorial
favorable a la monarchie. Apres 1651, la capacité de projection de la monarchie absolue dans
le Centre-Ouest Atlantique angoumoisin, saintongeais et aunisien est rétablie. Elle s’incarne
notamment dans le choix géostratégique d’implanter un arsenal dans I’estuaire de la Charente,
a Rochefort. Cette narration de la généalogie du rapport a la mer et a I’océan de 1’arriére-pays
de Saintonge-Angoumois de 1I’Antiquité a la premiere moitié du XVII® siecle inscrit dans le
temps long la construction d’une conversion au Ponant de I’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois a partir de 1666.

Qu’entendre alors par 1’arriere-pays de Saintonge et d’ Angoumois ? La notion d’arriére-
pays ou hinterland est étroitement associée en géographie a I’aménagement portuaire et induit
donc une relation de complémentarité entre le port et sa zone d’influence, une attraction, dont
I’aire est fonction de I’intensité de 1’activité du port : « Au départ, arriere-pays d’un port. Par
extension tout espace fournissant des ressources a un nceud de réseau qui fonctionne comme
commutateur avec cet espace »>>. Cette définition économique et fonctionnelle inscrit les terres
intérieures de Saintonge et d’Angoumois dans une relation économique les connectant par le
chapelet des ports fluviaux de la Charente et de la Boutonne avec les ports du cabotage
atlantique du royaume de France avant la fondation de Rochefort en 1666, La Rochelle et
Bordeaux principalement depuis le XIII® siecle®S. Avant 1666, la cellule portuaire de Charente
dans D’estuaire est une synapse essentielle de la poussiére portuaire de Saintonge point de
rupture de charge essentiel de « I’import-export des produits de la mer contre ceux de leur
hinterland », le sel contre les vins, tandis que celle de Saint-Saturnin-de-Séchaux est un entrepot
du sel®’. Dans un XVIIC siécle qui fait entrer les ports de la cote de Saintonge dans 1’économie-
monde, la fondation de Rochefort en 1666 intensifie cette liaison et 1’étend par une intégration
plus approfondie de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois dans les aires portuaires de
Bordeaux, Nantes ou Lorient. Se limiter a une relation de complémentarité fonctionnelle centre
portuaire — périphéries intérieures fondée sur les circuits de I’échange serait réducteur, limitant
I’approche a des liens de dépendances. En complétant I’approche du rapport entre I’arriére-pays
et son avant-pays par une lecture fondée sur une gamme portuaire atlantique, il est possible de
mieux mettre en évidence la complexité des circuits certes, mais surtout I’ampleur de la capacité

de mobilisation des ports atlantiques par les sociétés de Darriére-pays. Par ailleurs,
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I’identification de périmeétres produits par I’administration de la Marine et des Classes, les
recrutements de soldats, les passages transocéaniques a destination des Antilles par les portes
atlantiques, les réseaux des marchands et négociants liés aux places portuaires, superposent des
surfaces de projection territoriale vers la mer, I’océan et les outre-mer plus étendues. Elles
manifestent une réelle imprégnation de 1’horizon maritime, océanique ou ultra-marin par les
sociétés des terres intérieures de Saintonge-Angoumois. L’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois, structuré par le fleuve Charente et son principal affluent navigable, la Boutonne,
rend possible cette analyse multidimensionnelle de I’arriere-pays juxtaposant ainsi deux
lectures du rapport a la mer, a I’océan et aux outre-mer : celle d’une relation de dépendance
fonctionnelle, évidente, par un regard ports/arriere-pays (topographique ou réticulaire) et celle,
moins mise au jour, d’une projection océanique et ultra-marine par les sociétés d’arriere-pays
depuis les terres par un regard arriere-pays/ports. C’est peut-étre dans ce double regard que
repose une perception plus équilibrée de 1’atlanticité d’un arriere-pays.

En prenant en compte les périmetres de 1’administration de la Marine, I’arriere-pays de
Saintonge-Angoumois est alors délimité, en amont du petit quartier estuarien de Rochefort, par
les quartiers maritimes de Saintes et d’Angouléme. Ces trois quartiers formaient des la fin du
XVII® siecle, le «département de la Riviere de Charente » qui dépendait du vaste
arrondissement de Rochefort. L’arrieére-pays de Saintonge et d’Angoumois constitue alors une
région s’étendant d’Ouest en Est de Tonnay-Charente a La Rochefoucauld, qui correspondaient
en 1727 au « Haut de la Riviére » par opposition au « Bas de la Riviére®® ». Cette délimitation
fluviale de I’arriere-pays n’est cependant pas suffisante, parce qu’elle ne repose que sur le
critére d’un périmetre administratif et professionnel. Sur le plan géographique, la vallée de la
Charente met en contact ces régions de I’intérieur avec 1’océan. Le fleuve est un vecteur du
renforcement d’une intégration maritime déja ancienne, prise en charge et remodelée par la
monarchie aux XVII-XVIII® si¢cles dans le cadre de sa conversion a la mer et a ’Océan. A
I’Est, I’intendant du Limousin Turgot recherche et convoite les bénéfices d’une insertion
maritime pour sa province au milieu du XVIII® siecle. Le fleuve joue un réle d’interface avec
la mer, mais également celui d’une interface interne a I’arriere-pays entre le fleuve et la terre,
maillée de routes et chemins, ponctuée de bourgs, de villages et de villes. Des effets de
polarisation et de rayonnement d’un chapelet de petites (Tonnay-Charente, Saint-Savinien,
Port-d’Envaux, Taillebourg, Jarnac, Chateauneuf) et moyennes (Saintes, Cognac, Angouléme)

villes portuaires d’Ancien Régime nichées dans les nombreux méandres du fleuve au rdle de

8 AN, Marine, C4 220, Classes, Recensement des gens de mer du département de la riviere de Charente, 1727.
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carrefour marquent les régions riveraines du fleuve et les connectent par le fleuve a la mer. Ces
effets de rayonnement permettent de borner 1’arriére-pays sur les deux rives du fleuve (voir
Annexe 3, carte n°28). Sur la rive gauche, une ligne débutant a Tonnay-Charente pointe vers le
Sud-Est en longeant les paroisses limitrophes du quartier maritime de Royan pour joindre
Gémozac, Pons, Jonzac, et Chalais, a la limite de la Saintonge, avant de passer en Angoumois
pour atteindre Villebois-Lavalette et de joindre au Nord-Est La Rochefoucauld, Chasseneuil et
Champagne-Mouton puis Ruffec en Angoumois. Sur la rive droite, a partir de Ruffec, la limite
septentrionale de la région étudi¢e longe toutes les paroisses limitrophes entre I’ Angoumois et
le Poitou pour joindre Saint-Jean-d’Angély en Saintonge puis Tonnay-Charente. Ainsi, un
prisme de configurations urbaines et villageoises dans des contextes spatiaux différenciés
(situation fluviale simple, situation fluviale carrefour, situation sur routes, situation sur
chemins...) offre la possibilité d’établir finement les termes et les vecteurs de la connexion
d’une population de I’arriere-pays a la mer et a I’océan. En excluant les zones de Saintonge
maritime et estuarienne, la Saintonge intérieure et la province d’Angoumois forment alors
I’arriére-pays au ceeur de cette étude, intégrant alors des zones de confins / contacts avec les
autres provinces limitrophes, du nord au sud, le Poitou, le Limousin, le Périgord et la Guyenne.
En s’appuyant sur la réflexion de Dominique Guillemet, cet ensemble peut alors constituer le
cadre d’analyse d’un processus d’homogénéisation régionale®®. Si I’historien évoquait alors le
role du fleuve et de son commerce comme fondements d’une communauté unie socialement et
culturellement, il est plausible d’envisager le rapport a la mer, a ’océan et aux outre-mer de
’arriére-pays de Saintonge-Angoumois comme un autre indicateur propre a la période moderne
de cette unité. Cet arriere-pays présente €galement cette spécificité d’étre en situation
institutionnelle périphérique sous 1’Ancien Régime. Les si¢ges des grandes administrations
royales, I’intendance et I’amirauté, sont localisés hors du périmétre de I’arriere-pays. Deux
généralités, La Rochelle (créées en 1694) et Limoges, disposent de relais dans 1’arriere-pays au
moyen entre autres des si¢ges d’¢lections, tandis que I’intendance de la Marine de Rochefort
supervise 1’activité des bureaux des Classes de Saintes et Angouléme. Les prérogatives des
Amirautés de Marennes et La Rochelle, nées en 1587 et 1631°°, semblent en revanche peu
toucher cet arriere-pays. Si en 1653, ’amirauté aunisienne a autorité sur tout le cours de la

Charente, en 1713, un partage est défini entre rive gauche sous prérogative de I’amirauté de
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Saintonge et rive droite sous autorité de I’amirauté de La Rochelle®'. L autorité de ces amirautés
dans I’arrieére-pays semble anecdotique, au-dela du secteur fluvio-maritime, au moins jusqu’en
1681, lorsqu’elles sont associées au controle des gens de mer classés®?. En matiére maritime,
I’arriére-pays n’a donc aucun pouvoir décisionnel important. Les ressorts de 1’influence de la
mer et de I’océan sont donc extérieurs au périmetre de 1’arriere-pays de Saintonge-Angoumois.
Sur le plan économique, I’importance du fleuve Charente dans les relations commerciales n’est
plus a démontrer. Dés 1’ Antiquité, le fleuve Charente est une artére commerciale majeure de la
province d’Aquitaine a 1’époque gallo-romaine. Au Moyen-Age, le commerce du sel et du vin
est florissant. Les relations commerciales avec les cotes du Nord du royaume, notamment
Dunkerque sont attestées au XIV®siécle®. Si du XVI® au XVIII®siecle, les papeteries
d’Angoumois et le commerce des eaux-de-vie prennent leur essor, ¢’est notamment en raison
de I’implantation d’étrangers d’Europe du Nord sur les bords de la Charente. Au carrefour entre
des flux Nord-Sud et des flux Est-Ouest, le fleuve Charente présente une organisation
commerciale qui est le résultat d’une histoire économique étroitement liée a la mer et aux
vicissitudes des équilibres stratégiques incarnés par les provinces de Saintonge et
d’Angoumois. L’interface entre le fleuve et la terre, une terre de carrieres, une terre de
vignobles, une terre de foréts, arrime une périphérie productive. De méme, les configurations
politiques des Etats européens et la législation religieuse du royaume de France justifient a la
fois I’attractivité de la vallée de la Charente et la relative volatilité des implantations étrangeres
entre le XVI¢ et le XVIII® siecle comme les papetiers d’Angoumois avec la révocation de I’Edit
de Fontainebleau de 1685. Cet arriere-pays revét cependant une importance avec la fondation
du port-arsenal de Rochefort qui produit une « conversion au Ponant » de la Saintonge et de
I’ Angoumois a partir de la fin du XVII® siecle.

La conversion au Ponant de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois s’inscrit dans une
période cohérente. L’année 1666 est celle de I’aboutissement de la réflexion de Colbert du
Terron qui conduit a I’établissement de I’arsenal de Rochefort dans I’estuaire de la Charente.
Du projet aux aménagements portuaires, 1’établissement de Rochefort est le produit d’une
expertise fondée sur une statistique® associant une approche géostratégique du littoral 2

I’évaluation des potentialités a capter dans I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois. En ce sens,

oV Ibid., p. 184.

2 Ibid., p. 195.

93 GUILLEMET Dominique, PERET Jacques, Les Sociétés littorales du Centre-Ouest atlantique, de la Préhistoire
a nos jours, Actes du colloque tenu au Centre International de la Mer a Rochefort du 18 au 20 avril 1995, Mémoires
de la SAO, 5¢/ 1996, Tome IV.

4 Au sens premier de collecte d’informations destinées a connaitre 1’état.
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la fondation de Rochefort ne crée pas une liaison maritime que I’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois pratiquait déja par le cabotage fluvio-maritime, mais la recompose en créant un
centre d’impulsions structurant. Désormais, aux circuits commerciaux fluvio-maritimes
s’ajoute la constitution d’un bassin d’approvisionnement en ressources matérielles et de
recrutement de travailleurs pour la Marine de Louis XIV qui étend son onde dans les terres
intérieures. Avec La Rochelle et Bordeaux, ports a vocation commerciale structurant au
tournant du XVIII® siécle, apres la guerre de Succession d’Espagne (1703-1713), un horizon
atlantique de navigation et d’affaires, nord-américain puis antillais, I’arsenal de Rochefort, par
ses navigations militaires ou de ravitaillement colonial, devient un point de connexion avec
I’océan et les outre-mer. Ces trois ports constituent des espaces producteurs d’opportunités pour
les sociétés d’arriere-pays. Progressive, 1’intégration par ces ports de [’arriere-pays de
Saintonge-Angoumois a ces horizons atlantiques est une réalité qui touche un territoire plus
vaste dans la seconde moitié du XVIII® siecle, apres la guerre de Sept Ans (1756-1763). En ce
sens, 1I’expression « conversion au Ponant » désigne alors la projection sur les mers, les océans
et vers les outre-mer d’un espace d’arriere-pays et de ses sociétés, et I’intégration des horizons
coloniaux lointains, médiatisées par une gamme de pdles portuaires, producteurs
d’opportunités, militaires ou commerciaux, qui tend a s’¢largir du Centre-Ouest (le bindme
Rochefort-La Rochelle) a I’Ouest Atlantique (de Bayonne a Brest). Si le début de la période
étudiée dans le cadre de cette recherche se définit par une date métropolitaine centrée sur la
fondation d’un espace de projection, I’année 1792 qui marque la fin de la période d’étude releve
des contextes coloniaux et métropolitains. Apres la prise du Palais des Tuileries et la bataille
de Valmy, la France entre en République dés sa proclamation le 21 septembre®. Pour Bernard
Gainot, 1792 signe le début de la décennie de I’ « empire éclaté »°®. Trois caractéristiques font
de cette année une rupture forte dans les trajectoires ultra-marines documentées par des écrits
du for privé comme ceux du négociant bordelais Antoine Lajard®’ ou du lieutenant Jacques
d’Ounous”®. Tout d’abord, les Antilles francaises sont entrées dans le temps de la révolution
coloniale. A Saint-Domingue, 1’insurrection servile qui avait débuté en aoit 1791 dans la Plaine

du Nord atteint I’arrondissement Sud dans la plaine des Cayes. Dans ce contexte, la

% BIARD Michel, BOURDIN Philippe, LEUWERS Hervé, SERNA Pierre (dir.), 1792. Entrer en République,
Paris, Armand Colin, 2013.
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proclamation de 1’égalité civile des gens de couleur par le décret du 4 avril 1792 conduit a des
tentatives de conciliation des intéréts des planteurs Blancs et de couleur pour tenter de préserver
I’économie de plantation : cette année-la, des concordats entre Blancs et propriétaires de
couleur sont ainsi conclus a Saint-Domingue tandis que 1’organisation d’un Congres Général
des fles de I’ Amérique, visant a unifier les colons autour d’un projet autonomiste, se heurte en
Guadeloupe et en Martinique a une hétérogénéité de perspectives entre aristocrates
autonomistes et patriotes”. En Guadeloupe, 1’affirmation des planteurs de sensibilité
monarchiste domine jusqu’en décembre 1792. Elle conduit a 1’éviction des patriotes des villes
et a un engagement militaire des planteurs dans la Contre-Révolution a I’annonce de la Premiere
République. Les esclaves des planteurs contre-révolutionnaires, armés massivement, peuvent
intégrer des équipages de batiments pratiquant une flibuste sur les cdtes de la Petite Antille'®.
L’année 1792 casse donc le cadre de la colonie d’outre-mer du royaume de France tel qu’il
avait été défini apres la suppression de la Compagnie des Indes Occidentales en 1674 et ouvre
un temps de recompositions du rapport aux outre-mer. Economiquement et géopolitiquement,
I’¢lévation du prix des denrées ultra-marines, consécutive a la révolution coloniale, déclasse le
commerce colonial frangais au profit de I’ Angleterre. Pour Paul Butel, les catastrophes de Saint-
Domingue offrent aux Antilles anglaises une opportunité sans précédent pour reprendre le
contrdle des marchés européens du sucre!®'.

Entre 1666 et 1792, la conversion au Ponant fait de 1’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois un territoire d’expériences de la mer dans le sens que peut lui donner Liliane
Hilaire-Pérez'??, et au-deld, pour intégrer I’immensité du monde maritime et impérial des
XVII®-XVIII® siecles auquel se retrouvent confrontés des natifs de 1’arriére-pays, un territoire
d’expériences des océans et des outre-mer. Les ports du Ponant du royaume de France sont des
portes ouvertes sur 1’océan atlantique : espace du travail maritime pour les gens de mer et les
officiers, mariniers ou non, des flottes de navires marchands ou de batiments de la Royale,
couloir du passage transocéanique vers I’Amérique, continentale ou archipélagique, ou les
océans Indien et Pacifique. Pour des passagers, hommes, femmes et enfants, engagés, colons,

négociants, marchands ou planteurs, et des soldats, 1’ Atlantique joue un rdle clef par les flux
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ceuvrant au « tissage européen du monde »'%. L’océan et les avant-pays atteints sont le cadre
d’une grande diversité d’expériences biographiques de la mer et de 1’outre-mer, choisies ou
subies. Ce que le géohistorien nomme la grande connexion de 1’époque moderne repose sur une
intensification des flux d’idées et le brassage des cultures, des flux humains, volontaires ou
forcés, et des flux de biens et marchandises'®*. Rarement documentées pour les sociétés des
terres d’arriére-pays, les expériences et les trajectoires biographiques transatlantiques
présentent I’intérét de dépasser 1’approche de I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois comme
un bassin d’approvisionnement en ressources portuaires ou coloniales pour restituer 1’épaisseur
d’une connexion humaine des terres d’un voisinage océan a un moment ou la mer et les outre-
mer ont constitué des perspectives de vie qui pouvaient toucher un large spectre de la société
d’Ancien Régime.

L’identification de la peur, de I’inquié¢tude, du déracinement, livrés par quelques papiers
suffit a poser les enjeux de ce rapport a I’océan et aux outre-mer qu’éprouvent les sociétés de
I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois a travers quelques exemples d’expériences renseignées
dans les sources. Le 14 mars 1756, Pierre Thomas, maitre de gabarre a Jarnac, au port Gros
Jean, est embarrassé. Il vient de recevoir la visite du notaire Roux qui lui remet une sommation
de la part de Pierre Bonniot, commissionnaire pour le magasin des vivres au port de Rochefort.
Sa gabarre est chargée de 33 tonneaux de vin rouge a conduire au port de Rochefort sur ordre
du roi. Ses confreéres sont partis. Le voila seul sur les quais du port. I1 lui est intimé de mettre
les voiles et de justifier la raison de son retard. Pour s’en expliquer, il fait la réponse suivante,
recopiée par le notaire : « qu’a défaut de matelots, il ne lui a pas été possible de partir, que s’il
en avait, il ne demanderait pas mieux que de descendre a Rochefort, [...] qu’il allait faire son
tour, que s’il pouvait trouver quelque monde, il partirait dés demain au matin ». Trois mois plus
tard, Ruis-Embito, intendant de la Marine a Rochefort, exprime dans une lettre son inquiétude
quant aux difficultés de navigation sur le cours de la Charente. L’arrivée des canons des forges
de I’Angoumois pour Rochefort, Brest et les colonies est retardée au point qu’il envisage
d’étudier d’autres moyens de les voiturer que par I’eau. Le mois suivant, Nicolas Bonneau,
commissaire aux Classes au bureau de Saintes, accompagné d’un officier et d’un ingénieur du
port de Rochefort, visitent a bord d’une chaloupe le cours du fleuve. Ils manquent d’une journée
de rencontrer des officiers de la généralit¢ de Limoges, a bord d’une gabarre venant
d’Angouléme, accompagnés de marchands du port de L’Houmeau, réalisant le méme type de

visite aux fins d’établir un proces-verbal destiné a moderniser la navigation sur le fleuve. Ils

103 GRATALOUP Christian, Atlas historique mondial, Paris, Les Arénes, 2019, p. 247.
94 Ihid., p. 254-255.
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ont inspecté le fleuve de la confluence avec la Touvre, au lieu du Gond, jusqu’en amont de
Cognac, au lieu-dit de La Trache et ont couché, a I’Hotel de la Maitrise-des-Eaux-et-Foréts
d’Angoumois, sur un proces-verbal le résultat de leurs observations, le 25 juillet 1756. Petit
village de la rive droite de la Charente, en amont de Cognac, Boutiers est un bourg calme ol
réside la famille Delaville, enrichie par la plantation, revenue de Saint-Domingue. Le 1¢ juillet
1759, dans la chapelle Saint-Marmet, sur le domaine du Solencon, Frangois Léger Disrésir,
esclave né en Afrique, de la nation Capelaoii, domestique de la famille, est baptisé. Son parrain
est Francois de Ganalaque, ingénieur de la Marine au département de Rochefort. Le vaisseau
du Roi I’Intrépide, commandé par le lieutenant de vaisseau Bigot, quitte Rochefort le 29 avril
1760. A son bord, 49 gens de mer du quartier de Saintes dont il est difficile de cerner 1’esprit
sur un role d’armement : quartier maitre, aide-chirurgien, matelots ou mousses, quel que soit
leur grade et leur fonction a bord, ils partagent I’inquiétude que peut susciter une navigation sur
I’océan dans un temps de guerre qui peut les exposer au combat. Ils ont été levés dans un arriere-
pays de villes marchandes, de villages et de bourgs riverains du fleuve ou d’un de ses affluents
s’étendant jusqu’a Angouléme. Le gabarrier, 1’officier de la Couronne, le domestique ou les
gens de mer de ’arriere-pays sont autant de figures d’inquiétude dans un si¢cle indéniablement
tourné vers 1’océan et les mondes ultra-marins. Et que dire également du passager s’apprétant
a embarquer pour les Antilles ? Ces papiers laissent alors entrevoir 1’influence de I’océan et des
outre-mer sur des sociétés ou le paysage littoral, I’identité maritime et les connaissances d’un
quotidien maritime sont loin d’étre une trame évidente.

Si I’expérience est assimilable a une trajectoire biographique, elle se décline aussi
géographiquement par une approche spatiale permettant d’identifier la constitution d’un
territoire atlantique. Entre la fondation de I’arsenal de Rochefort et le début du XVIII® siecle,
la mer et les outre-mer ont été des déterminants dans la capacité de I’arriere-pays a se projeter
sur mer et outre-mer parce que les horizons atlantiques ont capillarisé le territoire par
I’exploitation des potentialités de ressources nécessaires aux activités portuaires et le jeu des
connexions familiales. La construction de cette projection a reposé sur plusieurs canaux,
politique par ’association du roi et de Marine, socio-économiques par les mondes portuaires
du négoce et de la marchandise. L’étude des trajectoires biographiques individuelles fait
également des particuliers des acteurs de 1’extension du territoire de projection d’expérience
maritime et ultra-marine d’arriére-pays dont la perception se réduisait le plus souvent aux lignes
fluviales de la Charente et de la Boutonne et aux grappes manufacturieres qui approvisionnaient
I’arsenal de Rochefort, a ’image du réseau des forges d’ Angoumois-Périgord. Venir ou revenir

dans I’arriére-pays constitue par ailleurs un autre marqueur de la fin de I’expérience maritime
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et ultra-marine. Les horizons maritimes et ultra-marins ont donc infusé un territoire plus vaste.
Et cette interrogation mériterait une réponse pour le XIX® siecle : le rapport a la mer de I’arriere-
pays de Saintonge-Angoumois est recompos¢ par |’établissement du chemin de fer en

Charente!?

qui réduit des le milieu du siecle les interactions de la flottille de cabotage de
I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois et la nouvelle géographie des outre-mer colonisés
d’Afrique et d’Asie.

Qu’entendre par Atlantique dans le cadre de cette recherche ? Un temps, un état
biographique et un espace. Tout d’abord le temps. La qualification atlantique des expériences
biographiques et du territoire de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois entend inscrire la
projection de ces terres provinciales intérieures et de ses habitants dans un horizon maritime
vaste entre le temps de la constitution de 1’« Atlantique francgais » et sa consolidation, soit pour
Silvia Marzagalli une période s’étendant des expéditions de Jacques Cartier en Amérique du
Nord en 1534 a I’échec de ’expédition du général Leclerc en 1802!'%. Plus que le X VII® siecle,
temps des pionniers ou s’esquissent les contours de 1’ Atlantique francgais par la continentalité
nord-américaine ou I’insularité antillaise, le XVIII® siecle est le temps de la consolidation par
la densité¢ des connexions faisant de 1’océan une autoroute humaine, et les opportunités
diversifiées que ’aire atlantique produit dans sa partie antillaise au moins jusqu’en 1763, année

du début de la perte d’influence frangaise en Amérique'?’

. Dans ce temps atlantique, notre étude
privilégie un repere métropolitain, 1666, qui accélére le rapport d’une périphérie océane fluviale
a plusieurs échelles d’horizons maritimes et un repere colonial, 1792, qui ancre la fin de cette
recherche dans un temps de troubles et de transformations des deux c6tés de 1’océan, entre la
voie révolutionnaire frangaise éteignant la monarchie et les révolutions antillaises, produisant
des flux de retours ou d’exils qui mettent fin a un moment historique.

Un état biographique. L’introduction de I’ouvrage de Karen Ordhal Kupperman signale
combien « penser atlantiquement » (thinking atlantically) pour un historien repose sur un
impératif : « reconnaitre le haut degré d’incertitude et le continuel spectre de I’échec »'% qui
faisait I’identité du candidat a I’horizon atlantique — a fortiori dans notre optique pour des natifs

d’une région ¢éloignée du littoral. De plus, les mobiles de 1’implication atlantique (atlantic

involvement), au-dela de la réalit¢ documentée des échecs du parcours transocéanique,
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pouvaient étre pour ces candidats a I’Amérique la recherche d’un « meilleur controle de leur
destinée » et de « meilleures perspectives futures pour les étres humains » %, L’ Atlantique est
ainsi un espace d’expériences biographiques qui met en tension 1’individu face a trois espaces
inconnus avant la premiére mobilité, et surtout pour celui qui n’en a aucune pratique ou
connaissance : le port, 1I’étendue liquide maritime, I’outre-mer forment un faisceau d’images,
d’idées, d’appréhensions non expérimentées et productrices de sentiments et d’émotions devant
la perspective atlantique. Ces trois espaces sont autant d’horizons d’attentes. Au fil du voyage,
I’horizon se mue par la mobilité transocéanique en réalité événementielle ou coutumiere. Dans
le premier cas, a I’échelle d’une vie, le passage transocéanique et I’implantation outre-mer sont
des marqueurs d’une bifurcation biographique forte qu’incarne un déracinement. Dans le
second cas, par des navettes régulicres, celles des gens de mer ou des officiers de navire et de
vaisseaux, celles des négociants et des marchands, naviguer ou faire des affaires font fréquenter
un espace totalement intégré a un espace vécu. La dimension pergue de I’expérience
biographique liée a l’océan et aux outre-mer peut alors s’apparenter aux approches
philosophiques du rapport au temps et de sa conscience par 1’individu, combinant rétention,
attention, protention et horizon d’attente que développent Edmund Husserl et Martin
Heidegger''°.

Un espace. L’ Atlantique est I’espace maritime et océanique qui lie les rives européennes
aux cotes d’Afrique et d’Amérique selon une géographie caractéristique des XVII® et
XVIII® siecles marqués par la croissance des navigations en droiture, en traite ou de conflits, la
construction d’une asymétrie territoriale entre des colonies fondées sur 1’économie de
plantation esclavagiste et des métropoles de commandement ol les ports sont les portes
maritimes de cette connexion. C’est également un océan qui constitue un espace de transit vers
les outre-mer des océans Indien et Pacifique. Envisager la projection de I’arriére-pays de
Saintonge-Angoumois suppose d’exploiter une gamme portuaire large pour montrer la diversité
des canaux exploités dans les circulations professionnelles et migratoires d’un part et décrire
I’ampleur d’un mouvement dont I’appréciation a partir des ports « naturels » de I’arriere-pays
aurait biaisé I’analyse. Quatre pdles sont privilégiés dans cette étude : deux ports-arsenaux,
Lorient et Rochefort, et deux ports de commerce, Bordeaux et Nantes. Par I’expérience

professionnelle ou la migration, les natifs de Darriére-pays de Saintonge-Angoumois
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compréhension de 1’appréhension par un individu de 1’expérience maritime ou ultra-marine a I’époque moderne.
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expérimentent alors une myriade de réalités atlantiques, nomades pour les travailleurs de la mer
et ceux qui circulent entre les deux rives pour des affaires, sédentaires pour ceux qui choisissent
la voix de I’établissement. Sur 1’autre rive, devant une historiographie riche sur les relations
entre le Centre-Ouest atlantique et I’Amérique du Nord, 1’espace antillais a été privilégié dans
la lecture des trajectoires transatlantiques, principalement I’ile de Saint-Domingue, laboratoire
d’analyse pour lequel les registres paroissiaux, jusqu’alors peu exploités dans leur globalité,
constituent une matiere riche.

En ce sens cette recherche, par une approche multidimensionnelle de la notion
d’expérience et du vocable atlantique, s’inscrit principalement dans 1’histoire sociale du fait
maritime par 1’étude des gens de mer et par extension des travailleurs de la mer, dans 1’histoire
des migrations et des circulations transatlantiques, dans I’histoire des sociétés coloniales
antillaises, dans I’histoire impériale et connectée des périphéries, dans 1’histoire des mondes
ruraux intermédiaires, traversés et regardant vers 1’océan.

Ainsi, ce travail de recherche entend répondre a la question suivante : comment, entre
1666 et 1792, la construction d’une projection maritime, océanique et ultra-marine atlantique
fait-elle de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois un territoire d’expérience(s) maritime et
ultra-marine ?

La premicre partie de cette recherche s’intitule « Les trames d’un arriére-pays
océanique ». Son objectif est triple. Le premier chapitre vise a décrire 1’archipel des archives
mobilisées pour identifier les acteurs, les structures, 1’espace et les modalités de la projection
maritime et ultra-marine, expliquer la méthodologie de leur exploitation pour rendre lisible et
visible la projection des terres intérieures de Saintonge-Angoumois et livrer une premiere
¢valuation de I’ampleur de I’implication atlantique de 1’arrieére-pays. Le second chapitre analyse
les configurations de 1’habitat des terres intérieures et les transformations de 1’environnement
d’arriere-pays dans quatre domaines (axes de communication, évolution et répartition de la
population, exploitation des ressources, royalisation des périmetres de ressources exploitables
pour la Marine) qui illustrent un regard vers 1’océan de 1’arriere-pays de Saintonge-Angoumois.
Complété par un troisieme chapitre centré sur les caractéristiques de la navigation dans
I’arriere-pays a partir d’une premiere évaluation du monde des navigants et des évolutions
d’une flottille de I’arriere-pays aux horizons de navigation différenciés, les terres intérieures de
Saintonge-Angoumois esquissent la constitution d’un espace intermédiaire du voisinage océan
entre 1666 et 1792.

La seconde partie intitulée « Construire la projection » centre en revanche 1’analyse sur

les processus mis en ceuvre par les acteurs de la monarchie et de la Marine dans la
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transformation de I’espace d’arriére-pays en un territoire de projection maritime. Le chapitre
quatriéme envisage I’analyse des projets et des chantiers de 1’extension et de la modernisation
de la navigation fluviale sur la Charente comme des moyens de penser une synergie arriere-
pays-port(s)-mer entre 1637 et la fin du XVIII® siecle dont la réalité pratique suscite débats et
renégociations. La prospection de ressources exploitables et la constitution de chaines
d’approvisionnement en ressources de 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois pour la Marine
de Rochefort et de Brest est au cceur du cinquiéme chapitre sur les bois, I’artillerie et les vins et
eaux-de-vie des terres intérieures de Saintonge-Angoumois pour les arsenaux atlantiques.
Enfin, le déploiement d’une administration des Classes de la Marine le long du fleuve Charente
délimite un bassin de recrutement ou la figure du commissaire, en lien avec les autres officiers
de la monarchie, incarne I’horizon maritime et ses conséquences dans les terres.

La troisieme partie intitulée « Expériences maritimes, océaniques et ultra-marines »
décline les trajectoires biographiques des natifs de 1’arriere-pays de Saintonge-Angoumois qui
expérimentent ces horizons lointains par le métier du bord, la circulation ou la migration en
interrogeant I’attache ou la déconnexion d’avec la région d’origine. Le septieme chapitre a pour
objet les travailleurs de la mer embarquant a bord depuis un arsenal ou un port de commerce.
Le huitieme chapitre interroge les raisons, les configurations du passage transocéanique, la
géographie des destinations et les modalités pratiques du départ vers les outre-mer. Le neuvieéme
chapitre met en perspective un tableau de la présence a Saint-Domingue au X VIII® siecle avec
des exemples de I’ancrage en situation coloniale, avant d’interroger la place des iles dans
I’arriére-pays a travers les conséquences des retours, selon trois approches en forme de
perspectives de recherche : la culture matérielle, la consommation de produits ultra-marins et

la présence des gens de couleur.

42



43



44



Partie 1 : Les trames d’un arriére-pays océanique.
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Chapitre 1 : De I’Océan a I’ Archipel, les archives d’une histoire

maritime de I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois

Jacques Motard est né en février 1768 a Lignieres, a proximité de Chateauneuf en
Angoumois. Fils d’un jardinier, célibataire, matelot de troisieme classe, sa solde passe de 16 a
18 livres a I’occasion de sa réinscription sur la matricule du quartier d’Angouléme en 1788!,
aprés 24 mois sur les vaisseaux de Sa Majesté. A la fin de I’année 1786, 4gé seulement de
18 ans, il a en effet embarqué au commerce sur le navire marchand la Cénis. Naufragé dans la
rivicre de Gambie aprés un mois de navigation, il parait au bureau d’Angouléme le
9 septembre 1788, revenant de Brest sur la gabarre du roi I’Outarde. Il exerce le métier de la
mer encore 3 ans, jusqu’en 1791. Présent puis absent a partir de 1794, il est marqué « sans
nouvelle » en 1796. Du petit village de Lignieres, ils ne sont que 2 matelots a avoir embarqué
sur les vaisseaux du roi a Rochefort ou sur les navires marchands. Avec Jean Souchet, qui a
connu la Cote de Guinée et Saint-Domingue, il ne fait aucun doute que I’expérience maritime
de ces deux hommes de I’intérieur a rimé avec un trajet négrier pour les iles a sucre antillaises.
L’itinérance de ces 2 hommes nous serait inconnue si nous ne disposions pas de [’unique
matricule du quartier maritime d’ Angouléme entre 1783 et 1797. Indéniablement, 1’histoire de
’arriére-pays de Saintonge-Angoumois peut se réaliser a partir d’épaves de papier subsistantes.
Les marins de I’arriére-pays du fleuve Charente n’ont pas des itinéraires de vie aussi courants
que celui du marin du Cotentin Jean Moitier’> mais ils ont en commun de nous étre connus d’une
documentation administrative qui, si rare qu’elle puisse étre, est bien exceptionnelle.

L’histoire maritime des espaces et des sociétés littorales repose sur un « océan
d’archives » selon le mot d’Alain Cabantous qui qualifie ainsi I’abondance de documents

permettant de reconstituer I’histoire sociale et religieuse des populations maritimes du littoral

! SHD Rochefort, 9P3 22, Matricules des gens de mer du Quartier d’ Angouléme (1783-1797).

2 « Jean Moitier n'est pas un personnage célebre : il n'a accompli aucun exploit, ne s’est nullement distingué dans
ses actions, n’a laissé aucun souvenir dans I’histoire de sa région, ni méme de sa ville. C'est un anonyme, un
obscur, un humble, qui n’aurait pas laissé d'autres traces que deux ou trois mentions dans les registres de 1’état
civil de Saint-Vaast-la-Hougue, ou il naquit et mourut, s’il avait été, comme beaucoup de ses voisins, un paysan
ou un artisan. Mais Jean Moitier était marin de son état et comme tel, il a été enregistré dans les matricules de
I'inscription maritime du quartier de la Hougue : aussi toute la vie de ce marin obscur peut-elle refaire surface et
nous étre révélée » dans LEGENTIL Hilaire, « Etude de cas : Jean Moitier », site Cimarconet (CRHQ, Université
de Caen), URL : http://www.unicaen.fr/ufr/histoire/cimarconet/inscription_maritime/etudecasl.php (consulté le
24/03/2018).
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de Dunkerque au Havre aux XVII® et XVIII® siecles®. Pour les régions littorales d’Aunis et de
Saintonge, René Mémain a étudi¢ les levées d’hommes, matelots et soldats, du département de
Rochefort entre 1661 et 1690*. Marie Thérése de Martel s’est intéressée aux aspects de la vie
des gens de mer dans le ressort de ’intendance de Rochefort® dans la derniére décennie du
siecle, au temps de la guerre de la Ligue d’Augsbourg. Plus récemment, s’appuyant sur une
documentation matriculaire abondante, Thierry Sauzeau a exploité 1’océan d’archives des
quartiers maritimes de Marennes et Royan entre 1760 et 1825° pour reconstituer I’évolution de
3 cohortes de gens de mer. Cet océan d’archives est peuplé des matricules de 1’Inscription
Maritime, d’enquétes et de recensements, de roles d’armement et de désarmement, de registres
de levées et de registres de passagers et d’une grande diversité d’actes notariés. Il reste encore
activement exploré aujourd’hui tant pour I’espace atlantique que méditerranéen, fondant les
grands travaux d’histoire quantitative liés au fait maritime des époques moderne et
contemporaine, notamment par les travaux doctoraux’. A cette histoire sociale des gens de mer
est étroitement liée 1’histoire des circulations et de 1’émigration transatlantiques dans toute
variété, et ’histoire des marines royale et marchande faisant le lien entre les deux rives de
I’ Atlantique. Les sources portuaires et paroissiales permettent alors d’interroger une large
population du Centre-Ouest Atlantique concernée par le fait maritime : entre soldats, gens de
mer et engagés, les sources relatives aux passages vers les Amériques ou encore touchant a la
matrimonialité et a la mortalité en situation coloniale laissent transparaitre la projection
maritime d’une population d’arriére-pays dans sa grande diversité. Réaliser une histoire
maritime de 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois suppose alors de naviguer parmi un
« archipel d’archives », attendu la discordance chronologique des sources et leur dimension

fragmentaire. La figure géographique de 1’archipel, groupes d’iles dispersées présentant une

3 CABANTOUS Alain, Dix mille marins face a I’Océan : les populations maritimes de Dunkerque au Havre aux
XVII® et XVIII siecles (vers 1660-1794) : étude sociale, Paris, Publisud, 1991, p. 17.

4 MEMAIN René, Matelots et vaisseaux du Roi : levées d’hommes du département de Rochefort (1661-1690),
Paris, Hachette, 1937.

5 DE MARTEL Marie-Thérese, Etude sur le recrutement des matelots et soldats des vaisseaux du Roi dans le
ressort de l’intendance de Rochefort (1691-1697). Aspects de la vie des gens de mer, Vincennes, Service
Historique de la Marine, 1982.

® SAUZEAU Thierry, Les gens de mer de la Seudre (milieu XVIII*-milieu XIX¢ siécle) : les carrieres de trois
cohortes de marins du Quartier de Marennes inscrits entre 1760 et 1825, thése de doctorat sous la direction de
Jacques PERET, Université de Poitiers, 2002, 3 vol. 1d., Les Marins de la Seudre, du sel charentais au sucre
antillais, XVIII*-XIX¢ siécle, La Creche, Geste Editions, 2005.

7 RETUREAU Hervé, Sociétés littorales, gens de mer et activités maritimes dans un port en mutation. L exemple
des Sables d’Olonnes (1747-1866), These de doctorat sous la direction de Martine Acerra et Thierry Sauzeau,
Université de Nantes, 2020 ; BOER Claire, Travailleurs de la mer. Parcours, expériences et cadres de vie des
marins de Provence au XVIII® siecle, Thése de doctorat sous la direction de Gilbert Buti, Université d’Aix-
Marseille, 2019 ; COCHARD Nicolas, Les Marins dans la ville : gens de mer et société urbaine au Havre (1830-
1914), These de doctorat sous la direction d’André Zysberg, Université de Caen, 2013.
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unité géographique en lien avec une origine géologique commune, constitue une métaphore
pertinente pour qualifier I’étendue, la qualité¢ et la diversité des documents d’archives
mobilisables. Incarnation de la dispersion, de 1’inégalité et de la multiplicité, ’archipel est « un
espace hybride 4 dominante réticulaire® ». Dans le cadre d’une histoire maritime d’un arriére-
pays, soucieuse d’étre pluridimensionnelle plutot que totale, des aspects sociaux, professionnels
et migratoires, aux aspects culturels et matériels entre les deux rives, interrogeant les sources
au départ et les sources a I’arrivée, les différents groupes documentaires, forment les différentes
iles aux reliefs et a la densité hétérogene que le chercheur doit mettre en réseau par le jeu des
patronymes et des lieux pour restituer 1’épaisseur d’une population dans sa diversité, les
contours des territoires qu’elle fréquente et les temporalités de son inscription dans le monde
atlantique des XVII® et XVIII® siecles. Ce premier chapitre vise ainsi a présenter la gamme des
archives conservées qui rendent possible la mise en place de tables de données en histoire
quantitative, miroirs d’une réelle projection maritime de 1’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois de Louis XIV a la Révolution francaise. Comment exploiter les diverses ressources
en archives disponibles pour établir une histoire maritime atlantique de 1’arriére-pays de
Saintonge-Angoumois aux XVII® et XVIII¢siecles? Afin d’étudier la dimension
professionnelle, la premiere qui se soit développée chronologiquement avec la fondation de
Rochefort en 1666, les archives de 1’administration de la Marine et de quatre amirautés
atlantiques (Bordeaux, Brouage-Marennes, La Rochelle, Nantes) livrent des données relatives
a la construction et a I’extension du bassin professionnel du département de la riviere de
Charente entre la fondation du port de Rochefort et le développement de I’ Inscription Maritime
sous la Révolution frangaise selon 3 angles d’approche : la géographie et la chronologie de la
formation et de 1’évolution du systeme des Classes en Saintonge-Angoumois, les rythmes de
mobilisation des gens de mer de I’intérieur et leur affectation entre le port arsenal de Rochefort
et les ports de commerce de Bordeaux et La Rochelle, enfin les caractéristiques du monde des
gens de mer et le degré d’expérience maritime des marins de I’intérieur. La liaison entre les
deux rives de I’ Atlantique par I’émigration ou par la navette entre métropole et colonie, suppose
quant a elle de confronter des sources au départ, métropolitaines, celles des Amirautés, relatives
aux passages vers les outre-mer, et des sources a I’arrivée, les registres antillais qui restent
encore le meilleur indicateur d’une lecture de 1I’implantation sociale en situation coloniale,
quoique leur inégale disponibilité invite 2 une grande prudence méthodologique. A cet égard,

le corpus de Saint-Domingue est le laboratoire d’étude privilégié. Enfin, la perception d’une

$ LEVY Jacques, « Archipel », dans LEVY Jacques, LUSSAULT Michel (dir.), Dictionnaire de la géographie et
de l’espace des sociétés, Belin, Paris, 2013, p. 93-94.
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influence maritime et d’une relation aux outre-mer dans les terres de I’arriére-pays repose sur
I’exploitation ciblée des fonds d’archives notariales qui livrent des documents intéressant les
relations sociales, les intéréts économiques ou juridiques, la protection des intéréts en situation
coloniale, la circulation des denrées exotiques ou encore et la matrimonialité des gens de mer
et la culture matérielle des élites. Combinées a des fonds d’archives privées, ces picces
notariales ouvrent le champ d’une possible perception — nécessairement oblique — d’un impact

pluriel de I’océan sur la vie de I’arriére-pays de Saintonge et d’ Angoumois.

L. DU QUARTIER AUX AMIRAUTES: LES ARCHIVES DE LA
MARITIMISATION PROFESSIONNELLE DE L’ARRIERE-PAYS DE
SAINTONGE-ANGOUMOIS

La maritimisation professionnelle de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois peut
s’envisager des le regne de Louis XIV a partir des registres des quartiers maritimes de Saintes
et d’Angouléme, des roles des amirautés atlantiques de Bordeaux, Brouage-Marennes et
La Rochelle et des arsenaux de Rochefort et Lorient, et des papiers produits par 1’administration

du Secrétariat d’Etat a la Marine.

1. Les épaves du quartier : les registres

Les Archives Nationales et le Service Historique de la Défense de Rochefort conservent
4 pieces d’intérét pour réaliser une étude des gens de mer de I’intérieur sous les régnes de
Louis XV et Louis XVI et durant une partie de la Révolution francaise. Epaves restantes d’une
documentation qui a da étre plus abondante, ces sources forment le socle d’une histoire

maritime quantitative de 1’arriere-pays de Saintonge-Angoumois.

a. La matricule des gens de mer de la riviere de Charente (1727-1738)

La premiere épave de papier du « département maritime de la Riviere de Charente » est
un grand registre qui livre le profil de 1171 gens de mer, matelots et officiers mariniers, recensés
en 1727° dans les quartiers de Rochefort et Saintes (voir annexe 1A). Réalisée sous

I’administration du second Secrétaire d’Etat & la Marine de Louis XV, Jean-Frédéric

® AN, Marine, C4 220, Matricule des gens de mer de la riviere de Charente (1727-1738).
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Phélypeaux'®, comte de Maurepas, cette matricule proceéde des archives du bureau des classes,
fondation de la fin du régne de Louis XIV, autour de 1710'!. Elle est la plus ancienne qui soit
conservée aux Archives Nationales. En effet, les archives du bureau des classes abritent

également une matricule des gens de mer et des ouvriers des ports de Rochefort!?

et Royan pour
1737, de La Rochelle pour 1749 et des quartiers littoraux de Picardie, Normandie et Bretagne
pour 1786. Deux arriere-pays ligériens sont également représentés parmi les matricules
conservées : I’Orléanais et le Nivernais avec pour chaque secteur une matricule de 1780 a 1791.
Ainsi le quartier maritime de Saintes est 1’arriere-pays dont on conserve la plus ancienne trace
matriculaire a I’époque moderne.

La matricule des gens de mer de la riviere de Charente se présente sous la forme d’un
registre de 144 pages. La premiere page est une table des localités géographiques divisées en
deux ensembles : les « paroisses du haut de la riviere », correspondant au quartier de Saintes,
de Tonnay-Charente 2 Angouléme ; et les « paroisses du bas de la riviere!® », correspondant au
quartier de Rochefort. Le premier secteur, d’arriére-pays maritime, compte 18 entités
géographiques (paroisses et groupes de paroisses) contre 5 pour le second secteur maritime.
Pour chaque quartier sont recensés tout d’abord les officiers mariniers, puis les gens de mer.
Chaque double page présente en en-téte des informations administratives et géographiques :
département, quartier, paroisse et catégorie recensée (officiers mariniers, matelots). Chaque
page contient un tableau de 12 cases composé de 4 lignes et de 3 colonnes. La numérotation
des cases se fait de gauche a droite. Les 3 colonnes renvoient aux 3 classes de service. Chaque
en-téte de colonne rappelle le calendrier trisannuel de service de la classe tel que fixé 38 ans
plus tot dans 1’Ordonnance de Louis XIV pour les armées navales et arsenaux de la Marine'* :
pour la premicre classe, a partir de 1727, pour la seconde a partir de 1728 et pour la troisieme
a partir de 1729. Cette matricule présente ainsi jusqu’en 1738 la rotation du service des trois
classes sur 11 ans (1727, 1728 et 1729 jusque respectivement 1736, 1737, 1738).

Les cases sont relativement riches en renseignements pour une matricule de la premiere

moiti€ du XVIII® siecle. Les informations relatives aux 1171 officiers mariniers et matelots de

la riviere de Charente peuvent étre classées en 3 catégories. Une premiere regroupe les

10 ZANCO Jean-Philippe, Dictionnaire des ministres de la Marine frangaise, 1689-1958, Paris, Editions SPM,
2011.

"' ULBERT Jorg, LLINARES Sylviane (dir.), La Liasse et la plume. Les bureaux du secrétariat d’Etat de la
Marine (1669-1792), Rennes, PUR, 2017, p. 28-29.

12 AN, Marine, C4 221, Matricule des gens de mer du quartier de Rochefort (1737-1748).

13 AN, Ibid., f°1v.

4 Livre VI, Titre I, « De I’Enrélement des Officiers mariniers, Matelots & gens de mer », Ordonnance de
Louis XIV pour les armées navales et arcenaux de la Marine, Paris, Etienne Michallet, avec Privilege du Roi,
1689, p. 124-137.
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informations sur 1’identité individuelle et familiale des gens de mer : nom, prénom, age,
paroisse de classement, statut matrimonial, noms et prénoms des parents et de 1’épouse,
caractéristiques physiques. La seconde regroupe les renseignements statutaires : le statut de
classement (matelot ou officier marinier), la compétence ou qualification supplémentaire
associée (maitre de gabarre, aide pilotin, bosseman, quartier maitre...) et — rarement évoquée —
la modeste solde au mois de 9 a 13 livres. Enfin, I’expérience et I’affectation professionnelle
en cours au moment de I’élaboration de la matricule transparaissent dans des notes rares : le
navire sur lequel le matelot ou I’ officier marinier est embarqué, la promotion qu’il a pu obtenir,
I’exercice de garde-cote ou de gardien du port de Rochefort, le déces en mer, la condamnation
en cas de désertion, ’implantation outre-mer en situation coloniale.

En questionnant les conditions de production de ce document qui a transité entre Marly
ou Versailles et le sicge de 1’intendance maritime de Rochefort, dirigée par Jérdme Bignon de
Blanzy depuis 1726, il est possible d’envisager la matic¢re sur laquelle s’est appuyé 1’officier
civil du port de Rochefort en charge de cette matricule. Le registre n’étant pas signé, il est a
supposer que le travail a été réalisé sous la direction de I’'intendant de la Marine, en
collaboration avec les commis principaux aux Classes du bureau de Rochefort et le commissaire
aux Classes du quartier de Saintes. En 1727, d’apres le dépouillement des revues Laffilard pour
Rochefort entre 1670 et 1749, conservé dans les papiers du bureau des classes, 2 commis
principaux travaillent au bureau de I’intendance de Rochefort : La Boitiere depuis 1719, et
Boullet depuis 1724, tandis que Bellefonds a la charge du quartier de Saintes'®. Ces trois
hommes ont livré les renseignements destinés a garnir la matrice imprimée du registre. Cette
matrice imprimée appelle deux remarques : elle laisse supposer la diffusion de registre-types
imprimés a Paris et transmis aux intendances de la Marine par la Messagerie ; ou bien
I’intendant de la Marine a di appliquer un cahier des charges normatif pour établir une
matricule-type aprés avoir recu une dépéche de Marly contenant les critéres d’élaboration. En
tout état de cause, ce recensement a pu supposer de la part de I’officier de plume de se déplacer
de I’aval vers I’amont du fleuve, au moins jusqu’a Saintes, ou se trouve le second bureau des
classes de la Marine du département de la riviere de Charente, pour produire 1’état des gens de
mer riverains du haut de la Charente. La mention du folio de la matricule des classes du
département de la riviere de Charente dans chaque case apparait alors comme un renvoi a la
source d’information in situ et leur cohérente succession numérique de ligne en ligne sur la

matricule de 1727 laissent transparaitre la consultation de la matricule du département de la

15 AN, Marine, C? 53, Officiers civils de la Marine, Revues Laffilard, 1670-1749, année 1727, £>238v.
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riviere de Charente et la copie des renseignements sur 1’identité individuelle et familiale. La
succession des folii de la matricule des classes s’observe toutes les 6 cases sur la matricule de
1727. Cette matricule des Classes qui aurait servi d’appui au travail de 1’officier de plume
semblait alors comporter 275 folii. Par ailleurs, les renseignements statutaires et professionnels
ajoutés en bas de cases sont compris dans une chronologie de 1726 a 1735, attestant d’une
actualisation au fil de I’eau des parcours individuels : changement de quartiers, établissement
ultra-marin, décés... La matricule de 1727 a-t-elle séjourné dans les bureaux de Rochefort
pendant 8 ans ou bien a-t-elle été transmise a Versailles apres le recensement avec des
actualisations réalisées par les commis de la Marine au gré de la remontée des informations de
I’intendance de Rochefort vers les bureaux de la Marine ?

La matricule du département de la riviere de Charente nourrit certainement une réflexion
sur 1’état des gens de mer et les besoins pour la flotte du roi de France en période de restauration
de la Marine apres la mort de Louis XIV, aprés la régence de Philippe d’Orléans. Cette
matricule suit en effet de peu 1’ordonnance royale du 3 décembre 1726 établissant « I’estendiie
des départemens et quartiers de 1’intendance de Rochefort et du département de Bayonne!'® »
qui détaille entre autres la liste des paroisses de chacun des quartiers des Classes de Rochefort
et Saintes. Deux ans plus tard, en 1729, Bellefonds, commissaire aux classes du quartier de
Saintes, a établi le role des gens de mer de son quartier et réalisé en présence du commissaire
de la Marine Bigot de La Mothe la revue du quartier'’. Cette année-1a, avec le quartier de
Rochefort, I’effectif général des gens de mer, officiers mariniers et matelots, du département de
la riviere de Charente atteint 1147 individus.

Ce registre présente alors pour I’historien quantitatif qui le décortique une opportunité
de réflexion a I’intérét multiple. D’une part, la matricule fournit une géographie linéaire des
localités riveraines du fleuve associées au systeme des Classes mis en place deés 1666 en
Saintonge. D’autre part, en livrant un état numérique des gens de mer de l’arriere-pays
maritime, de Tonnay-Charente a Angouléme, assorti de caractéristiques familiales et
professionnelles, ce registre permet d’esquisser un premier profil des gens de mer de I’intérieur,
si incomplet qu’il puisse étre. Enfin, le recensement de 2 quartiers, ’un maritime, 1’autre

intérieur, li€s par le fleuve et la route, ouvre une premiere perspective comparative pertinente

16 AN, Marine, Al 65, Ordonnance du Roy pour la division et I’estendiie des départemens et quartiers de
I’intendance de Rochefort et du département de Bayonne, du 3 décembre 1726, retranscrit dans DE MARTEL
Marie-Thérese, op. cit., p. 348-352.

17 AN, Marine, C4 130, Observations sur les roles et états de la revue des gens de mer du quartier de Saintes faite
en 1729 par le sieur Bellefonds commissaire des classes en présence de Monsieur Bigot de La Mothe, commissaire
de la Marine, 1729.
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sur un bassin de recrutement des gens de mer associé au port-arsenal de Rochefort apres le
regne de Louis XIV. A cette premicre épave de papier riche en renseignements s’ajoute une
autre source livrée par le quartier maritime de Saintes, un registre des levées effectuées dans le

quartier de Saintes pour le port de Rochefort durant la seconde moitié du XVIII®siecle.

b. Le registre des levées du quartier de Saintes (1770-1788)

Deuxieme source capitale, le « registre des levées commencé le 31 octobre 1770, sous
’administration de Monsieur Cochelin'® » est essentiel pour comprendre la fréquence et la
mobilité des gens de mer de I’'intérieur appelés au service du port-arsenal de Rochefort.
Restauré en 1998 (voir annexe 1C), ce document, aujourd’hui agé de pres de 250 ans, est
constitué de 103 folii présentant des listes de levées couvrant 18 années, soit trois commissariats
aux Classes. La premiere levée date du 31 octobre 1770 et la derniere du 28 octobre 1788. Les
archives du bureau des Classes et les dossiers de personnels de la Marine nous permettent
d’identifier Cochelin'® (depuis 1765), Huon de L’Etang®® (depuis 1776) et Dierés-Montplaisir,
attesté au bureau des Classes sur une revue de 1786%!. La tenue d’un registre des levées était
une compétence attendue dans I’activité d’un bureau d’armement comme celui de Saintes. En
I’absence de matricule des classes du XVIII® siecle pour le quartier de Saintes, on comprend
aisément la dimension clef d’une source comme celle-ci, d’autant que la restauration du registre
a garanti 91% des informations contenues : 94 des 103 folii du registre présentent des données
intactes et intégrales, tandis que les 9 derniers folii sont a 1’¢tat de fragments. Le registre a été
touché par une humidité sévere faisant perdre quelques informations : quelques noms et
prénoms de gens de mer ou de paroisses et quelquefois la solde, ont alors disparu. Ce registre
reste une source de grande qualité a plusieurs titres.

Tout d’abord, la dense chronologie des levées contribue a dresser le portrait concret des
rythmes et des modalités de I’appel a main d’ceuvre effectué par I’intendance de Rochefort dans
I’arriére-pays apres la guerre de Sept Ans, en temps de paix comme en temps de guerre. En dix-

huit années, 253 levées ont été effectuées, dont 167 (soit 65,6%) entre 1776 et 1783 lors de la

18 SHDR, 9P 3/2, Quartier de Saintes, « Registre des levées commencé le 31 octobre 1770, sous I’administration
de Monsieur Cochelin », 1770-1788.

% AN, Marine, C2 42, Liste générale des officiers d’administration de la Marine, des écrivains de la Marine et des
Classes et des syndics des Classes, f°71v.

20 Ipid., £°78r.

21 AN, Marine, C2 89, Etat de la revue des intendants, commissaire général, controleur de la Marine, commissaires
ordinaires des ports et arsenaux, commis des bureaux de la Marine et commissaires aux Classes du port et
département de Rochefort qui y ont servi pendant les mois de janvier et février 1786, 28 février 1786, f°10r°.
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guerre d’Indépendance Américaine. Hormis les levées extraordinaires par leur effectif : élevé,
comme celle de 174 gens de I’intérieur pour le service du port et des vaisseaux de Toulon en
1773, ou faible au point de se limiter au fil de I’eau a un ou deux matelots ; il est courant que
’arriére-pays soit régulierement mobilisé pour Rochefort par des levées de 10 a 40 personnes
entre 1770 et 1788. Outre la fréquence des levées, il est envisageable de travailler sur les délais
entre la commande des gens de mer de I’intérieur adressée par le bureau de Rochefort au bureau
des Classes de Saintes et 1’envoi effectif des gens de mer dont atteste la date de la liste signée
par le commissaire de Saintes. Au niveau du matelot ou de I’officier marinier, la présence du
numéro de matricule — quoique celui-ci puisse changer avec le renouvellement des matricules
des classes — rend possible la restitution partielle d’un parcours professionnel individuel, de la
levée unique a plusieurs levées.

Outre la dimension chronologique plurielle qu’offre ce registre, on retrouve sur les listes
les trois catégories d’informations exploitables mentionnées dans la matricule de 1727 : les
informations liées a 1’identité sans celles relatives a la famille (numéros de folii et de cases de
la matricule du quartier, noms et prénoms des gens de mer, ages, caractéristiques physiques,
paroisses d’origine), les informations statuaires et professionnelles (statut, montant de la solde
et parfois de la conduite) ; et les renseignements relatifs a 1’expérience et 1’affectation
professionnelle, plus nombreux que dans la matricule de 1727. Les deux premieres catégories
d’informations peuvent faire 1’objet d’une confrontation avec la matricule de 1727 afin de lire
a partir des indices patronymiques et géographiques une évolution des contours du bassin
professionnel et de I’effectif des familles des gens de mer impliquées dans la marine de
Rochefort. La plus-value apportée par la source réside dans les renseignements de la troisieme
catégorie quoiqu’ils ne soient pas donnés pour 1’ensemble de la période chronologique. Sur les
253 listes de levées, 84 livrent des historiques d’une expérience professionnelle de la mer pour
chacun des matelots ou officiers mariniers levés sur la marge gauche sous la forme de petites
annotations. Cela correspond a la période 1770-1778, soit le moment du commissariat de
Mathieu Cochelin et les deux premiéres années du commissariat de Huon de I’Etang. Doit-on
lire dans ces annotations la compétence professionnelle de Mathieu Cochelin qui aurait été
reprise par son successeur, ne serait-ce qu’un temps, au regard de 1’absence de ces données
apres 1778 ? Ces précisions marginales sont au nombre de huit : le matelot ou I’officier marinier
est-il maitre de gabarre sur le fleuve ? Pratique-t-il le cabotage ? Et si oui, le grand ou le petit
cabotage ? A-t-il réalisé un ou plusieurs voyages au long cours ? Combien de campagnes pour
le roi a-t-il effectué ? A-t-il une expérience de la course ? Quel est son temps de service au port

de Rochefort ? Quelle durée le matelot a-t-il passé a I’école du canon de Rochefort ? L historien
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peut alors a partir de ces notes marginales décrire un portrait plus complet qu’en 1727 sur
I’expérience maritime dans sa diversité.

L’intérét de ce registre de levées du quartier de Saintes est également de présenter un
¢ventail de professions, navigantes ou non, qui ont une pratique différenciée de 1’horizon
maritime. En effet, si la majeure partie des levés pour le port de Rochefort sont des gens de mer
destinés sur les batiments du Roi, les listes mentionnent des tonneliers doleurs??, des cordiers,
des charpentiers, des fileurs, des forgerons et des boulangers. De méme, la gamme des
professions de matelots est suffisamment étayée pour différencier ceux qui embarquent et ceux
qui restent a terre. Corollaire indispensable, le registre des levées précise ’affectation des
levées : le service du port, le service des armements, le service des vaisseaux. Ces doubles
renseignements professionnels ouvrent le champ d’une réflexion sur une typologie des
trajectoires maritimes des gens de mer de I’intérieur en présentant finalement trois niveaux de
circulations : une circulation ponctuelle de I’intérieur vers le port, une circulation de I’intérieur
vers le port puis sur I’océan a bord d’un vaisseau, enfin une circulation de I’intérieur vers les
outre-mer par le port et le vaisseau. Ce registre est d’autant plus fondamental qu’il est la seule
trace documentaire des carrieres maritimes du quartier de Saintes avec un double angle
d’approche : I’approche du commissaire aux Classes, 1’approche — indirecte — par I’historien de
I’expérience maritime d’une population d’anonymes dont la cohérence repose sur la
construction d’un réseau d’archives établissant la pertinence de leurs rencontres et les liens
induits par leurs occurrences dans les différentes sources.

Lorsque I’historien interroge enfin la dimension géographique du registre, il est porté a
conclure que ce registre de levées témoigne d’une part d’une extension du quartier maritime de
Saintes par la comparaison de 1’étendue des paroisses inscrites pour le département de la riviere
de Charente dans I’ordonnance de 1726, et d’autre part d’une sectorisation approfondie du
département avec 1’autonomisation du secteur amont du fleuve par 1’individualisation d’un
quartier maritime d’Angouléme, les deux constats géographiques étant certainement liés. La
présence de gens de mer de localités de Haute Saintonge, non riveraines de la Charente comme
Pons, Jonzac, Allas-Champagne, Mirambeau ou Montendre, traduit une définition
géographique différente du quartier de Saintes qui inclut dans son périmetre les localités de la
rive gauche jusqu’aux marges du quartier estuarien de Royan. Le registre laisse alors
transparaitre une définition actualisée du quartier maritime de Saintes. Parallelement, le nombre

des gens de mer originaires de localités de I’amont du fleuve qui étaient intégrées au quartier

22 Fabricants de douelles.
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de Saintes en 1727 est peu élevé : par exemple, les gens de mer originaires de Cognac et
Angouléme ne représentent respectivement que 4 et 8 individus entre 1770 et 1788 sur le
registre des levées. Domiciliés dans le quartier de Saintes, ces natifs de Cognac et d’ Angouléme
ressortent désormais d’un quartier maritime dont la sectorisation géographique a été divisée en
deux. Le lien entre extension du quartier de Saintes dans les terres des deux rives du fleuve et
reconfiguration des périmetres des quartiers maritimes se justifie pleinement par la nécessité de
gérer un territoire redéfini et des gens de mer plus nombreux. En filigrane donc, ce registre
renseigne 1’historien sur I’approfondissement de I’administration de la Marine et de son emprise
territoriale sur 1’arriere-pays. Géographiquement sectorisé, chronologiquement dense,
professionnellement diversifiée, le registre des levées du quartier de Saintes entre 1770 et 1788
offre I’exclusivité de percevoir 1’ancrage d’une dimension professionnelle maritime et les

modalités de sa réalisation dans I’arriere-pays d’un arsenal royal.

c. La matricule du quartier maritime d’Angouléme (1788-1796)

Il n’en reste qu'une sur les quatre qui ont semble-t-il existé au XVIII® siecle. L’ultime
matricule du quartier d’ Angouléme a vraisemblablement été ouverte en 17882 et regroupe les
parcours de 745 matelots, nés entre 1729 et 1788, du quartier le plus oriental de la province
maritime du département de la riviere de Charente (voir annexe 1E). L’établissement de cette
matricule reléve du régime des Classes et des attributions de son commissaire tels qu’ils ont été
réformés par I’Ordonnance des Classes de la Marine du 31 octobre 1784%*. La raison d’étre qui
aurait épargné d’un naufrage certain cette troisiéme épave de papier réside dans I’intérét qu’a
constitué cet état des gens de mer d’ Angoumois pour les besoins et le suivi de I’administration
de I’Inscription Maritime sous la Révolution francaise et au début de I’Empire. La matricule a
en effet été vérifiée une premiere fois par Charbonnier, controleur de la Marine au port de
Rochefort faisant fonction d’inspecteur des Classes le 5 thermidor an VII® (23 juillet 1799),
puis une seconde fois le 25 thermidor an VII (12 aolt suivant) par Jurien, controleur de la
Marine au port et arrondissement de Rochefort a Angouléme. Le 4 thermidor an XI
(23 juillet 1803), la matricule est vue et arrétée par P.M. Fontaine et Combri avec un effectif de

520 matelots « pour servir au recensement général »%°, soustraction faite des gens de mer rayés.

23 SHD Rochefort, 9P 3/22, Matricule du Quartier Maritime d’Angouléme (1788-1796).

24 Ordonnance du Roi concernant les classes, du 31 octobre 1784, Ordonnances et réglements concernant la
Marine, Toulon, Imprimerie Mallard, 1787, p. 218-303.

2 Ibid., f°1 ve.

26 Ibid., £°264v.
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Le registre couvre 61 localités du quartier d’ Angouléme, réparties en 3 syndicats : Angouléme,
Saint-Simon et Cognac. Une table des localités a été rédigée sur le recto du premier folio restant
du registre. Parmi les localités mentionnées comme relevant du syndicat d’Angouléme, on
trouve quelques localités du Limousin attribuées artificiellement a la circonscription maritime
d’Angouléme. Source-passerelle parce qu’elle sert de support au renouvellement des
documents de I’administration de la Marine a la veille de la Révolution, la matricule du quartier
d’Angouléme indique la masse d’archives qui préexistait & son ouverture et dont 1’historien n’a
plus aucune trace aujourd’hui. L’écrivain de la Marine et des Classes inscrivait
scrupuleusement la source de référence pour produire un lien documentaire contribuant au suivi
de chacun des gens de mer. Ce détail, renseigné par I’en-téte de la premiere colonne « folio et
numéro de D’ancien registre », laisse entrevoir en filigrane 11 sources documentaires
référengant les gens de mer. Il s’agit d’une part de quatre matricules aux qualifications
variables : « ancienne matricule », « matricule du syndic de Cognac », « matricule du syndic de
Saint-Simon », « matricule de Saintes ». D’autre part, on dénombre sept registres : « petit
registre », «registre des charpentiers », «registre brouillard des mousses », « registre des
matelots », «registre des matelots de port », «registre des mousses » et « registre des
novices ». La mention « aucun registre » atteste quant a elle d’une premiére immatriculation
aux classes en 1788.

Qui a ouvert ce registre en 1785 ? D’apres les revues de I’administration de la Marine
pour le département de Rochefort, le quartier d’Angouléme est dirigé par le commissaire aux
classes Valliet*” en 1786. Nicolas Marcellin Valliet®® succéde en 1782 a Jacques Dubois-Grenot
dont le commissariat aux Classes a duré prés de 20 ans*. Ce commissaire aux classes a dii
appliquer 1’Ordonnance concernant les Classes du 31 octobre 1784 qui a notamment provoqué
le renouvellement des matricules des quartiers maritimes littoraux et intérieurs, dont
I’Ordonnance rappelle les normes de tenue : « Ils tiendront la matricule des gens de mer classés,
inscriront sur la dite matricule les noms, ages, lieux de naissance, demeures et signalemens de
tous lesdits gens de mer ; y noteront tous leurs services, tant sur les vaisseaux de Sa Majesté
que sur les Batimens marchands, & successivement les augmentations de grade & de paye, qui

leur seront accordées aux désarmemens des Vaisseaux, & rayeront les noms de ceux qui auront

27 AN, Marine, C2 89, f°10r°.

2 AN, Marine, C7 335, Valliet Nicolas-Marcelin, piece n°3, Extrait des registres baptisteres de la paroisse de
Saint-Nazaire, diocese de Toulon.

2 AN, Marine, C7 90, Dubois-Grenot Jacques, piece n°4 : Etat de service du sieur J acques Dubois-Grenot, sous-
commissaire de la Marine et des Classes au quartier d’Angouléme, p.3.
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été déclarés hors de service par les Inspecteurs® [...]. ». La seconde raison d’étre de la matricule
des gens de mer du quartier d’Angouléme est donc celle d’un contexte de réforme des Classes
impliquant un renouvellement de la documentation administrative recensant les gens de mer.
Quoique tardive, la matricule du quartier maritime d’Angouléme de la fin du
XVIII® siecle présente une grande richesse de renseignements qui touchent les trois catégories
d’informations identifi¢es dans la matricule de 1727. La premiére catégorie s’enrichit
d’appellations géographiques permettant d’envisager la mobilit¢ des gens de mer avec la
mention des paroisses de naissance, de classement et de domicile. La profession du pere ajoute
a I'identité des gens mer la possibilit¢ d’envisager un degré de filiation, de reproduction
professionnelle. La densité du fichier patronymique familial obtenu permet d’une part, une
approche de I’évolution du nombre des familles de gens de mer par rapport a la matricule de
1727-1738 et d’autre part, une approche des alliances matrimoniales et des solidarités
familiales. Les données de la seconde catégorie relative aux informations statutaires des gens
de mer livrent une galerie plus étoffée de situations des matelots et officiers mariniers avec une
grande diversité salariale et des promotions plus renseignées. A la différence du recensement
de 1727 qui offre une vision plus statique des gens de mer, la matricule du quartier
d’Angouléme ouvre des perspectives d’analyse professionnelle intéressante. Enfin, le déroulé
des carrieres sur 12 ans, de 1785 a 1796, apporte une plus-value exceptionnelle a I’analyse de
la professionnalisation maritime de 1’arriére-pays, a fortiori en raison de 1’unicité de la source
documentaire. Le registre étant daté de 1788, les données de carriere des deux premieres années
de la matricule, 1785 et 1786, sont plutot rares et se résument parfois a des états de situation au
moment de la réinscription : les temps de service, total, au roi ou au commerce sont inscrits
généralement dans ces cases. La richesse des renseignements contenus dans les cases n’est plus
a démontrer tant elles ont été scrutées par les historiens des gens de mer des sociétés littorales.
D’une inégale densité et d’une qualité variable, les renseignements contenus touchent au service
en mer ou dans le port, a la désertion, aux navires d’embarquement, aux destinations, a
I’emprisonnement, a la mortalité, a I’exercice de la navigation fluviale... Par comparaison avec
les registres des Classes des gens de mer du littoral, les cases d’un registre de quartier d’arriere-
pays apparaissent a I’évidence bien moins garnies par la plume de 1’écrivain de la Marine.
Une histoire maritime professionnelle de 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois repose
ainsi sur la confrontation d’épaves de papiers de natures diverses : un recensement des gens de

mer, un registre des levées et une matricule de quartier maritime. La complémentarité que

30 Article 2, Titre VII, Ordonnance du Roi concernant les classes, du 31 Octobre 1784, dans Ordonnances et
reglemens concernant la Marine, Toulon, De Mallard, 1787, p.242.
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permet leur confrontation contraste ainsi avec la cohérence d’une documentation successive sur
une chronologie bien plus large dans le cas des quartiers maritimes des cotes du Nord et de
Normandie, de Bretagne, du Centre Ouest Atlantique ou de Provence. L’« océan d’archives »
dans lequel navigue Alain Cabantous comporte ainsi pour le quartier de Fécamp quatre séries
de registres des classes sur une chronologie continue de 1751 a 1796°!. La documentation du
quartier de Saint-Valéry-sur-Somme livre une connaissance fine des gens de mer avec trois
matricules portant sur onze années, de 1776 a 178732, période étendue dans le cas du quartier
du Havre de 1751 a 1787° avec 11 matricules diverses conservées. Cette chronologie se

retrouve pour les matricules restantes du port de Lorient**

. Les matricules rescapées du quartier
de Saint-Malo s’illustrent par leur continuité chronologique de 1682 a 1787, réduite dans le cas
de Nantes, a partir de 1727%. Les quartiers de ’le d’Oléron et de Marennes ont laissé des
matricules remontant respectivement a4 1736 et 1750%. En Méditerranée, la doyenne des
matricules conservées pour le quartier de Saint-Tropez date de 172437, S’il ne reste des quartiers
d’Honfleur et d’ Arles que la matricule de 1785, comme dans le cas d’ Angouléme, cinq quartiers
maritimes ligériens de I’intérieur ont laissé des matricules ouvertes en 1780 : Ingrandes,
Angers, L’Tle-Bouchard, Tours, Orléans et Nevers®®, ouvrant le champ d’une possible
comparaison des gens de mer de I’intérieur des rivieres de Loire et de Charente. Seule ressource
documentaire restante des deux quartiers maritimes de 1’intérieur du département de la rivicre
de Charente, 1’épave matriculaire de la fin du XVIII® siecle demeure un laboratoire d’analyse
essentiel pour deux raisons : outre la perception d’une évolution quantitative et qualitative, il
contribue d’une part a établir un état des lieux de la maritimisation professionnelle de 1’arriére-
pays a la fin du X VIII® siecle et d’autre part, il constitue le vecteur d’une lecture de I’articulation
de la relation des gens de mer de I’intérieur avec les autres gens de I'intérieur, qu’ils soient
riverains du fleuve (artisans ou navigants) ou habitants les terres de vignes et de labours des

versants de la vallée fluviale.

3 CABANTOUS Alain, op. cit., p. 613.

32 CABANTOUS Alain, op. cit., p. 612.

3 Ibid., p. 624.

3 LE MARESQUIER Erik, « Les archives de I’inscription maritime », dans La Gazette des Archives, n°100, 1978,
p- 43.

35 BOUYER Murielle, Les gens de mer de la riviere de Loire : étude d’un bassin de main d’ceuvre du commerce
nantais au XVIII siecle, These de doctorat sous la direction de Guy Saupin, Université de Nantes, 2004.

36 SAUZEAU Thierry, Les gens de mer de la Seudre (milieu XVIII*-milieu XIX® siécle) : les carriéres de trois
cohortes de marins du quartier de Marennes inscrits entre 1760 et 1825, These de doctorat sous la direction de
Jacques Péret, Université de Poitiers, 2002.

37 BUTI Gilbert, Activités maritimes et gens de mer & Saint-Tropez (milieu XVII¢ siecle-début XIX® siecle) :
contribution a I’étude des économies maritimes, Thése de doctorat sous la direction d’André Zysberg, EHESS,
2000.

3% LE MARESQUIER Erik, art. cit., p. 45.
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d. Le journalier et les remises (1777-1811) : des sources intersticielles

Le Service Historique de la Défense de Rochefort conserve deux sources
complémentaires qui étendent la compréhension des contours professionnels des gens de mer
de I’arriere-pays a la diversité des mouvements statutaires et a la rémunération professionnelle.
Apres les matricules et le registre des levées des gens de mer du quartier de Saintes, ces deux
dernieres épaves de papier approfondissent la perception de la mobilité professionnelle et de
ses bénéfices a partir de deux registres : un journalier d’activité du bureau des classes de Saintes
et un registre des remises faites pour le quartier d’Angouléme.

Nommé en 1776 au quartier des classes de Saintes comme syndic faisant fonction de
commissaire aux Classes®®, Jean Huon de I’Etang ouvre le 1° mai 1777 un registre de
142 feuillets intitulé « Mouvements journaliers du bureau des classes de Saintes » destiné a
I« enregistrement journalier de tous les mouvements des officiers mariniers, matelots, ouvriers,
novices et mousses composant le quartier de Saintes*® » (voir annexe 1D). En le rapprochant
du registre des levées du quartier de Saintes entre 1770 et 1788, il présente I’intérét de pouvoir
exploiter les mouvements statutaires et mobilités du personnel des gens de mer du seul bureau
du quartier de Saintes. En effet, le syndic des classes de Saintes enregistrait sur le registre les
billets de bonne volonté, les permis pour les voyages au long cours, les retours du service du
roi et du commerce, les nouveaux classés, ceux qui étaient rayés et reportés sur un autre registre,
les changements de département, les déces et les noms de ceux qui étaient portés au registre des
gens de mer hors de service. La fin du registre réserve une partie aux batiments neufs et rayés
du quartier de Saintes.

En I’absence de matricule des classes du quartier de Saintes, ce journalier, croisé avec
le registre des levées et les roles d’armement des navires armés a La Rochelle, Rochefort et
Bordeaux, rend possible une approche de la mobilité professionnelle des gens de mer, matelots
et officiers mariniers, d’un quartier d’arriere-pays limitrophe d’un quartier littoral, celui de
Rochefort. La qualité de la tenue du registre invite a interroger la pratique professionnelle du
commissaire aux Classes du quartier de Saintes. La tenue d’un journalier des mouvements du
bureau des Classes n’apparait aucunement dans 1’Ordonnance de Louis XIV pour les armées
navales et les arsenaux de la Marine de 1689 : en effet, il est attendu du commissaire aux Classes

qu’il produise d’apres les articles 2, 4, 6 et 7 du titre V du huitieéme livre un role des officiers

3% AN, MAR C7 145, Piéce 43, Extrait des services du sieur Huon de 1’Etang, 1780.
40 SHDR, 9P3 4, Mouvements Journaliers du Bureau de Saintes, 1777-1792.
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mariniers et matelots, un réle des mousses et garcons de bord, des extraits de rdles ou des
bulletins de situation professionnelle*!. L’Ordonnance de 1784, dans son titre VII, articles 2 &
12, détaille les contours de I’abondante production du commissaire aux Classes réalisée a partir
de modéles du Secrétariat d’Etat a la Marine*?. Aux registres trés catégorisés comme la
matricule des gens de mer, les rdles des volontaires, des hors de service, des invalides, des
capitaines, maitres, pilotes-lamaneurs, des ouvriers non navigants, s’ajoutent des états divers :
des états des batiments de commerce, de ceux qui commencent a naviguer, des états de situation
de I’effectif du quartier en temps de guerre et de paix, des états de changements de quartier et
des copies d’états adressées aux intendants de la Marine et aux inspecteurs des classes, mis en
place des 1776. D’apres le titre VIII, articles 3, 4, 5 et 6, les états des gens de mer sont établis
par le syndic dont ils dépendent. Ce dernier, appelé le syndic des gens de mers, garde en outre
le role des tours de service*’. En conséquence, le registre des mouvements journaliers du bureau
de Saintes est un document illustrant une méthode de travail administrative qui a évolué depuis
1689, inhérente a la pratique professionnelle individuelle ou au réemploi d’outils fréquentés par
le commissaire aux classes dans des quartiers d’affectation antérieure. Ce journalier permettait
au commissaire de suivre précisément les mouvements individuels et les effectifs globaux des
changements intervenus dans le quartier maritime. Les informations consignées sur le journalier
devaient ensuite étre reportées, par le commissaire ou I’'un de ses commis, sur les différents
registres du bureau sous la forme d’apostilles. Il était possible par ce biais également de
répondre aux impératifs d’une production documentaire rythmée et ciblée, ponctuellement pour
le syndic des gens de mer ou le commissaire aux classes voisin, mais surtout pour les instances
supérieures (le bureau des armements de Rochefort, la direction de 1’arrondissement maritime
ou I’inspection générale des classes voire le secrétariat d’Etat de la Marine). 11 atteste dans tous
les cas de la présence d’un volume documentaire qui, quoique disparu aujourd’hui, n’en
demeure pas moins révélateur d’une activité d’un quartier maritime d’arriere-pays dont
I’administration a été portée a un degré élevé de complexité et de rigueur durant la seconde

moitié du XVIII® siecle.

41 Livre VIII, Titre V, articles, 2, 4, 6 et 7, Ordonnance de Louis XIV pour les armées navales et arsenaux de la
Marine, Paris, Chez Estienne Michallet, avec privilege de Sa Majesté, 1689, p. 148-150.

42 Titre VII & VIII, Ordonnance du Roi concernant les classes, du 31 octobre 1784, Ordonnances et réglements
concernant la Marine, Toulon, Imprimerie Mallard, 1787, p. 242-245.

4 Ibid., p. 249-251.
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Les registres de remises sont peu nombreux et souvent non communicables*. Le
« Registre des remises N°2 » *° regroupe les montants acquittés aux gens de mer du quartier
d’Angouléme par les bureaux des ports de commerce et arsenaux ou ils ont embarqués sous
forme de listes pour la période 1788-1811 (voir annexe 1F). Chaque liste est précédée d’un en-
téte manuscrit associant le port d’embarquement — Brest, Lorient, Nantes, Rochefort, Bordeaux
et Toulon — au quartier destinataire des fonds, en 1’occurrence Angouléme. Deux types de
remises transparaissent : soit les soldes dits de campagnes sur les vaisseaux du roi ou les navires
marchands, soit les parts de prises dans le cadre d’une campagne de course. Se présentant sous
la forme d’une matrice imprimée, les listes sont complétées avec les informations nécessaires
au calcul et a la justification du montant de la remise ou de la prise : les renseignements sur le
matelot (nom, qualité, résidence, taxe), en premiere colonne, précedent la mention du temps de
service et du montant associ¢ a sa durée, le rappel des avances percues a I’armement, les
déductions pour « hardes des morts » ou autre dii (« a déduire ce qu’ils doivent ») et le paiement
au désarmement. La huitieme et derniere colonne indique le « reste a remettre au département ».
Une fois la liste établie, le total a acquitter par le port d’embarquement est rappelé avant d’étre
visé par le chef du bureau des armements du port. Les fonds sont envoyés au quartier
destinataire qui fournit en retour un récépissé des fonds consigné et visé dans le registre de
remise par le controleur des armements. Chaque page est garnie sur la gauche de mentions
marginales précisant les modalités de la remise. Ce registre de remises focalise 1’analyse
professionnelle des gens de mer sur leur retour : a travers 1’é¢tude du circuit de rémunération,
ces listes complétent ponctuellement la restitution des carriéres d’un matelot ou d’un officier
marinier, tout en rendant possible quelques pistes d’étude sur I’approche familiale des gens de
mer (la fratrie, la parenté, le veuvage), les délais de rémunération d’une campagne et
potentiellement, par le croisement avec des actes notariés, si rare que cela puisse Etre,
I’investissement de la solde dans le patrimoine familial. Intersticiels parce qu’ils dessinent les
mouvements du quartier ou les démarches liées au retour des gens de mer dans leurs localités
d’origine, ces deux registres incarnent la segmentation chronologique que 1’historien a des
circulations professionnelles de 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois. Leur confrontation
avec les matricules et le registre des levées permet la construction d’une vision d’ensemble du

fonctionnement de 1’administration des gens de mer d’une part et des rythmes de 1’appel

4 SHDR, MR 9P3 1 et 2, Remises faites 2 La Rochelle pour Saintes, 1749-1771. Ces registres de remises ne sont
pas communicables en raison de leur trés mauvais état.
4 SHDR, MR 9P3 21, Remises faites par divers ports pour Angouléme, 1788-1811.
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professionnel de I’océan. L’étude des roles d’armement des ports atlantiques apparait alors

comme incontournable.

2. Une flotte de papiers : les roles des ports atlantiques

Les archives produites par les quartiers de la province maritime de la riviere de Charente
se succedent selon une chronologie fragmentaire au XVIII® siecle. La seconde moitié du siecle
offre 1’éventail de sources le plus dense autorisant les confrontations. Les rdles d’équipages de
I’arsenal de Rochefort permettent de compléter ces archives pour cerner au mieux les modalités
de la relation entre 1’arriere-pays de Saintonge-Angoumois et le premier centre portuaire de
profession maritime pour les natifs de l’arriere-pays. Les roles d’armement et / ou de
désarmement des amirautés de La Rochelle et Bordeaux ainsi que ceux du port de Lorient
¢largissent I’horizon géographique et la chronologie d’analyse, rendant possible une perception

de I’expérience professionnelle maritime dans les ports de commerce.

Année

1756
1757
1758
1759
1760
1761
1762
1763
1764
1765
1766
1767
1768
1769
1770
1771
1772
1773
1774
1775
1776
1777
1778
1779
1780
1781
1782
1783
1784
1785
1786
1787
1788
1789

Roéles d'équipage ou d'armement

Lorient
La Rochelle
Rochefort

Bordeaux

Département de la Riviére de Charente

Recensement des gens de mer

Quartier de Saintes

Levées des gens de mer

Journalier du Bureau de Saintes

Quartier d'Angouléme

Matricule des Classes

Bureau des Classes

Dépéches des Classes

Figure 1: les archives des gens de mer de l'arriere-pays de Saintonge-Angoumois disponibles (en bleu) (1756-1789).

a. Les roles de I’arsenal de Rochefort (1753-1790)

Le port de Rochefort est la destination professionnelle premiere, évidente, des gens de
mer de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois depuis la mise en place du systeme des Classes

a la fin des années 1660. L appréhension de cette affectation professionnelle est bien difficile.
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Marie-Thérese de Martel souligne combien « nous ne savons que peu de choses » du
département de la riviere de Charente*® entre la fondation du port de Rochefort et la fin du régne
de Louis XIV. En tous cas, jusqu’en 1695, sous le commissariat d’artillerie de Pointel,
I’enr6lement des classes avait cours au point de toucher non seulement les gabariers de la
Charente et de la Boutonne et méme les artisans et vignerons*’. En 1698, les matelots du
département pouvaient également embarquer au port de commerce de La Rochelle*®. Ces
aspects de la vie des gens de mer du département de la riviere de Charente sont livrés en
filigrane par la correspondance de la Marine. Une documentation sur les gens de mer a la fois
nominative et qualitative n’est possible qu’avec des matricules, dont on ne dispose de traces
qu’a partir de 1776* pour le quartier de Rochefort, ou qu’avec des roles d’équipages, qui ne
sont conservés que pour une période de 37 années, entre 1753 et 1790, au Service Historique
de la Défense de Rochefort et aux Archives Nationales®®. Aprés consultation exhaustive, il
ressort que les gens de mer de I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois sont identifiables dans
96 armements de vaisseaux du roi, répartis sur 44 cotes, attestant de facto d’une inégale densité
de leur présence dans le temps. Ces armements représentent 1054 enregistrements de gens de
mer de I’arriere-pays.

Quoique centrés sur la seconde moitié du X VIII® siecle, les roles d’équipage du port de
Rochefort couvrent deux périodes de conflits terrestres et maritimes, les guerres de Sept Ans
(1756-1763) et d’Indépendance Américaine (1776-1783), et un intervalle de paix. Ces rdles
d’équipages sont de natures diverses : tantot roles de navire, tantot rdles de bureau (d’armement
ou de désarmement). Aussi, la compréhension de la projection professionnelle maritime des
gens de mer de I’intérieur peut puiser dans la richesse des informations qu’ils renferment : les
diverses appellations des métiers maritimes (matelots, officiers mariniers) ou non embarqués a
bord (officiers non mariniers), le temps de service, la paie, les promotions, les dates de
débarquement, la durée d’un séjour a I’hdpital, le versement de la solde a I’épouse... Matelots,
canonniers ou non, novices, mousses, officiers mariniers ou non mariniers, surnumeéraires,

volontaires, domestiques originaires de I’arriére-pays transparaissent dans ces rdles et donnent

4 DE MARTEL Thérese, op. cit., p. 77

47 Ibid., p.78.

8 Ibid.

4 LE MARESQUIER Erik, art. cit., p. 46.

50" AN, Marine, C° 1051 a 1095, Roles d’équipage du port de Rochefort, 1691-1789. Avec 45 cotes, dont 9 non
communicables, la masse d’archives en roles d’équipage du port de Rochefort s’apparente a celle du port de
Dunkerque qui compte 48 cotes, sur une chronologie plus étendue, de 1668 & 1789. Apres les ports de Toulon (132
cotes), Lorient (75 cotes) et Dunkerque, les roles d’équipages de 1’arsenal saintongeais forment le 4° fond
d’archives des équipages conservées pour le royaume au X VIII® siecle ; SHDR, MR 31 3 a 15, Role d’armement
de petit format du port de Rochefort, 1765-1781 ; SHDR, MR 352 2 4 9, Roles d’armement de grand format du
port de Rochefort, 1787-1790.

65



une consistance a la perception de la pratique professionnelle des gens de mer de I’intérieur
mais contribuent aussi a esquisser leur place a bord par rapport aux gens de mer des quartiers
littoraux (La Rochelle, Marennes, Rochefort). Avec une concordance chronologique de 84%
(16 ans) entre les roles d’équipages de Rochefort et le registre des levées du quartier de Saintes
entre 1770 et 1788, les rdles sont essentiels pour trois raisons : ils nourrissent la réflexion sur
la géographie d’un bassin de recrutement dans le cadre des Classes ou non, attestent des étapes
du processus professionnel de la levée a I’armement du matelot ou de I’officier et contribuent
a dresser des trajectoires individuelles certes mais aussi collectives. Ce dernier cas permet de

percevoir la construction d’une filicre professionnelle, par la pratique entre autres du

matelotage.
Armements impliquant des gens de mer de l'arriére-pays
. SHDR Archives Nationales
Année Total
(MR 3E) (Mar C6)
1753 0 5 5
1755 0 21 21
1760 0 5 5
1761 0 3 3
1764 0 2 2
1765 2 1 3
1766 0 14 14
1767 1 1 2
1768 0 1 1
1769 0 6 6
1770 1 0 1
1772 3 0 3
1775 1 0 1
1776 1 0 1
1777 1 1 2
1778 1 2 3
1779 1 3 4
1780 0 1 1
1781 1 1 2
1782 0 1 1
1783 0 1 1
1784 0 2 2
1785 0 1 1
1786 0 2 2
1787 2 1 3
1788 1 0 1
1790 5 0 5
Total 21 75 96

Tableau 1: Les gens de mer de l'arriere-pays dans les roles d'équipage de l'arsenal de Rochefort (1753-1790).
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La seconde moitié du X VIII® siecle constitue donc une fenétre chronologique a exploiter
et a mettre en relation d’une part avec les épaves du quartier et d’autre part avec les documents
du bureau puis de I’inspection des Classes, plus réguliérement statistiques et aléatoirement
biographiques. De toute évidence, les roles d’équipage du port de Rochefort qui ont été
conservés donnent une vision tardive de la vie des Classes ; véritable inconvénient au regard de
I’absence d’archives pour la premiére moiti¢ du XVIII® siecle, mais avantage certain car la
chronologie des roles d’équipage coincide avec le temps de la restructuration des quartiers
maritimes de D’intérieur dont on conserve quelques sources rescapées. Se limiter aux roles
d’équipage des armements rochefortais réduirait considérablement 1’appréciation de la
projection maritime de 1’arriere-pays. Les ports de commerce de La Rochelle et Bordeaux ainsi
que celui de Lorient, port de la compagnie des Indes, disposent également d’une flotte de rdles

a exploiter.

b. Les roles du port de commerce de La Rochelle (1682-1788)

Les gens de mer de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois embarquant au commerce a
La Rochelle peuvent étre identifiés dans deux séries d’archives, I'une du régne de Louis XIV
composée de roles d’équipages et la seconde de 1757 a I’année 1788, composée de roles
d’armement de bureau, conservées respectivement aux archives départementales de la Charente
Maritime et au service historique de la Défense de Rochefort.

Parmi les archives subsistantes de I’amirauté de La Rochelle entre 1569 et 1792 est
conservé un registre entiérement manuscrit de roles d’équipages du port de commerce entre
1682 et 1696°!. Ces rdles sont les seuls a méme de livrer des renseignements sur I’expérience
maritime des gens de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois pour le X VII® siecle. Noyés parmi
les gens de mer des quartiers littoraux, 140 enregistrements de matelots et officiers mariniers
émergent de cette période de 15 années. Issus d’un ensemble restreint de 19 localités d’arriére-
pays, riveraines de la Charente ou ses affluents, notamment la Boutonne, ou de localités plus
¢loignées, comme Ruffec en Angoumois, ils s’engagent au sein de 78 armements a destination
des cotes du royaume de France, d’Europe ibérique, d’ Afrique ou d’ Amérique. L’intérét de la
période réside dans la fourniture d’une statistique sommaire pour un temps de paix, de 1682 a
1685, et un temps de guerre, celle de la Ligue d’Augsbourg avec des roles datés de 1688 et

1696. Les renseignements contenus dans ces roles sont assez sommaires : le nom du navire,

51 ADCM, B2335, Roles d’équipages et des maitres, matelots, pécheurs et mariniers du port de La Rochelle, 1682-
1696 [en ligne]. URL : https : //archives.charente-maritime.fr
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celui de son propriétaire et celui de son commandant, le port d’armement, la destination, le nom
de chacun des matelots et officiers mariniers assorti de sa localité d’origine et de son age. En
I’absence de données sur le port de Rochefort, les roles d’équipage du port de commerce de La
Rochelle constituent une source fondamentale pour I’engagement des gens de mer de I’intérieur
dans le travail du bord a partir d’un port de commerce du Centre Ouest Atlantique.

Les roles d’armement du port de La Rochelle entre 1757 et 1788, conservés au Service

Historique de la Défense de Rochefort™

, reconstituent, malgré des lacunes pour la période
1758-1769, le panorama professionnel maritime de 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois de
la fin du régne de Louis XV a la veille de la Révolution francgaise. Ils prennent la forme d’un
registre ou deux par an rassemblant les roles d’armement de bureau de I’année. Rendant
possible une modeste comparaison statistique avec la fin du XVII® siecle, ces roles de bureau
affinent la connaissance des itinéraires individuels et collectifs par les renseignements
statutaires, professionnels et chronologiques qu’ils comportent. La mention de I’age des gens
de mer, le rappel des référence a la matricule (folio, numéro de case, classe du matelot),
I’inscription de la date des permis et des montants des paies au roi et au commerce constituent
une plus-value de la source capitale pour mettre en relation, dans le cas d’une concordance des
gens de mer entre plusieurs sources, ces roles avec les registres des levées du quartier de Saintes
entre 1770 et 1788 et la matricule du quartier d’Angouléme entre 1785 et 1796.

Dans la continuité de la démarche adoptée dans le dépouillement des roles d’équipage
du port de Rochefort, le recensement des gens de mer a porté sur I’ensemble des professions
engagées dans la navigation, qu’il s’agisse d’une profession maritime, celle de 1’officier de
navire, de 1’officier marinier ou du matelot, ou non maritime, soit les officiers non mariniers.
Les roles d’équipage et les registres d’armement du port de La Rochelle ouvrent alors la voie
d’une comparaison entre I’embarquement des gens de mer dans un port-arsenal et un port de
commerce, au moins pour la seconde moiti€é du XVIII® siecle, en établissant une corrélation
entre la Classe de service exigée pour les armements de 1’arsenal du roi et les Classes « libres »
qui peuvent s’embarquer au commerce a La Rochelle. Du point de vue de I’arriere-pays, une
comparaison comme celle-ci est 2 méme de produire une image cartographique de profils
d’itinéraires de circulation professionnelle associant I’arrieére-pays et les ports du littoral de
Saintonge et d’Aunis. Cette perception des itinéraires doit cependant composer avec une
géographie portuaire plus large incluant un autre port de commerce, Bordeaux, port de la Lune,

qui a attiré des gens de mer de I’intérieur pour I’exercice de la profession maritime.

52 SHDR, 6P6 1 4 22, Réles d’armement des navires du port de La Rochelle (1757, 1770-1788).
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Cote Année Armements Matelots, pfficiers marin.iers
et non mariniers, domestiques
6P6-1 1757 11 25
6P6-2 1770 8 24
6P6-3 1771 11 18
6P6-4 1772 14 32
6P6-5 1773 8 18
6P6-6 1774 14 35
6P6-7 1775 12 28
6P6-9 1776 12 21
6P6-11 1777 12 23
6P6-12 1778 10 20
6P6-13 1779 5 10
6P6-14 1780 3 4
6P6-15 1782 14 20
6P6-16 1783 17 48
6P6-17 1784 21 48
6P6-18 et 19 1785 22 50
6P6-20 1786 18 40
6P6-21 1787 14 26
6P6-22 1788 9 13
20 cotes 19 ans 235 503

Tableau 2: les gens de mer de I'arriére-pays (Saintonge, Angoumois, Poitou, Limousin).
c. Les roles d’armement du port de Bordeaux (1726-1781)

Les papiers de I’Amirauté de Guyenne sont a 1I’évidence plus denses que ceux qui nous
sont parvenus des amirautés de Brouage-Marennes et de La Rochelle. La série des papiers de
bord comporte 268 cotes de rdles d’équipages de bureau, entierement numérisés>®, pour les
armements au commerce entre 1688 et 1781. La structure des roles durant ces 93 ans évolue du
registre ou de la feuille volante manuscrit au role imprimé. De 1688 a 1700, les roles
d’équipages sont manuscrits : ils se suivent les uns a la suite des autres sur un registre intitulé
« Registre d’équipages des vaisseaux [...] commencé le 1¢ janvier 1688 [...] »**, comportant
les copies de listes embarquées a bord d’équipages au commerce. Le registre des roles
d’équipages de La Rochelle conservé pour la fin du XVII® siecle présente d’ailleurs la méme
structure. Entre 1701 et 1723, la production des roles change : le registre de transcription des

roles d’équipages perdure comme en atteste le « Registre pour 1’enregistrement des rolles

33 URL : http://gael.gironde.fr
3 ADG, 6B 336, Amirauté de Guyenne, Roles d’équipages, 1688-1699.
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d’esquipage comm[en]cé le cinquiéme aofit 1715 »°°, tandis que les rdles d’équipage se
présentent sous la forme d’imprimés a compléter par I’officier de plume du bureau des classes.
A partir de 1723, les roles d’équipages conservés prennent la forme de nouveaux imprimés plus
complets®, en vigueur jusqu’en 1781. A la différence du bureau des classes de La Rochelle, il
ne semble pas que les roles d’armement de bureau aient été rassemblés en registres annuels.

Le recours aux roles d’armement des navires marchands bordelais s’inscrit dans une
double logique, comparative et géographique, étroitement associée a la chronologie des sources
disponibles des quartiers maritimes de Saintes et Angouléme d’une part et des armements de
Rochefort et de La Rochelle d’autre part.

Si le registre rochelais de 1682 a 1696 a permis d’identifier des matelots de ’arriere-
pays de Saintonge-Angoumois, il n’en est pas de méme pour le registre bordelais de 1688 a
1699, couvrant également la période de la guerre de la Ligue d’ Augsbourg. En effet, les localités
géographiques associées aux gens de mer ne sont pas toujours mentionnées. Ainsi, dans 44%
du registre, du premier au 106° folio, il est possible d’identifier les localités d’origine des
matelots et officiers mariniers embarquant au commerce a Bordeaux. Aucun n’est originaire de
I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois. Ils proviennent majoritairement des quartiers littoraux
de Guyenne ou de Saintonge. Du folio 107, soit a partir de janvier 1683, au folio 242, le dernier,
les localités ne sont pas mentionnées dans 56% du registre. L’approche qualitative du registre
des rdles d’équipage conclut a une absence — en tout cas sur le papier — des gens de mer de
I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois dans les armements marchands bordelais.

La situation est tout autre au XVIII® siecle. On peut ainsi a partir de la matricule des
gens de mer du département de la riviere de Charente entre 1726 et 17387, tenter de percevoir
une évolution avec la fin du XVII® siecle en la confrontant avec les roles d’armement bordelais
pour cette méme période. Ils sont répartis sur 29 cotes durant cette période de 13 ans, avec des
lacunes pour les années 1729, 1730, 1734, 1735 et 1736. Les relevés présentent pour les
8 années restantes un groupe de 80 matelots et officiers mariniers distribués sur 67 armements
au commerce. Les papiers de bord de I’amirauté de Guyenne sont, avec ceux du port de Lorient,
les seuls a méme de pouvoir produire cette comparaison. La lecture d’une circulation
professionnelle alternante entre mobilisation des classes de service a I’arsenal de Rochefort et
I’embarquement au commerce des classes non levées qu’il est possible de faire avec le port de

La Rochelle durant la seconde moiti€¢ du X VIII® siecle, se trouve ici avancée dans le temps.

35 ADG, 6B 337, Amirauté de Guyenne, Roles d’équipages, 1715-1718.
% ADG, 6B 367, Amirauté de Guyenne, Roles d’équipages, janvier a octobre 1723.
37 Lacunes : 1729, 1730, 1734, 1735, 1736.
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Période Armements au commerce a Bordeaux Gens de mer et non mariniers de
impliquant des gens de mer et non I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois
mariniers de 1’arriére-pays. embarquant au commerce a Bordeaux
1726-1728 12 15
1731-1733 24 2
1737-1738 31 39
1726-1738 67 80

Tableau 3: les gens de mer de l'arriere-pays dans les armements au commerce de Bordeaux (1726-1738).

Enfin, la disponibilité¢ des roles d’équipage bordelais sur une période chronologique
relativement continue de 1754 a 1781°® permet d’apprécier les rythmes de la projection
maritime professionnelle des gens de mer de ’arriere-pays de Saintonge-Angoumois, non
seulement a Bordeaux mais aussi a Rochefort et la Rochelle dont les papiers de bord sont
connus, malgré des lacunes, respectivement pour les périodes 1753-1787 et 1757 a 1788. La
seconde moitié du XVIII® siecle apparait comme un observatoire professionnel pertinent. A
partir d’un dépouillement portant sur deux coupes chronologiques de 12 années, incluant un
temps de paix et un temps de guerre, la premicre de 1754 a 1765 avec lacune pour 1763, la
seconde de 1770 a 1781 avec lacune pour 1780, 978 enregistrements concernent des gens de
mer, des officiers non mariniers et des volontaires de I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois.
Présents sur 678 armements, ces gens de 1’arriere-pays embarquant a Bordeaux se décomposent
ainsi : 188 officiers de navire, 41 officiers mariniers, 191 matelots, 418 novices, 62 mousses,

120 officiers non mariniers et 33 volontaires.

Période Armements au commerce a Bordeaux Gens de mer et non mariniers de
impliquant des gens de mer et non I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois
mariniers de 1’arriére-pays. embarquant au commerce a Bordeaux
1754-1765 231 359
1770-1781 447 619
1754-1781 678 978

Tableau 4: Les gens de mer de l'arriere-pays dans les armements au commerce de Bordeaux (1754-1781).

Les 127 cotes de roles d’armement dépouillés pour les deux périodes représentent

47,4% de I’ensemble de la documentation en roles d’équipage du port. Le corpus des roles

38 Lacunes : 1763, 1780.
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d’armement de bureau du port de Bordeaux entre 1688 et 1781 contribue a éclairer la
chronologie de la construction de l’intégration du port de Bordeaux dans les horizons
professionnels maritimes des gens de mer de 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois. Quoique
son poids soit bien léger dans les équipages marchands bordelais, au méme titre qu’a
La Rochelle et sur les vaisseaux du roi a Rochefort, la population des gens de mer qui transparait
dans ces documents, officiers mariniers et non mariniers de 1’arriére-pays, laisse entrevoir
combien le port de la Lune s’est progressivement intégré dans les itinéraires individuels et
collectifs de ceux pour qui la mer pouvait incarner une expérience rémunératrice. Outre
Rochefort, La Rochelle et Bordeaux, la mobilité des gens de mer de 1’arriere-pays de Saintonge-
Angoumois les conduit également a embarquer sur des vaisseaux de la compagnie des Indes a
Lorient. Au-dela de I’ Atlantique, les matelots et officiers mariniers de cette périphérie maritime

ont cotoy€ I’océan Indien et I’océan Pacifique.

d. Les roles d’armement et de désarmement du port de Lorient (1719-1790)

L’appréciation de la projection maritime professionnelle des gens de mer de 1’arriere-
pays repose en effet sur un faisceau de sources : les archives des quartiers et les réles d’une
gamme portuaire atlantique. Le statut de périphérie maritime de la Saintonge intérieure et de
I’ Angoumois justifie qu’il faille diversifier les sources documentaires a exploiter : au-dela de
’affectation professionnelle a I’arsenal de Rochefort que suppose la mise en place du systeme
des Classes, c’est bien I’image d’une mobilité¢ professionnelle sur ’ensemble de la fagade
atlantique que construit 1’abondante documentation en réles d’armement. Les archives de
Lorient completent alors un échantillon déja dense et fournissent une chronologie et une
géographie professionnelle enrichissante, entre 1719 et 1790. Entre la « renaissance de
Lorient » en 1719°° avec Iinstallation de la nouvelle compagnie des Indes et I’abolition de son
privilege en 1790, le port de Lorient présente I’intérét d’une configuration portuaire hybride,
dans ses fonctions, celles d’un « arsenal 4 vocation commerciale® » avec une flotte royale et
marchande, et dans son gouvernement associant la compagnie et le roi. Le port de Lorient
complete alors la gamme des situations portuaires formée par les deux ports de commerce et

I’arsenal de Rochefort.

% LE BOUEDEC Gérard, Le port et I'arsenal de Lorient : de la Compagnie des Indes a la marine cuirassée : une
reconversion réussie (XVIII*-XIX¢ siecles), t. 11, Librairie de I’Inde, Paris, 1994, p.162.
60 Ibid., p. 164.
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Les roles d’armement et de désarmement du port de la compagnie des Indes font 1’objet
depuis 2011 d’une campagne de numérisation et sont disponibles sur le site Mémoire des
Hommes®'. Dans le cadre d’un projet de reconstitution virtuelle des fonds d’archives de la
Compagnie des Indes reposant sur une coopération liant le ministere de la Défense et des
Anciens Combattants, 1’ Association des Amis du Service Historique de la Défense a Lorient,
un dépouillement exhaustif des roles d’armement et de désarmement des équipages et passagers
alimente une base de données contenant 140 609 enregistrements dont le formulaire permet
d’interroger des patronymes, des lieux ou encore des dates. La consultation de cette base de
données a permis la constitution d’un corpus de 426 références de gens de mer, matelots et
officiers mariniers ou non mariniers et passagers entre 1719 et 1790, originaires de 72 localités

de Saintonge intérieure et d’ Angoumois.

N Gens de mer et non mariniers de 1’arriére-
. Armements impliquant des gens de .
Période L , S pays embarquant sur les vaisseaux de la
mer et non mariniers de I’arriére-pays. .
compagnie des Indes.

1719-1755 116 (56,8%) 235 (61,3%)

88 (43,2%)

148 (38,7%)

1756-1790 dont 40 entre 1756 et 1763 dont 75 entre 1756 et 1763
1719-1790 204 383

Tableau S: les gens de mer de I'arriére-pays dans les armements lorientais (1719-1790).

Les rdles des vaisseaux de la compagnie des Indes présentent un intérét chronologique
essentiel. S’il est permis de connaitre les embarquements de gens de mer de I’arriére-pays au
commerce a La Rochelle a la fin du XVII® siecle, peu de sources touchent aux armements durant
la premiere moitié du X VIII® siecle, hormis les réles bordelais pour lesquels le choix a été fait
de retenir la période entre 1727 et 1738. Les armements de la compagnie des Indes comblent
alors une lacune chronologique entre le temps de la Régence et la veille de la guerre de Sept
Ans. Tant pour la part des armements (116) que pour le nombre des gens de mer de I’arriere-
pays d’étude (235), cette période de 37 années, de 1719 a 1755, est celle d’une visibilité plus
importante des gens de mer de I’arriére-pays que les 36 années suivantes. Entre 1756 et 1790
en revanche, les roles de Port Louis s’insérent dans une comparaison portuaire large avec
Bordeaux, Rochefort et La Rochelle. La guerre de Sept Ans, au sein de cette seconde période,

représente en effectif de gens de mer et officiers mariniers, 50% (75 sur 148) de I’ensemble

61 URL : www.memoiredeshommes.sga.defense.gouv.fr
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recensé entre 1756 et 1790. Ces chiffres justifient le recours aux réles d’armement de Port-
Louis.

La pertinence des roles d’armement de Port-Louis est incontestablement géographique.
Les routes maritimes empruntées par les vaisseaux de la compagnie des Indes sillonnent en
effet toutes les mers du globe. Si les ports de commerce de Bordeaux et La Rochelle sont
principalement des ports atlantiques, qui arment pour les traites négricres et en droiture, les
armements de Port-Louis laissent entrevoir des itinéraires diversifiés et des expériences
professionnelles au long-cours dans un avant-pays maritime vaste, si ce n’est le plus vaste des
ports a 1I’époque, li€ par I’océan Atlantique, I’oc€an Indien et I’océan Pacifique. Par exemple,
le cas de Jean-Antoine Grondin, matelot du roi a 16 livres, est éclairant. Agé de 22 ans, il
embarque en 1749 sur le Puilseux, vaisseau de la compagnie des Indes placé sous le

commandement de Bertrand Gilbert des Chesnays. Le role d’armement®?

précise qu’embarqué
a Lorient, il a fait la totalit¢ d’une campagne de trois années qui I’a conduit jusqu’en Chine par
les Mascareignes. De son petit village gabarier de Saintonge, Gondeville, peuplé de moins de
450 habitants a la fin du XVIII® siecle, ils sont trois a avoir embarqué a Lorient. Les deux autres
matelots, agés de 28 ans, ont embarqué sur le Triton, pour le Sénégal, Juda, la cote de Guinée
et Saint-Domingue®®. L’exemple de ce petit village d’arriére-pays suffit & manifester 1’intérét
d’une ¢étude approfondie des rdles d’armement portuaire atlantique pour réaliser une histoire
maritime d’un arriére-pays de Saintonge-Angoumois a double échelle : locale et impériale, a
I’époque moderne.

Les quatre flottes de roles d’équipages de Rochefort, La Rochelle, Bordeaux et Lorient,
qu’ils soient d’armement ou de désarmement, de bord ou de bureau, présentent une dimension
heuristique a la construction, a la définition et a la perception d’un arriere-pays de Saintonge-
Angoumois dans sa projection maritime professionnelle. La population des gens de mer de
I’arriére-pays qu’ils mettent au jour, malgré la faiblesse de son poids, se révele, de la fin du
XVII¢ siecle a la fin du XVIII® siecle, dans ses dimensions quantitative et qualitative, par la
jonction et la confrontation de la chronologie et de la géographie des avant-pays de chacun des
ports, contextualisant ainsi un espace périphérique dans un monde impérial pluri-océanique.
Envisager cette réalité¢ maritime de I’arriére-pays suppose enfin de consulter les archives de
I’administration des classes de la Marine, notamment les enquétes demandées aux officiers de

plume et les dépéches qui leurs sont expédiées.

2 SHD Lorient, 2P 34 11.2, Role d’armement du navire le Puisieulx, 1749-1752, n°60.
63 SHD Lorient, 2P 33 I1.14, Role d’armement du navire le Triton, 1749-1750, n°29 ; n°49.
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e. Administrer le bureau : la dépéche, I’état et le mémoire (1692-1789)

Si les matricules, les registres de levées et les roles d’équipage donnent corps aux
contours d’un arriére-pays de recrutement des gens de mer, les papiers de 1’administration du
bureau des Classes né a la fin du regne de Louis XIV, vers 1711, puis de I’inspection générale
des Classes suivant 1’ordonnance du 31 octobre 1784 permettent d’envisager la mise en place
et I’évolution des bureaux et du personnel de I’administration de la Marine dans les quartiers
du département de la riviere de Charente entre 1692 et 1789. Aux Archives Nationales, les sous-
séries C2, C4 et C7 de la série Marine sont riches en renseignements. Elles sont les viviers d’un
regain d’intérét historiographique dans le cadre de travaux sur I’histoire de I’administration et
des réformes sous I’ Ancien Régime.

La sous-série « Officiers civils » attire I’attention pour reconstituer le personnel en
charge des quartiers maritimes du département de la riviere de Charente. Quatre documents
sont particulierement pertinents : les revues « Laffilard » des officiers civils de la marine royale
pour l’intendance de Rochefort entre 1670 et 1749% un registre 4 la documentation
administrative composite comportant des listes de personnel et des états d’appointement des
officiers civils de la Marine pour le département de la riviere de Charente® entre 1716 et 1756,
une liste générale des officiers d’administration et agents entretenus de la Marine ouverte en
1765% présentant sous la forme d’un registre les états de situation des agents a la téte des
bureaux des classes et finalement les revues des officiers civils pour I’intendance de Rochefort
entre 1786 et 1788%7. Cette documentation ciblée permet de constituer un corpus de dossiers de
personnel que 1’on peut enrichir avec la sous-série « Dossiers individuels ». Cinq officiers des
Classes de Saintes et d’Angouléme ont laiss¢ un dossier pour la seconde moitié du
XVIII® siecle. Ceux de la premiere moitié du XVIII® siecle ne sont connus qu’a travers les
revues et €tats de situation.

Le fonds « Classes, amirautés et police de la navigation » présente un intérét central
qu’a d’ores et déja mis en évidence la matricule des gens de mer du département de la riviere
de Charente entre 1727 et 1738. La série des dépéches qu’il renferme pour la période 1692-
1790 est un vivier de renseignements (voir annexe 1G). Ces dépéches se présentent sous la
forme de registres qui en comportent les transcriptions jusqu’a ’année 1781, et de registres et

de feuilles volantes non reliées, portant des corrections, signe d’un processus incomplet de

% AN, Marine, C2 53.
% AN, Marine, C2 53.
66 AN, Marine, C2 42.
67 AN, Marine, C2 89.
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transcription des dépéches, jusqu’en 1789. Dans le cas de I’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois, les ordres du roi et dépéches du ministre pour les 4 périodes suivantes — a savoir
1692-1693, 1711-1717, 1722-1727 et 1756-1790% — enrichissent ’appréciation des tiches des
officiers des Classes tout en mettant en évidence la diversité des interlocuteurs mobilisés par le
secrétariat d’Etat a la Marine dans le traitement d’une grande variété d’affaires maritimes, qui
dépassent parfois le seul champs de la gestion des gens de mer, de la recherche du déserteur ou
des gens de mer enrégimentés, des troubles portés aux syndics des Classes dans la jouissance
de leurs privileges ou encore d’une demande d’autorisation de commerce de marchandises a
I’évident suivi des besoins en gens de mer, au reglement de la navigation fluviale sur la Charente
ou encore aux radiations sur les registres des classes. La collecte des dépéches associées a
’arriére-pays est ainsi a méme de restituer la diversité des acteurs mobilisés dans le traitement
des affaires maritimes entre la fin du XVII® et la fin du XVIII® siecle dans I’arriére-pays de
Saintonge-Angoumois : aux institutions et bureaux maritimes (amirautés de Marennes et La
Rochelle, intendance de la Marine de Rochefort, bureaux des Classes de Rochefort, Saintes et
Angouléme) s’ajoutent les intendances, les maréchaussées et une sphere de particuliers
s’adressant également par des mémoires au secrétariat d’Etat. La valeur de ces dépéches
procede ainsi de ce qu’elles amplifient les champs de la perception d’une diffusion des
questions maritimes au-dela du bureau des classes. Ces sources forment ainsi le barometre
d’une intégration par les populations de I’intérieur de la hiérarchie de I’administration maritime
et des canaux qu’elle peut offrir a I’expression de revendications particulieres et localisées. Les
dépéches émanant du Roi et du ministre de la Marine forment une documentation descendante,
transmise par le Secrétariat d’Etat a ses destinataires, que ’on peut croiser avec une
documentation montante, émanant notamment des officiers des classes du département de la
riviere de Charente.

Cette documentation montante se retrouve partie dans les papiers appuyant les décisions
du Conseil de Marine et le travail du ministre et partie dans la correspondance a I’arrivée. Elle
est le produit d’une double modalit¢ de remontée administrative étroitement associée aux
fonctions des officiers des classes. La premiere, celle de rendre compte, regroupe les états de
situation des quartiers maritimes avec 1’effectif détaillé et catégorisé des gens de mer et procede
de la fonction statistique du commissaire aux Classes. Le mémoire de Bertrand Francgois Jérome
Correnson, commissaire aux Classes du quartier de Saintes en 1759, indique ainsi les gens de

mer fugitifs ou déserteurs, invalides, rayés ou absents, la nomenclature géographique du

%8 AN, Marine, C4 40 a 43, Enregistrement de dépéches du ministre et du Conseil de Marine relatives aux Classes,
1692-1727 ; C4 77 a 123, Enregistrement et minutes des dépéches concernant les classes, 1756-1789.
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quartier, ’effectif des navires, barques et bateaux du quartier®. Il répond 2 un questionnaire
transmis par le ministre de la Marine. Les états signés Lacheurié¢ de novembre 1780 procedent
d’une méme requéte : ils visent a informer le ministre du nombre de gens de mer invalides et
embarqués sur les vaisseaux du roi pour le quartier de Saintes’® (voir annexe 1H). La seconde
fonction, suggestive, regroupe des mémoires, observations, réflexions et avis des officiers des
Classes, voire méme de quelques particuliers, sur la situation des Classes, des quartiers, des
gens de mer et sur les moyens de I’amender ou de la moderniser : on compte parmi ces picces
un mémoire sans date intitulé « Réflexions sur les classes des rivieres »’'. Les références aux
Classes dans les vallées de la Dordogne, de la Garonne ou du Lot, offrent des réflexions sur des
configurations d’arriere-pays permettant une approche qualitative et comparative. Anne-Marie
Cocula-Vaillieres, dans ses travaux sur les bateliers de la Dordogne, a exploité ces mémoires
sur les quartiers des classes de la Dordogne et du Lot’?. Parfois complémentaires des dépéches
en ce qu’ils précédent et contribuent au travail du secrétaire d’Etat et a la décision royale, ces
papiers donnent le point de vue du quartier.

Les épaves de papier des quartiers maritimes de Saintes et d’ Angouléme, les flottes des
roles d’équipage des ports et arsenaux atlantiques du Centre-Ouest et les papiers de bureaux
mobiles circulant entre le secrétariat d’Etat a la Marine et les offices des commissaires aux
Classes construisent I’arriére-pays de professions maritimes de Saintonge-Angoumois,
premiére dimension d’une histoire maritime d’une périphérie atlantique & I’époque moderne. A
cette premiere dimension, celle des gens de mer et de leur projection professionnelle océanique,
s’en ajoute une seconde, celle d’une population qui a émigré ou circulé entre les deux rives de

1’ Atlantique pour s’établir ou exercer le commerce.

% AN, Marine, C4 136, Mémoire de Correnson sur la situation du quartier de Saintes, 1759.

7 Ibid., Etat qui fait connaitre la situation actuelle des gens de mer du quartier de Saintes le 11 novembre 1780 ;
Etat qui fait connaitre la situation actuelle des gens de mer invalides inscrits sur le registre des hors de service du
quartier de Saintes, 11 novembre 1780.

"I AN, Marine, C4 156, Réflexions sur les classes des rivieres, ap. 1769.

72 COCULA-VAILLIERES Anne-Marie, La Dordogne des Bateliers, Paris, Tallandier, 1995 (1981), p.46-68.
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IL. RELIER LES DEUX RIVES : CONSTRUIRE L’ESPACE ET LA SOCIETE DES
CIRCULATIONS TRANSATLANTIQUES D’UN ARRIERE-PAYS

1. Un détroit historiographique : un arriere-pays entre histoire quantitative et

histoire atlantique

Une histoire atlantique de 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois ne peut se limiter aux
mobilités professionnelles des gens de mer et officiers non mariniers embarquant au commerce
ou sur les vaisseaux du roi, sans quoi elle conduirait a une perception incomplete de la relation
a I’océan. Dans 1’approche plurielle des sociétés coloniales que promeut la nouvelle histoire
atlantique’, dans I’intérét croissant pour I’étude des périphéries que valorise I’histoire
impériale connectée, 1’interrogation portée aux circulations et a la construction des réseaux,
familiaux et professionnels, contribue a la définition de la notion d’atlantisation dans ses
dimensions sociale et géographique. Quels sont les parcours biographiques transocéaniques des
gens de Dl’arriere-pays qui circulent, une ou plusieurs fois, entre les deux rives de I’océan
atlantique ? Quelles sont les modalités de I’implantation en situation coloniale caraibe ? Quels
liens se construisent, perdurent ou s’éteignent avec la région d’origine ? Ces interrogations sont
au cceur d’¢études de cas réhabilitant la biographie : Jacques de Cauna met en exergue 1’ « élite
aquitaine de couleur »’* de Saint-Domingue tandis que Zélie Navarro-Andraud montre combien
la famille des Dillon-Rastel de Rocheblave a su s’inscrire dans I’espace atlantique a la faveur
des guerre de Sept-Ans et d’Indépendance américaine”. La migration et la circulation
transocéanique sont alors au cceur de la construction d’une identité atlantique et esquissent des
« biographies atlantiques » ’®. Pour cerner des biographies atlantiques de I’arriére-pays, il faut
tout d’abord reconstituer par un travail d’histoire quantitative la population qui circule entre
I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois et la Caraibe. Sa mise au jour suppose de concilier les
apports historiographiques de la démographie historique et du paradigme indiciaire de Carlo

Ginzburg, deux références du renouvellement et du dépassement de I’histoire quantitative telle

3 VIDAL Cécile, RUGGIU Frangois-Joseph, Sociétés, colonisations et esclavages dans le monde atlantique.
Historiographie des sociétés américaines des XVI°-XIX® siecles, Bécherel, Les Perséides, 2009.

74 DE CAUNA Jacques, « D’ Aquitaine en Haiti et inversement : quelques figures emblématiques des hommes de
couleur face a I’indépendance », dans DUBESSET Eric, DE CAUNA Jacques, Pour une histoire des circulations
dans l’espace atlantique (XVIII*-XIX® siecle), Pessac, PUB, 2014, p. 27-54.

> NAVARRO-ANDRAUD Zélie, « Une famille transatlantique entre Europe — Amérique — Antilles. Les Rastel
de Rocheblave au XVIII® siecle », dans DUBESSET En’c, DE CAUNA Jacques, op.cit., p. 55-73.

76 FORTIN Jeffrey A., MEUWESE Mark, Atlantic biographies. Individuals and Peoples in the Atlantic World,
Leiden-Boston, Brill, 2014.
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qu’elle était définie par Pierre Chaunu en 197277, enrichie aujourd’hui par le changement
d’échelle spatiale que propose 1’histoire connectée, a fortiori des périphéries.

L’appréhension de ces circulations repose sur la juxtaposition des apports de la nouvelle
histoire atlantique et de 1’histoire quantitative, en utilisant des sources au départ (du royaume
de France) et des sources a I’arrivée (produites en Caraibe) pour les confronter et restituer
1’épaisseur de la population concernée par la reconstruction des trajectoires de vie. A ce titre,
les grands travaux de démographie historique présentent un intérét heuristique : 1’étude capitale
consacrée 2 Bordeaux et le Sud-Ouest au XVIII® siecle par Jean-Pierre Poussou’® et le travail
de Leslie Choquette’ sur le peuplement du Canada francais au XVII® siecle encadrent les
dimensions archivistiques et méthodologiques tout en fournissant un appareil critique a I’égard
de la source et des résultats exploitables dans le traitement des registres paroissiaux caraibes.
IIs mettent en évidence la complexité des mobiles et des circuits de migration tout en les
corrélant aux sociétés et a leurs espaces. Ils donnent également une contextualisation de la
Saintonge et de I’Angoumois dans les sphéres bordelaise et nord-américaine. A ’échelle du
Centre-Ouest Atlantique, les travaux dirigés par Mickaél Augeron et Dominique Guillemet®
sur les relations plurielles entre I’ Aunis, la Saintonge, le Poitou et I’ Angoumois d’une part et la
Nouvelle-France d’autre part livrent des clefs de lecture d’une premicére expérience
transatlantique en situation coloniale, pour établir consécutivement une comparaison avec le
« profil antillais » du Centre-Ouest a partir de la seconde moitié¢ du XVII® et jusqu’en 1763.

La reconstitution de la population migrant ou circulant entre 1’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois et les Amériques au XVIII®siccle repose également sur la collecte d’abondantes
traces de mobilités et de présences qui relévent a bien des égards du « paradigme indiciaire®! »
tel que le définit Carlo Ginzburg pour la fin du XIX® siecle. Face a la critique du « paradigme
galiléen », I’intérét pour le micro-local a changé la perspective historiographique conférant aux
chiffres un statut cliométrique différent interrogeant alors la capacité de 1’histoire quantitative

a se renouveler®? : la construction d’un phénomeéne historique sur une base quantitative

7 CHAUNU Pierre, « Les dépassements de I’histoire quantitative : rétrospective et perspectives », Mélanges de
la Casa de Veldzquez, tome 8, 1972, p. 647-685.

8 POUSSOU Jean-Pierre, Bordeaux et le Sud-Ouest au XVIII¢ siécle. Croissance économique et attraction
urbaine, Paris, Editions de I’EHESS, 1983.

% CHOQUETTE Leslie, Frenchmen into Peasants: Modernity and Tradition in the Peopling of French Canada,
London, Harvard University Press, 2007.

80 AUGERON Mickaél, GUILLEMET Dominique, Champlain ou Les portes du Nouveau-Monde : cing siécles
d’échanges entre le Centre-Ouest francais et I’Amérique du Nord (XVI*-XX° siecles), La Creche, Geste, 2004.

81 GINZBURG Carlo, « Traces. Racines d’un paradigme indiciaire », Mythes, emblémes, traces. Morphologie et
histoire, Lagrasse, Verdier, 2010, p. 218-294.

82 FURET Francois, « Histoire quantitative et construction du fait historique », Annales. Economies, Sociétés,
Civilisations, 26° année, 1, 1971 p. 63-75.

79



constitue une maniere parmi d’autres de décrire un phénomeéne, contribue a définir un univers
des possibles ou le chiffre, qu’il soit brut ou élaboré est un repére et un indice®*. La microstoria
repense le rapport entre petite et grande histoire. Dans la perspective de I’histoire d’une
périphérie océane, I’apport historiographique de la pensée des traces est capital. Ces traces,
lies a I’identité individuelle et au contrdle social, procédent d’archives produites par les agents
des Amirautés du Ponant controlant les entrées et sorties du royaume d’une part et des prétres
des paroisses de Saint-Domingue qui rédigeaient des actes de mariages et d’inhumation
¢tablissant 1’identité des époux et des défunts d’autre part. Les réles d’armement, les listes de
passagers, les actes d’engagement, les registres paroissiaux coloniaux, « sources non
structurellement numériques »%*, forment le matériau principal de cette enquéte visant i pister
des trajectoires de vie entre les deux rives de 1’Atlantique. Elles soutiennent une approche de
démographie historique d’une part, et une approche sociale et culturelle de I’attitude et de la
projection face a la mer, a ’océan et aux outre-mer des populations de 1’intérieur de Louis XIV
a Louis XVI, deux approches qui s’apparenteraient pour Pierre Chaunu aux histoires sérielles
des second et troisieme niveaux®. La collecte des données individuelles inscrites dans ces
sources est 2 méme de construire une connaissance indiciaire de la population d’arrieére-pays a
double titre. Dans un premier temps, la disponibilité en sources au départ et a 1’arrivée n’est
aucunement linéaire et continue dans le temps et dans 1’espace entre la seconde moiti¢ du XVII®
et la fin du XVIII®siecle, tant en métropole que dans les colonies. Il convient de juxtaposer des
fragments aux séquences chronologiques et géographiques souvent discordantes. La présence
individuelle s’apprécie alors a I’aune des informations fournies par I’'une des deux rives ou bien
par les deux. Dans un second temps, et cela vaut surtout pour les sources paroissiales coloniales,
ces traces de présences individuelles se présentent sous des formes diversifiées livrant un profil
individuel plus ou moins complet, plus ou moins approximatif, mais dans tous les cas porteurs

de sens®®.

Ainsi, I’accumulation par traitement quantitatif informatique des identités
individuelles entre les deux rives donne alors corps a une population insoupconnée, impliquée

par le fait maritime et colonial. Elle 1égitime 1’intérét d’une histoire maritime de I’arriere-pays,

83 GRENIER Jean-Yves, « L’histoire quantitative est-elle encore nécessaire ? », dans BOUTIER Jean, JULIA
Dominique (dir.), Passés recomposés. Champs et chantiers de I histoire, Paris, Autrement, 1995, p. 180.

84 « Sources non structurellement numériques, mais utilisées par ’historien de fagon quantitative par une procédure
doublement substitutive : il faut qu’il en détermine une signification univoque, par rapport a la question qu’il pose ;
mais aussi qu’il puisse les réorganiser en séries, c’est-a-dire en unités chronologiques comparables » selon Furet
Frangois, « Le quantitatif en histoire », dans Le Goff Jacques, Nora Pierre (dir.), Faire de I’'Histoire. Nouveaux
problémes, Paris, Gallimard, 1974, p. 52.

85 CHAUNU Pierre, ibid., p. 669.

8 TEMDAOUI Jean-Christophe, « Communiquer 1I’incommunicable : traces numériques et histoire connectée du
Centre-Ouest atlantique », DEPERNE Marcel, DICHY-MALHERME Sarah, PICHARD Laétitia (dir), Trace(s),
Limoges, Pulim, 2018, p. 79-94.
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en conciliant les finalités d’une histoire quantitative en constant renouvellement avec la
précaution scientifique du paradigme indiciaire d’une part tout en tentant de répondre aux
enjeux d’une histoire atlantique soucieuse de présenter et d’expliquer la diversité des
configurations relationnelles entre les deux rives de I’océan d’autre part : a ce titre une histoire
atlantique des arriere-pays de Saintonge et d’Angoumois seraient a la fois « mobile »,
« connective » et « localisée » selon les termes de Cécile Vidal®” qui interroge la définition de
I’histoire atlantique en ce sens qu’elle s’intéresserait a la fois aux circulations et aux échanges
transocéaniques qui renforceraient 1’intégration de ’arriere-pays a I’ Atlantique et a I’impact de
I’océan et des outre-mer sur 1’évolution de la vallée de la Charente. Quelles sont donc les
sources @ méme de construire le portrait migratoire et circulatoire atlantique de I’arriére-pays

de Saintonge-Angoumois ?

2. Les sources au départ : roles d’armement et listes de passagers de quatre ports

du Ponant

Quatre ports du Ponant étendent leur influence dans 1’arriere-pays de Saintonge-
Angoumois : Bordeaux, Rochefort, La Rochelle et Nantes sont les portes d’embarquement pour
I’émigration aux Amériques de passagers dont la mobilit¢é n’est pas ordonnée par
I’administration de la Marine comme les gens de mer, les soldats des troupes ou les agents de
1’administration coloniale ultra-marine. A ce titre, 1’exploitation des listes de passagers et des
roles d’armement conservés dans les dépots nationaux et départementaux d’archives permet de
décrire la chronologie des départs de 1738 passagers de Saintonge et d’Angoumois et la
géographie de leurs origines provinciales et de leurs destinations américaines au XVIII® siecle.

Trois sources documentaires ont été privilégiées pour cette exploitation. Accessibles
directement ou indirectement en fonction de leur communicabilité, elles donnent corps a la
population qui se projette outre-mer au XVIII®siecle La premiere source documentaire
regroupe les roles d’armement des navires de commerce de Bordeaux, Nantes et La Rochelle,
dont les séries chronologiques conservées débutent respectivement en 1688, 1695 et 1757. Les
archives départementales de la Gironde ont numérisé la majeure partie des fonds de I’ Amirauté
de Guyenne®®

dans la réalisation des relevés : 1726 a 1738, 1754 a 1765 et 1770 a 1781. Les archives

, accessibles sur « Gironde Archives En Ligne ». Trois périodes ont été retenues

87 VIDAL Cécile, « Pour une histoire globale du monde atlantique ou des histoires connectées dans et au-dela du
monde atlantique ? », Annales. Histoire, Sciences Sociales, 2012/2, 67° année, Editions de ’EHESS, p. 391-413.
8 ADG, 6B 335 a 6B 544, Amirauté de Guyenne, Roles d’équipages (1688-1782).
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départementales de la Loire Atlantique ont établi un fichier sur tableur a partir des rdles
d’équipage conservés dans le fonds de I’Inscription Maritime® : interrogeable sous la forme de
requétes filtrantes, il répertorie I’ensemble des passagers inscrits sur les roles d’armement entre
1692 et 1790 et remplace la consultation des documents originaux. Les roles d’armement du
port de La Rochelle sont conservés au Service Historique de la Défense pour une chronologie
plus modeste : I’année 1757 et la période de 1770 a 1788%.

Le fonds de I’Amirauté de Guyenne abrite une seconde source documentaire : les
registres de certificats d’identité et de catholicité entre 1713 et 1787°!, délivrés dans le cadre
des formalités dont il fallait s’acquitter pour pouvoir embarquer pour les Amériques. Dépouillés
par les membres de I’ Amitié¢ Généalogique Bordelaise, ces registres ont permis la réalisation de
fichiers régionaux de passagers pour les iles, disponibles sous la forme de recueils papiers. Les
renseignements individuels livrés par les fichiers régionaux Poitou-Charentes et Limousin ont
été intégrés sur un fichier tableur et completent alors la chronologie plus restreinte et plus ciblée
des roles d’armement cités plus haut. Les études régionales de démographie historique sur
I’émigration vers la Caraibe s’appuient de maniere privilégiée sur cette source : Jean-Pierre
Poussou et Lucile Bourrachot ont ainsi pu établir une premiere statistique et proposer une

cartographie migratoire des charentais vers les outre-mer®2.,

Port .Depc.>t Documentation disponible Dates extrémes Consultation
d'archives
ADG Certificats d'identité et de catholicité 1713 1787 Fichier AGB
Bordeaux - .

ADG Réles d'armement 1688 1781 Archives
Rochefort ANOM Listes de passagers 1764 1788 Archives
ANOM Listes de passagers 1749 1788 Archives
La Rochelle | SHD Rochefort Réles d’armement 1757 1757 Archives
SHD Rochefort Réles d'armement 1770 1788 Archives

Nantes ADLA Roles d'armement 1692 1790 Fichier ADLA

Tableau 6: les archives des passages de 4 ports du Ponant au XVIII® siecle.

Les listes de passagers embarqués entre 1714 et 1829 conservées aux Archives
Nationales de I’Outre-Mer forment une troisieme source pertinente car ils élargissent la

connaissance des départs des passagers pour des ports dont on dispose d’une chronologie

8 ADLA, C1185aC1195,C1214 4 C1296, C1339 a C1379, Inscription Maritime, Roles d’équipages (1695-1790).
% SHDR, 6P6/1 a 6P6/22, Rdles d’armement du port de La Rochelle (1757-1788).

1 ADG, 6B 45 a 6B 58, Amirauté de Guyenne, Certificats d’identité et de catholicité (1713-1787).

92 BOURRACHOT Lucile, POUSSOU Jean-Pierre, « Les départs des passagers charentais pour les Antilles (1713-
1787) », Recueil de la SAHCM et Section Archéologique de Saintes, t. 25, Saintes, Delavaud, 1974, p. 167-190.
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restreinte comme La Rochelle®® ou Rochefort™

. L’exploitation de ces listes permet de
compenser l'absence de données relatives aux départs avant 1770 pour le port aunisien :
93 passages de natifs de Saintonge et d’Angoumois dont 1’origine est connue ont ainsi pu étre
ajoutés aux 300 passagers recensés entre 1770 et 1788. L’arsenal de Saintonge quant a lui est
principalement un port d’embarquement des gens de mer levés, des officiers d’administration
coloniale ultra-marine commissionnés et des troupes des colonies. Selon Sébastien Martin, les
troupes, les personnels du roi et leurs familles, embarquant a Rochefort représentent 75,3 % du
total des passagers des vaisseaux du roi, contre 12% pour les engagés et les colons”. Leur
mobilité est organisée et contrdlée par I’administration de la Marine : plusieurs détachements
de 20 a 300 hommes formant les recrues pour les troupes des colonies placées sous I’autorité
de monsieur de Gignoux, commandant des recrues pour les colonies rassemblées au dépdt de
I’Tle de Ré, sont par exemple listés avec le nom des vaisseaux et leurs destinations dans les
années 1750. La profession et I’origine géographique de chacune des recrues sont précisées. Un
corpus de 127 listes de détachements des troupes des colonies présente une circulation des
troupes entre novembre 1751 et juillet 1758 vers I’Amérique du Nord, les Antilles et Cayenne.
A Rochefort, les passages de particuliers pour les colonies, étudiés par Sébastien Martin®, sont
en revanche conditionnés a une autorisation prononcée par le roi et transmise par le secrétaire
d’Etat 4 la Marine. L’utilité du potentiel passager pour les colonies était évaluée. Le prétendant
au départ pour les Amériques remettait un placet justifiant ses motivations au passage aux frais
du roi. Pouvait s’ensuivre une enquéte sur ordre de 1’intendant de la Marine pour controler la
vérité des motivations et des arguments familiaux et professionnels qu’avangait le candidat au
départ. L’absence de déterminant géographique d’origine saintongeaise ou angoumoisine dans
les listes des candidats au passage aux frais du roi conservées au Service Historique de la
Défense de Rochefort rend difficile la perception des natifs de I’arriere-pays de Saintonge et
d’ Angoumois ayant pu bénéficier de la grace royale. Il faut se contenter alors d’un modeste
effectif d’une quinzaine d’embarquements a Rochefort entre 1767 et 1788 de Saintongeais ou
d’ Angoumoisins a partir de listes de passagers conservées aux Archives Nationales de 1I’Outre-
Mer qui sont tout aussi lacunaires dans les renseignements géographiques individuels.

La présentation de ces trois sources au départ appelle une triple remarque

méthodologique. La premicre est d’ordre géographique. La mobilisation des archives des

9 ANOM, F 5B 57, Passagers pour les colonies, La Rochelle (1718-1823).

9% ANOM, F 5B 55 et 56, Passagers pour les colonies, Rochefort (1714-1829).

9 MARTIN Sébastien, Rochefort, arsenal des colonies au XVIII siécle, Rennes, PUR, 2015, p. 89.
% Ibid., p. 108-111.
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Amirautés et de la Marine dans quatre ports du Ponant permet d’approcher la médiatisation de
la relation a la mer, a ’océan et aux outre-mer a partir d’une gamme portuaire large. Ce quatuor
de ports est ainsi a méme de livrer des clefs de compréhension sur les raisons d’un
embarquement dans tel ou tel port de 1I’Atlantique, sans se restreindre aux ports régionaux
proches et « naturels » de Rochefort et La Rochelle qui limiteraient sans conteste la perception
de la projection maritime de I’arriére-pays. La vallée de la Charente superpose avec des
contours variés les aires d’influence intérieure de ces quatre poles portuaires. De la rive
atlantique métropolitaine aux rives atlantiques américaines, insulaires ou continentales, le
quatuor des ports du Ponant livre une cartographie des destinations ultra-marines des natifs de
’arriere-pays de Saintonge-Angoumois. La seconde remarque porte sur la construction d’une
dimension comparative, tant chronologique que géographique. La discordance des segments
chronologiques fournis par les archives portuaires conduit a rendre comparables les départs
dans ces ports seulement entre 1749 et 1788. L’absence de données sur les départs de
La Rochelle avant 1749 n’est pas absolue : le report sur une source palliative, les contrats
d’engagements, conservés dés 1646 pour I’Amérique du Nord et les Tles de I’ Amérique, laisse
entrevoir partiellement une filiére d’émigration dont I’analyse ne peut en aucun cas prétendre a
réaliser une pesée satisfaisante pour la seconde moitié du XVII® siecle et la premiere moitié du
XVIII® siecle, étant limitée aux seuls engagés. Avant 1749, I’approche des départs a partir des
roles d'armement et des certificats d’identité et de catholicité bordelais peut guider 1’analyse
avec la plus grande prudence statistique, en 1’absence de données rochelaises, d’autant que la
Saintonge et I’ Angoumois formaient avec une partie de 1’ Aunis le « deuxieéme centre de départ
francais par Bordeaux » °’ entre 1713 et 1787. D’un point de vue géographique, le recensement
des passagers n’a pas porté uniquement sur ceux originaires de 1’arriere-pays de Saintonge-
Angoumois, mais sur I’ensemble des cinq provinces du Centre-Ouest Atlantique d’Ancien
Régime, tant dans leurs espaces littoraux qu’intérieurs. Ainsi, les relevés effectués pour le
Poitou, I’ Aunis, la Saintonge, 1’ Angoumois et le Limousin offrent la possibilité de construire
des trames spatiales comparatives entre provinces ou en leur sein : entre les zones intérieures et
les zones littorales, entre zones intérieures, entre villes et villages, entre villes, entre villages.
Restreindre les relevés uniquement a I’arriére-pays aurait réduit ’apport de la recherche a une
simple description. L’amplitude provinciale choisie porte la garantie d’une contextualisation

tant par rapport aux territoires et aux sociétés maritimes qu’aux sociétés terriennes.

97 Avec 1 359 passages, soit 4,4 % du total des passagers du port de Bordeaux, d’aprés BOURRACHOT Lucile,
POUSSOU Jean-Pierre, art. cit., p. 168-169.
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Les renseignements livrés par les roles de passagers et les listes d’armement pour
I’ensemble des 3682 passagers du Centre-Ouest Atlantique sont d’inégale quantité et qualité.
On ne connait que pres d’un quart de leurs professions. Le statut du passager n’est généralement
pas précis€. Embarquant dans un port de commerce, il est souvent passager de gré a gré,
s’acquittant du prix de la traversée. Mais on trouve également des engagés, des passagers valant
pour un, deux, trois voire quatre engagés, ou encore des passagers a la ration ou a la demi-
ration, voire des passagers aux frais du roi. Si les destinations sont naturellement bien
renseignées sur les roles d’armement, le port d’arrivée n’est mentionné que pour moins de 10%
des passages. L’age et la paroisse d’origine sont des données que seule la confrontation avec
une autre source peut confirmer ou infirmer, notamment un acte paroissial de naissance, de
mariage ou de déces produit en métropole ou dans la colonie. Les grandes études de
démographie historique, comme celles de Jean-Pierre Poussou et Leslie Choquette, citées plus

haut, ont montré combien I’approximation géographique dans les déclarations d’origine étaient

courantes.

Nombre de passages 3133% 100,0
Prénom 83 2,6
Profession 2352 75,1
Age 724 23,1
Paroisse d'origine 63 2,0
Statut du passager 2481 79,2
Destination 22 0,7
Port de destination 2827 90,2

Tableau 7 : taux d'absence de données de 6 renseignements dans les roles d'armement et les listes de passagers
de 3 ports atlantiques (Bordeaux, La Rochelle, Nantes) entre 1692 et 1790.

Les sources au départ que constituent les roles d’armement et les listes de passagers des
ports de commerce de Bordeaux, La Rochelle et Nantes, et de 1’arsenal de Rochefort, doublent
I’approche de la projection maritime professionnelle des gens de mer en mettant en exergue une
population de Saintonge et d’Angoumois qui, contextualisée a I’échelle du Centre Ouest
Atlantique, a migré et circulé entre les deux rives de I’ Atlantique pour s’installer en Amérique
du Nord et dans la Caraibe. Quoique la comparabilité de la mobilité des passagers ne puisse
s’envisager qu’a partir de 1749, I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois apparait a partir de ces

sources comme une région qui superpose les aires d’influence des ports du Ponant dés la fin du

%8 L’échantillon ne comptabilise pas 549 passagers embarqués depuis Bordeaux entre 1787 et 1792, identifiés plus
tardivement dans la recherche sur des listes de passagers conservés aux Archives Nationales de 1’Outre-Mer.
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XVII® siecle. La construction d’une corrélation avec les sources paroissiales coloniales est au
ceeur d’une méthodologie visant a établir des itinéraires biographiques, individuels ou

collectifs, des passagers quittant un arriere-pays du Centre-Ouest.

3. Les sources a I’arrivée : les registres paroissiaux coloniaux de Saint-Domingue et

Sainte Lucie.

Les sources paroissiales ultra-marines donnent 1’occasion, partielle, de relier les deux
rives des biographies individuelles et collectives des natifs du Centre Ouest Atlantique en
situation coloniale entre la seconde moitié du X VII® siecle et 1792 pour ainsi saisir parmi elles
la place de I’arricre-pays de Saintonge-Angoumois aux Antilles. L exploitation des registres
paroissiaux, comme les recensements, au coeur des €tudes de démographie historique, a permis
la réalisation d’une histoire sociale et familiale des Antilles aux époques moderne et
contemporaine : Jacques Houdaille, démographe a 'INED?, a fait de la colonie dominguoise
le laboratoire privilégi¢é d’une analyse de la natalité, de la nuptialité et de la mortalité en
situation coloniale parmi d’autres études sur I’ile de Grenade, I’ Amérique du Nord britannique

100

ou encore I’fle de France!®. A partir des papiers des plantations, Gabriel Debien a apporté une

102 6t des esclaves'®

riche contribution 2 la compréhension du monde des engagés'®!, des colons
sur 1’1le de Saint-Domingue tout en produisant des études sur la place des Poitevins!'®* dans la
colonie. Arlette Gautier décrit les structures et le fonctionnement de la vie des « familles
esclaves »'% de Martinique et de Guadeloupe a partir des listes d’esclaves et des recensements
nominatifs des XVII® et XVIII® siecles et centre ses travaux sur la place des « sceurs de

solitude »'% dans les sociétés fondées sur la servilité. Vincent Cousseau, plus récemment,

% Institut National des Ftudes démographiques.

100 HOUDAILLE Jacques, « Quelques données sur la population de Saint-Domingue au XVIII® siecle »,
Population, 28-4-5, 1978, p.859-872 ; Id., « Reconstitution des familles de Saint-Domingue (Haiti) au XVIII®
siecle, Population, 46-1, 1991, p. 29-40.

I DEBIEN Gabriel, La société coloniale aux XVII et XVIII® siécle. 1, Les engagés pour les Antilles (1634-1715),
Société de I’Histoire des Colonies Francaises, Paris, 1952.

102 1d., La société coloniale aux XVII® et XVIII® siécle. 2, Les colons de Saint-Domingue et la Révolution : essai
sur le Club Massiac (aoiit 1789-aoiit 1792), Paris, Armand Colin, 1953.

103 1d., Les esclaves aux Antilles frangaises (XVII-XVIII¢ siécles), Société d’Histoire de la Guadeloupe & Société
d’Histoire de la Martinique, Basse-Terre & Fort-de-France, 1974.

104 14 . « Les Saint-Maixentais aux Antilles au XVIII® siecle », Bulletin de la Société Historique et Scientifique des
Deux-Sevres, vol. 3, 1970, p. 97-107 ; Id., « Une famille de Saint-Maixent a Saint-Domingue : 1731-1804. Etudes
et travaux », Bulletin de la Société Historique et Scientifique des Deux-Seévres, 2° série, t. 4, 1973, p.251-280 ; Id.,
« La Fortune et la famille d’un colon poitevin : une caféiere a Saint-Domingue, 1770-1803 », Bulletin de la Société
Historique et Scientifique des Deux-Sevres, 1977.

105 GAUTIER Arlette, « Les familles esclaves aux Antilles frangaises, 1635-1848 », Population, 55-6, 2000,
p- 975-1001.

196 Jd., Les Sceurs de solitude : femme et esclavage aux Antilles du XVII¢ au XIX¢ siécle, PUR, Rennes, 2010 (1985).
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analyse le lien entre anthroponymie et population'?’

en montrant a partir des registres
paroissiaux martiniquais produits entre 1666 et 1848, combien la constitution des parrainages
et la « dation du prénom »'% aux nouveau-nés en Martinique sont des révélateurs des pulsations
de I’insertion et de I’ancrage dans la société coloniale. L’exploitation des registres paroissiaux
ultra-marins, au-dela d’une premiére appréhension scientifique visant a décrire les évolutions
démographiques de la population coloniale, ouvre des champs d’études porteurs : la description
des réseaux familiaux, des modalités de vie et de cohabitation en ville ou au sein des plantations,
la perception des attitudes face a la mort, orientent alors ces sources vers une histoire sociale et
culturelle que I’échelle de la nouvelle histoire impériale et connectée rend fertile pour cerner
I’émigration, la circulation, ’implantation et I’enracinement territorial et social d’une
population originaire d’une périphérie océane en métropole.

Quelles archives paroissiales exploiter alors pour enrichir une histoire maritime de
I’arriere-pays de Saintonge et d’Angoumois de sa dimension ultra-marine au-dela du profil
antillais que livrent les listes de passagers et les roles d’armement ? Le choix s’est porté sur un
dépouillement intégral des registres paroissiaux des iles de Saint-Domingue entre 1692 et 1792
et de Sainte Lucie, dans le voisinage de la Martinique. Intégralement numérisés sur le site des
Archives Nationales de 1’Outre-Mer, ces registres ont constitu¢ la base d’un travail de
recensement de la population du Centre-Ouest Atlantique 2 méme de contextualiser une
population de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois en situation coloniale insulaire. Les
registres paroissiaux de Saint-Domingue entre 1668 et 1792 représentent 2076 unités
documentaires annuelles et ont livré 1266 actes de mariage et 4020 actes de déces de natifs du
Centre-Ouest Atlantique (voir annexe 1K). Les registres de Sainte-Lucie regroupent plus
modestement 106 unités documentaires annuelles. 19 actes de mariage, 51 actes de déces et 4
actes de baptémes (parce qu’ils incluaient une origine géographique associé¢e au Centre-Ouest
atlantique) ont été relevés. Plusieurs remarques s’imposent sur les qualifications paroissiales,
la densité du corpus et la répartition géographique de sa disponibilité.

La disponibilité en archives paroissiales dominguoises est inégale dans le temps et dans
I’espace de la colonie. Cette inégale disponibilité en archives est a lier avec les difficultés de la
transposition aux Antilles du cadre paroissial comme le rappelle Vincent Cousseau pour 1’ile

de la Martinique : les premiers actes disponibles sont ceux de Basse-Pointe pour ’année 1666

107 COUSSEAU Vincent, Population et anthroponymie en Martinique du XVII® siécle a la premiére moitié du XIX®
siecle : étude d’une société coloniale a travers son systeme de dénomination personnel, These de doctorat sous la
direction de Danielle BEGOT, Université des Antilles et de la Guyane, 2009 ; Id., Prendre nom aux Antilles.
Individu et appartenances (XVII*-XIX® siecle), Paris, CTHS, 2012, p. 181-206.
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et la correspondance du gouverneur atteste en 1685 de la confusion qui régnait dans le cadre

1'% avant sa structuration a partir de 1684. Les registres paroissiaux peuvent étre

paroissia
regroupés en deux catégories : les registres paroissiaux originaux et les registres paroissiaux
copiés a la suite de la fondation du dépot des papiers publics des colonies a Versailles en 1776.
L’édit du roi fondant cet établissement visait a protéger la documentation paroissiale afin de
préserver I'intérét des familles tout en fournissant a la monarchie des renseignements sur ses

sujets éloignés :

« Les papiers publics des colonies francaises de I’Amérique, de 1’ Afrique et de
1’Asie, ont été, de tous les temps, exposés par 1’effet du climat, a plusieurs causes de
destruction. Les actes d’une génération se conservent a peine, sans étre altérés pour la
génération suivante ; et I’état-civil, comme les propriétés de ceux de nos sujets qui
habitent ce pays, se trouvent compromis. L’inutilité des moyens essayés jusqu’a ce jour
sur les lieux, pour conserver des titres qui intéressent aussi essentiellement le repos et
la stireté des familles, ne nous laisse de ressource que dans 1’établissement en France,
d’un Dép6t ou seront apportées des expéditions 1égales et authentiques, tant des registres
de baptémes, mariages et sépultures, que de tous actes judiciaires et extrajudiciaires,
concernant les personnes et les proprié¢tés pour le passé et pour I’avenir, des duplicata
des actes qui auront lieu aprés 1’Enregistrement du présent édit. Les originaux laissés
sur les lieux, pourront aussi étre suppléés, en cas de perte ou d’autres accidents, par des
copies de ces expéditions ou duplicata, lesquelles seront envoyées dans les colonies ou
il sera besoin. Un autre effet de cet établissement sera encore de fournir, sur I’existence
de nos sujets qui passent dans lesdites colonies, des renseignements que le trop grand
¢loignement ne permet de se procurer qu’avec peine et dont le défaut arréte souvent des

arrangements intéressants pour les familles. »''°

199 Ibid., p. 54-55.

10 Edit du Roi portant établissement a Versailles d 'un Dépét des Papiers Publics des Colonies, donné a Versailles,
au mois de juin 1776, registré en la Chambre des Comptes le 15 avril 1777, Imprimerie Royale, Paris, 1777,
Gallica-BNF : https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b8615078b .
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Nombre de paroisses dominguoises et nombre d'unités
documentaires paroissiales annuelles (1697-1788).
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Figure 2: paroisses et registres paroissiaux a Saint-Domingue (1668-1788).

Les 2076 unités documentaires annuelles renvoient a 57 références paroissiales et
hospitalieres : 53 paroisses livrent 97,4% de la documentation totale (2023 unités
documentaires), les 2.6% restants rassemblent les 53 registres de 4 hopitaux (Port-au-Prince,
Léogane, Port de Paix et Le Cap). Par unité documentaire, il convient d’entendre la présence
d’un registre paroissial annuel ou la partie d’un registre paroissial pluriannuel. Sur 125 ans, la
courte période de 13 ans entre 1776 et 1788 est la plus riche en documentation avec 543 unités
documentaires conservées soit 26% du volume total d’archives paroissiales dominguoises. En
mettant en relation la chronologie des fondations paroissiales et la masse de registres
paroissiaux disponibles a partir de 5 bornes chronologiques, on peut considérer qu’a partir des
années 1720, I’historien dispose d’un volume documentaire fiable avec plus de la moitié¢ des
registres paroissiaux insulaires : en 1722, Saint-Domingue compte 32 paroisses dont il reste
18 registres, soit un volume de 56,3% des registres disponibles. En effet, entre la fin des années
1660 et le début des années 1710, ce volume n’atteignait au maximum que 40%. En 1788, ce
taux atteint 73,7 % pour chuter a 31,6% en 1789 et 21,1% en 1792. L’absence de registres
paroissiaux justifiant I’écart entre le nombre de paroisses et la documentation disponible peut
s’expliquer par les conditions de conservation des registres, par I’inégale pratique de double
copie des registres paroissiaux a verser aux greffes. De fait la diversité des encadrements
paroissiaux justifie I’inégale disponibilité géographique de la documentation.

Un découpage chronologique en 5 périodes, associé a la tripartition des arrondissements
de I'lle de Saint-Domingue inscrite dans 1’ordonnance royale du 20 décembre 1713 (Nord,

Ouest, Sud), rend lisible la « contribution » de chacun des arrondissements au volume global
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d’archives paroissiales. Entre 1668, année de disponibilité des premiers registres paroissiaux
de Lester et Petite Riviere, paroisses constitutives de la future paroisse de Léogane, et la paix
de Ryswick (1697), seul I’arrondissement Ouest livre 70 unités documentaires annuelles alors
que I’arrondissement Nord compte 6 paroisses en 1697 et le Sud 1 paroisse. Entre 1698 et 1722,
les trois arrondissements sont représentés dans les 278 unités documentaires disponibles :
1’Ouest domine avec 160 registres contre 88 pour le Nord et 30 pour le Sud. Le tissu paroissial
du Nord s’est étoffé. Il compte 16 paroisses mais seules 2 ont conservé une documentation
paroissiale : Bayaha-Fort Dauphin (des 1705) et Port de Paix (des 1706). Les arrondissements
Ouest et Sud rassemblent respectivement 9 et 7 paroisses totalisant 16 unités documentaires
annuelles. De I’arrivée de Maurepas au ministere de la Marine en 1723 a la veille de la guerre
de Sept Ans (1755), le volume documentaire est multiplié par plus de 2 avec 652 registres
paroissiaux : le Nord reste sous-représenté dans les archives paroissiales avec seulement
3 paroisses sur 18 existantes. Les volumes documentaires de 1’Ouest et du Sud ne sont pas
complets mais restent solides avec 9 paroisses sur 11 pour I’arrondissement Sud et 11 paroisses
sur 15 pour I’arrondissement Ouest. La période suivante, dotée de 458 registres, entre la guerre
de Sept Ans et la veille de la guerre d’Indépendance Américaine, présente une répartition
similaire : le maillage paroissial de I’arrondissement Nord s’est étendu pour atteindre
21 paroisses en 1775. Parmi elles, les registres de 6 paroisses nous sont parvenus. De 1776,
année de la fondation du dép6t des papiers publics des colonies a Versailles, a 1792, année de
la chute de la royauté et de I’arrivée des commissaires civils en charge de 1’application de la loi
du 4 avril sur ’égalité politique des gens de couleur et Negres libres, le volume d’archives
paroissiales augmente pour les 3 arrondissements : en 1788, 19 paroisses sont représentées sur
21 pour le Nord, 12 sur 17 pour I’Ouest et 11 sur 12 pour le Sud. De 1789 a 1792, 1’absence de
documentation est généralisée : I’historien ne dispose que des registres de 2 paroisses sur 21
pour le Nord, 5 sur 19 pour I’Ouest et 5 sur 16 pour le Sud. L’intérét de cette période réside
dans la représentation de 1’arrondissement Nord, dont la carence en documentation paroissiale
touche finalement 1’essentiel de la période pour un territoire pionnier de la colonisation

monarchique en Caraibe.
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Répartition chronologique et géographique de I'effectif en
registres paroissiaux disponibles pour l'ile de
Samt-Domingue (1668-1792).
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1668-1697 1698-1722 1723-1755 1756-1775 1776-1792
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wArrondissement Nord W Arrondissement Ouest Arrondissement Sud

Figure 3: chronologie et géographie des registres paroissiaux dominguois (1668-1792).

Une analyse plus fine de la chronologie et de la densité documentaire paroissiale met en
exergue la diversité des profils documentaires paroissiaux de la colonie. Le profil documentaire
paroissial repose sur deux informations : les dates extrémes de la chronologie disponible pour
chaque paroisse et le nombre d’unités documentaires annuelles conservées pour cette période.
On peut ainsi dégager 3 grands profils documentaires paroissiaux. Le profil le plus courant se
présente sous la forme d’une chronologie documentaire paroissiale tardive par rapport a la
fondation de I’établissement colonial. Le Petit Goave, dans I’arrondissement Sud, est un des
premiers points de colonisation de la partie Sud : fondé en 1663, la documentation paroissiale
n’est disponible qu’a partir de 1763 alors que la paroisse a été érigée en 1698. Sur la période de
28 ans entre 1763 et 1790, il ne reste que 14 registres, soit un taux documentaire de 50%. Le
bourg de Jérémie a le méme profil quoique I’implantation soit plus récente. Etabli en 1720,
Jérémie ne dispose d’une paroisse que vers 1750 et les registres conservés renseignent une
période de 1778 a 1790 : 12 années sur 13 sont représentées, soit un taux documentaire de
92,3%. A I’inverse, le second profil documentaire, celui des paroisses comme Torbeck, Jacmel,
Port-de-Paix et le Gros Morne, est marqué par un écart plus faible entre I’année du premier
établissement francais et celle du premier registre paroissial conservé. Port de Paix conserve
des registres sur une chronologie de 1706 a 1792 dont seules 63 années sur 87 sont
documentées, soit un taux de 72,4%. Torbeck présente un taux de documentation de 98.5% sur

la période 1726-1792. Jacmel et le Gros Morne, respectivement représentées pour les périodes
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1709-1792 et 1732-1788, affichent toutes deux un taux de 100%. Le troisieme profil présente
des séries de registres paroissiaux associant plusieurs paroisses fusionnées : trois cas sont
particulierement éclairants, Léogane, Fort-Dauphin et Port-au-Prince. Sur la cdte Ouest, la
paroisse de Léogane est érigée en 1711 : elle procede de la fusion des deux paroisses
antérieures, Petite Riviere de Léogane et Lester. La localité de Léogane présente alors un profil
documentaire unique sur la période avec une représentation de 125 ans. Dans I’arrondissement
Nord, a la frontiére avec la partie espagnole s’établit le bourg de Bayaha au début du
XVIII® siecle. La paroisse de Bayaha est érigée en 1705 avant le déplacement du bourg qui
donne naissance a la paroisse de Fort-Dauphin en 1731. La paroisse originelle dispose d’un
faible taux documentaire avec 38,5% sur la période 1705-1730 alors que celui de Fort Dauphin
atteint 77,4% de la période 1730-1792. La fondation de la paroisse de Port au Prince en 1749
procede également de la fusion des deux paroisses préexistantes, le Trou Bordet et le Cul de
Sac : toutes deux fondées en 1693, elles sont supprimées en 1749. Le taux documentaire de Port
au Prince s’¢éleve a 97,7%. Cette analyse étendue a I’ensemble des localités dominguoises
permet de nuancer I’absence de documentation paroissiale en soulignant la qualité de sa
représentation pour les périodes disponibles : le taux documentaire est supérieur a 70,6% pour
la majorité des 57 paroisses de 1’ile. Seules 8 paroisses ont un taux de documentation inférieur
ou égal a 50% de la période disponible. Le taux de documentation est nul pour 8 autres
paroisses. Au terme de cette analyse critique, il ressort que la corrélation de 1’évolution de la
masse documentaire paroissiale entre 1668 et 1792 avec la chronologie des fondations
paroissiales et une statistique de documentation inhérente aux périodes disponibles pour chaque
paroisse, tout en mettant en relief les carences documentaires sur 1’arrondissement Nord de la
colonie jusqu’en 1775, dessine un champ chronologiquement large et géographiquement étendu
a méme de percevoir les modalités d’insertion des gens du Centre-Ouest Atlantique dans la

colonie de Saint-Domingue.

Nombre de paroisses présentant un taux documentaire...
Arrondissement | Paroisses [575¢% delapériode | entre 50 et75 % de |entre 25 et49% de la ul
disponible la période disponible | période disponible
1 1 4
Nord 22 6 3
77,40% 70,60% 38,50% -
18 0 1 1
Ouest 19
78,40% - 44.40% -
6 0 3
Sud 16 8
83,10% 50% - -

Figure 4: périodes disponibles et taux de documentation paroissiale a Saint-Domingue (1668-1792).
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=Premier registre paroissial conservé
=Dernier registre paroissial conservé

 Fondation de la localité
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Profil chronologique et documentaire de 15 paroisses dominguoises (1668-1792).
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Figure 5: profil chronologique et documentaire de 15 paroisses dominguoises (1668-1792).
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Les registres paroissiaux permettent de collecter, a travers les actes de mariages et de
déces, les traces d’une présence coloniale dont les plus anciennes relatives a des natifs de
I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois remontent a 1677 et 1691. Elles sont tirées de registres
de copies d’actes des paroisses de Petite Riviere de Léogane et de Lester, associés a la paroisse
de Léogane. En 1677, Claude Crette, natif de Saintes, épouse le 23 janvier a Petite Riviere de

11 Tes deux époux ne savent pas écrire. Le mariage est célébré

Léogane, Magdelaine Guillereau
par Raymond Dallier, missionnaire apostolique de 1’ordre des Fréres Précheurs. Jean Lemorle,
d’Angouléme, meurt le 20 juillet 1691 a Petite Riviére de Léogane'!%. Ces deux actes présentent
une densité d’informations relativement faible, se limitant aux noms, prénoms et origines
géographiques des époux et défunts (cf. tableau 7). Les actes de la fin du XVIII® siecle sont en

revanche plus riches.

Données Nombre de données absentes Taux d’absence de données
Nom du défunt 3774020 0.92 %
Prénom du défunt 17574020 435 %
Profession du défunt 1609/4020 40.02 %
Age du défunt 870/4020 21.64 %
Nom du pére 3136/4020 78.00 %
Nom de la mére 3218/4020 80.00 %

Tableau 8: taux d'absence de données pour 6 informations relevées dans 4 020billets de sépulture dominguois (1668-1792).

L’historien peut alors établir une typologie de ces traces de présence a Saint-Domingue

en fonction de la nature et de la densité d’informations qu’elles contiennent. A travers cette
. 113 A ., ., . L .

« grammaire des traces’ ~ » transparait une inégale qualit¢ documentaire dans la rédaction des
actes de mariages et de déces. Ces pratiques rédactionnelles différenciées représentent la
gamme des soins accordés par les missionnaires a la tenue de leurs registres paroissiaux et
I’inégale acuité ou I’inégal intérét porté par ceux-ci aux informations a faire figurer sur ’acte
paroissial rédigé. Miroirs de la sensibilité du missionnaire a la perception individuelle des

fideles, ces actes attestent aussi de I’étendue de 1’ancrage « paroissial » du missionnaire capable

111 ANOM, 10 DPPC 2407, Léogane, Mariages, 1677, £°9v (en ligne sur IREL-ANOM).
112 ANOM, 10 DPPC 2408, Petite Riviere, BMS, 1691, f°27v (en ligne sur IREL-ANOM).
113 TEMDAOUI Jean-Christophe, art. cit., p. 87.
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parfois de mobiliser ou de recevoir des habitants des informations précises et circonstanciées

au-dela des traditionnelles informations que peut livrer un billet de sépulture ou de mariage.

TYPOLOGIE DES TRACES
Caractéristiques de Densité . .
Nature Type " . Perception Intérét(s)
classement d'information
Date
Nom . . :
Efablir une raphie
Pré Lecture d'une relation . 'geog P
o (géographique, social et des origines (par
Normée Age . geog p i ; densification des
. . ) . Compléte ou professionnelle) simple : )
biographique (Paroisse de naissance A e données); construire un
X ) . : Incompléte d'établissement / de At
présentative [Province de naissance circulaion métropole- P % 9”
Statut matrimonial colonie. nav etteur des arriere-
© Lieu du décas Pays.
E Signature(s)
g Eléments de la trace normée
§ biographique présentative
.E,"- Filiation parentale
P Relation individuelle
5 Profession(s) parentale(s) simple d'établissement /
§ Normée ; » de circulation métropole- Permettre une
g bioaraphi Profession localisée Compléte ou | colonie ; ancrage par les| compréhension des
3 . ograp q}"e Résidence localisée (par un Incompléte interactions actives dans | modalités du processus
= circonstanciée |i,nonyme) l'environnement insulaire| d'établissement sur Ile.
b Circonstance(s) de colonial (géographique et
» 'établissement insulaire social)
3 Circonstance(s)
@ professionnelle(s) (statut
_g Circonstances du décés (lieu
2 ET renseignements)
g Pratique d'investigations Comprendre les
";E; Normée paroissiales par I'autorité | pratiques de l'autorité
4 Y ., |Unou plusieurs éléments . ecclésiastique locale | paroissiale comme le
c indéterminée | . . Incompléte s .
= ..., [|dinformations manquent destinée 4 établir miroir d'un anony mat
non justlflee lidentité a partir d'une insulaire ou d'une
consulation des acteurs | présence récente, donc
ou une manifestation | soit des prémices d'un
Normée O s spontanée de ceux-Ci. etabhssemen.t’, §0|t un
indéterminée |biographiques estjustfiée par |  Incomplete passage ¢ ala
e 4 ; profession (matelots,
justifiée le curé de paroisse e

Tableau 9: typologie des actes paroissiaux de sépulture de Saint-Domingue (XVII*-XVIII® siecle).

L’analyse de la composition des actes paroissiaux dans les registres laisse apparaitre
quatre types : les actes normés biographiques présentatifs et les actes normés biographiques
circonstanciés sont les plus riches en renseignements contrairement aux actes normés

indéterminés, justifiés ou non. Le second type est particuliecrement important car il integre des
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informations sur la filiation parentale dans 22% des actes recensés. Les billets de sépulture
présentent alors un intérét pluriel qui dépassent la description et I’analyse démographique pour
en faire des documents dynamiques a insérer dans une chaine documentaire relationnelle, en
les liant avec les roles d’armement et les listes de passagers au départ des ports atlantiques du
royaume de France et les documents notariés des études de 1’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois : ils ceuvrent a la reconstitution de la trajectoire biographique individuelle entre les
deux rives de I’océan d’une part et d’autre part ils esquissent la recomposition des familles et
parfois méme des liens inter-familiaux, palliant ainsi 1’absence de données sur la filiation
parentale. L’acte paroissial est alors une source d’histoire connectée car il contribue a établir
une relation — renseignée ou non en fonction de la disponibilité documentaire paroissiale — entre
deux niveaux locaux de part et d’autre de 1’ Atlantique.

Des lors, si chercher a établir une reconstitution globale des itinéraires biographiques
individuels et familiaux releve de la chimere pour le chercheur, en restituer une partie par la
liaison des sources au départ et des sources a I’arrivée est une entreprise réalisable. Comment
relier les deux rives de ’Océan ? Cette liaison repose sur le passage du quantitatif a I’individuel.
Les sources métropolitaines permettent de constituer un vaste corps de passagers du Centre-
Ouest atlantique émigrant ou circulant entre les deux rives de 1’océan a partir des roles
d’armement et des listes de passagers des ports atlantiques. Il faut ajouter a ces premieres
sources la population obtenue indirectement par les documents notariés, au premier chef
desquels les procurations établies aupres de notaires en métropole pour la gestion d’affaires
antillaises qui donnent a voir des réseaux familiaux transatlantiques. Outre-Atlantique, les
registres paroissiaux de Saint-Domingue constituent une documentation a confronter avec les
sources métropolitaines permettant d’identifier les passagers se mariant et mourant sur I’ile. Ils
confirment ou infirment les renseignements des listes de passagers et des roles d’armement
(orthographe du nom et du prénom, age, origine géographique, profession...), tout en précisant
un niveau d’intégration dans la colonie : métier pratiqué, propriété ou non d’une habitation, lieu
du déces. Quelques actes notariés ont également traversé 1’océan vers la métropole. Ainsi, la
combinaison des sources locales, celle des amirautés et celle des paroisses, a la documentation
notariale nomade, produite sur les deux rives, livrent deux images de la relation a Saint-

Domingue de la population du Centre-Ouest atlantique.
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Figure 6: croisement des sources et reconstitution d’une population du Centre Ouest a Saint-Domingue au X VIII® siecle.
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C’est ensuite a partir de ces deux images qu’incarnent deux tables de données
biographiques issues d’un large moissonnage de sources, qu’il est possible de restituer des
trames individuelles, leurs ramifications familiales et leurs itinéraires géographiques entre les
deux rives. L’exemple du profil documentaire de la famille Tourtarel est éclairant. Originaire
de Cognac, les liens avec Saint-Domingue semblent se nouer dans les années 1780. Cing
documents forment un petit corpus illustrant leur trajectoire : un certificat de catholicité, deux
actes d’inhumation, un dossier de succession du greffe de Saint-Domingue et un acte d’achat
passé devant le notaire Imbaud a Cognac. Sur une chronologie resserrée de 6 années, 1’itinéraire
biographique, professionnel et géographique de la famille Tourtarel se livre a I’historien par
une liaison des sources des deux rives de I’Océan. Ce profil documentaire plutot étoffé est assez
rare pour les familles du Centre-Ouest Atlantique. Pourtant, il est exemplaire de cette démarche
du quantitatif vers I’individuel qui a guid¢ la reconstitution de cette population du Centre-Ouest

Atlantique en lien avec la Caraibe au XVIII® siecle.

Cote Désignation Personnes citées Année Contenu
ADG, 6B 58 Certificat de | Jean Tourtarel 1786 Passage vers Saint-Domingue.
catholicité
ANOM, 1DPPC | Actes Jean Tourtarel, 1789 Déces a Port-au-Prince.
2467 d’inhumation | Jean-Baptiste 1791 Déces a Port-au-Prince.
Tourtarel
ANOM, 6DPPC | Greffes de Jean Tourtarel, 1790 Succession, requéte, carte bannie et
23 Saint- Guillaume Tourtarel pouvoir de vendre un jeune negre par le
Domingue sieur ainé, marchand tailleur, exécuteur
testamentaire de son frere.
ADC, 2E 14278 | Notariat Guillaume Tourtarel | 1792 Acquisition du domaine de la Siroterie.
Ainé « arrivant de
’Amérique »

Tableau 10: profil documentaire de la famille Tourtarel, de Cognac (1786-1792).

Par un calcul de ce que 1’on pourrait nommer un taux paroissial d’identification bi-rive,
on peut estimer la part des individus dont le profil documentaire livre un itinéraire entre la
métropole et la colonie au XVIII® siecle. Le calcul de ce taux repose sur deux informations :
d’une part, le nombre total, pour une paroisse d’origine métropolitaine, d’individus mariés ou
décédés a Saint-Domingue, et identifiables sur le fichier des passagers des ports de Nantes,
La Rochelle, Rochefort et Bordeaux, d’autre part le nombre total de passages vers 1’ile de Saint-
Domingue pour chacune de ces mémes paroisses a partir du fichier des passagers embarqués.
Le rapport de I’un sur I’autre donne un taux indicatif. Ce taux, pour 20 localités fluviales et
extra-fluviales du Centre-Ouest atlantique auquel on ajoute Limoges, varient entre 9,8 et 19,7%

pour les second et troisieme quartiles. La moyenne du taux atteignant 14,8%, moins de deux
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migrants ou circulants sur dix livrent des clefs de leur trajectoire océane et ultra-marine''*. Les
centres urbains étant des émetteurs de mobilités, le taux d’identification est globalement plus
faible pour les grands pdles urbains régionaux : Saint-Jean-d’Angély, Saintes, Angouléme et
Limoges, que pour les villages et bourgs comme Gondeville et les petites villes de marché
comme Cognac, Jarnac, Chateauneuf ou Segonzac. S’il n’est ainsi pas possible de prétendre a
des résultats représentatifs a 1’échelle du Centre Ouest Atlantique, un corpus d’individualités et
de familles se dégagent néanmoins pour livrer des clefs de compréhension de la migration et de
la circulation transatlantiques entre I’arricre-pays de Saintonge-Angoumois et 1’ile de Saint-
Domingue. Dans le cas des 20 localités de 1’arriere-pays, 99 itinéraires forment alors un corpus

d’analyse pertinent.
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Taux d'identification (en %) | 164 | 125| - 88 116,7]162(200] 00 [21,4] 157|286/ 23,1 135| 94 | 143[20,0] 188 11,1 | 0,0 | 15,2

Tableau 11: taux d'identification paroissiale bi-rive de passagers émigrant a Saint-Domingue (1668-1792).

Les registres paroissiaux de 1’ile de Sainte-Lucie, dans le voisinage de la Martinique et
de I’1le Saint-Vincent, forment un second corpus documentaire sur lequel s’appuyer pour
percevoir des itinéraires biographiques vers une des Petites Antilles dans la seconde moitié du
XVIII¢siecle. Le Petit Carénage, devenu apres 1763 le Carénage puis Castries en 1786, est le
plus ancien point d’un établissement francais remontant a 1650''5. Aprés avoir été
alternativement frangaise puis britannique entre 1639 et 1763, 1I’ile est possession de la
Couronne de France par le traité de Paris en 1763. L’occupation anglaise entre 1778 et 1783
justifie I’absence de documentation paroissiale sur ces six années. Douze paroisses de I’ile sont
finalement représentées dans une documentation hétérogene formée de tables décennales et de

registres. Seules six paroisses livrent 110 unités documentaires annuelles.

114 La réalisation d’un taux alphabétique d’identification a partir des premiéres lettres des noms de familles donne
des résultats similaires. Pour les lettres A, G, M, R et T, a I’échelle des relevés de mariages et de déceés de natifs
originaires du Centre Ouest Atlantique, ce taux s’éleve respectivement a 23,9%, 10,8%, 11%, 12,7% et 18,5%,
soit des taux assez proches du taux paroissial d’identification bi-rives.

15 MOREAU Jean-Pierre, Les Petites Antilles de Christophe Colomb a Richelieu, Paris, Khartala, 1992, p. 209.
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o e Période Registres Taux .
Localité paroissiale . . documentaire
documentée | conservés ..
paroissial (en %)

Anse Choiseul (auparavant Anse Citron) 1765-1786 22 100,0
Anse La Raye 1765-1786 17 773

Le Carénage-Castries 1763-1788 20 769
Dennery - - -

Gros Ilet 1765-1788 9 375

Ilet a Carret - - -

La Soufriere 1751-1788 31 81,6
Micoud et d' Argout - - -
Praslin - - -
Quartier Dauphin 1773-1786 11 78,6
Vieux Fort - - -

Tableau 12: disponibilité en registres paroissiaux et taux de documentation de 1'ile de Sainte-Lucie (1751-1788).

Les 110 unités documentaires annuelles ont permis de recenser 74 actes de baptémes,
mariages et déces relatifs a des natifs du Centre-Ouest Atlantique. Ayant transité le plus souvent
par la Martinique, quelques fois par la Guadeloupe ou Saint-Domingue, ils sont plus représentés
dans les registres paroissiaux que dans le fichier des passagers embarqués dans les ports
atlantiques de Nantes, La Rochelle, Rochefort et Bordeaux. Seuls quatre passagers ont pu étre
identifiés, soit un taux d’identification bi-rives insignifiant de 5,4%. En 1766, Michel
Hannequin dit Brunet, 22 ans, exercant la chirurgie, quitte Angouléme et embarque pour la
Guadeloupe a Bordeaux sur le Jean Jacques''®. Il meurt en 1783 a ’age de 39 ans dans la
paroisse de 1I’Anse a Choiseul. Le menuisier Frangois Marsac, originaire de Lubersac en
Limousin, ne sachant signer, embarque en 1768 sur la Marie Catherine de Bordeaux pour la
Martinique a 1’dge de 43 ans'!'’. 11 déceéde deux ans plus tard, le 4 mai 1770 a I’Anse a
Choiseul''®. Le négociant d’ Angouléme Louis-Georges Glace embarque 2 Bordeaux en 1778
pour affaires a destination de la Martinique. Il épouse en 1788 Marie-Josephe Clauzel, créole

120 T a relation aux Antilles

de Sainte-Lucie, la fille d’un notaire habitant le bourg de la Soufricre
n’est pas une nouveauté pour cette famille d’ Angoumois : en 1712 déja, Marie-Anne Glace'?!

embarque a Nantes sur la Vestale pour le Sud de Saint-Domingue ou elle s’établit dans la petite

116 ADG, 6B 53, Amirauté de Guyenne, Certificat de catholicité de Michel Hannequin, 14 mars 1766, f°111r.

17 ADG, 6B 53, Amirauté de Guyenne, Certificat de catholicité de Francois Marsac, 18 octobre 1768, £°214r

118 ANOM, 10 DPPC 2857, BMS Anse 4 Choiseul, Inhumation de Frangois Marsac, 4 mai 1770, °3r, n°131.

119 ADG, 6B 53, Amirauté de Guyenne, Certificat de catholicité de Louis-Georges Glace, 14 mars 1766, f°79v.
120 ANOM, 10 DPPC 2865, BMS La Soufriere, Mariage de Louis-Georges Glace et Marie-Joséphe Clauzel, 9 avril
1788, t°8v, n°1006.

121 ADLA, C1264-1265, Amirauté de Bretagne, Role d’armement de la Vestale, 7 décembre 1712.
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ville des Cayes. Un autre négociant, Jean-Baptiste Robin, rochelais, embarque du port aunisien

sur le Céres en 1773 pour Saint-Domingue'??

. Deux ans plus tard, on le retrouve négociant a
I’Islet a Carret. Il épouse la méme année a I’Anse a Choiseul Véronique Lafeuillée, native du
quartier du Diamant en Martinique'?®. L’intérét d’un repérage des natifs du Centre-Ouest
Atlantique dans les registres paroissiaux de I’ile de Sainte-Lucie, réside dans I’esquisse de
trajectoires inter-insulaires dans la Caraibe, dévoilant ainsi une ultime dimension de la
maritimisation de I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois : 1’atlantisation des familles par leur

dispersion et leur connexion au sein de la Caraibe d’une part et avec leur région d’origine

d’autre part.

Reconstruire la société et le territoire atlantiques de 1’arriere-pays de Saintonge-
Angoumois, suppose de concilier, pour mieux en saisir les contours, les enjeux de 1’histoire
atlantique, globale et connectée, avec une microhistoire et un paradigme indiciaire portés a
I’échelle régionale. La définition d’une méthodologie axée sur la recherche de la liaison des
documents sédentaires et nomades entre les deux rives repose sur la connexion — imparfaite —
des roles d’armements des navires et des listes de passagers des ports atlantiques entre 1692 et
1792 avec les registres paroissiaux antillais de Saint-Domingue et de Sainte-Lucie entre 1668
et 1792. La confrontation de ces sources, a la forte segmentation chronologique et
géographique, met en valeur une asymétrie quantitative et qualitative des renseignements
biographiques liés a ’identité de I’individu et a la clarté de sa filiation parentale. En tout état
de cause, I’échec d’une identification importante des individus entre les deux rives ne peut
qu’accréditer la thése selon laquelle la population du Centre Ouest atlantique concernée par les
horizons ultra-marins lointains est numériquement plus conséquente que ne le donne a voir le
fichier des passagers embarqués dans le royaume mis face a celui des mariages et des déces
recensés outre-mer. Le croisement de ces sources ouvre alors un océan de destins particuliers :
si la majorité de ces destins fait naufrage avant d’atteindre 1’autre rive, ’historien peut
s’appuyer sur des lignes de vie rescapées qui, loin de prétendre a une description exhaustive,
soutiennent et rendent possible 1’esquisse d’un tableau de I’atlantisation des natifs du Centre-
Ouest atlantique. Au-dela de ces sources qui fondent une histoire atlantique sur une méthode
quantitative, le recours aux correspondances, aux actes notariés et a la prose de I’administration

provinciale ouvre la possibilité d’entrevoir un environnement fluvial dont la maritimisation

122 SHDR, 6P6-5, Amirauté de La Rochelle, Armement du Céres, 7 juin 1773, n°22.
123 ANOM, 10 DPPC 2857, BMS Anse a Choiseul, Mariage de Jean-Baptiste Robin et de Véronique Lafeuillée,
31 janvier 1775, f°1r, n°238.

102



suppose sa modernisation, des ambiances familiales et entrepreneuriales ponctuelles ou encore
des atmospheéres de demeures et de boutiques teintées d’un exotisme véhiculé par I’océan et les

outre-mer.

II. CIRCULER, CORRESPONDRE, CONSOMMER : COMMENT DECLINER
LES TRANSFORMATIONS DU QUOTIDIEN LIEES A L’OCEAN ET AUX
OUTRE-MER ?

Ces trois infinitifs résument assez bien les trois themes qui féderent les sources du
dernier pan d’une histoire maritime de 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois : les liens de
’arriére-pays avec le littoral de Saintonge et d’Aunis, ’entretien de relations avec les Antilles
et la diffusion de I’influence maritime et ultra-marine dans les terres. Cartes, atlas fluvial,
aquarelles, proces-verbaux de visite fluviale, documents notariés, lettres échangées, dossiers

individuels, papiers de plantation restituent 1’image d’un arriére-pays connecté a plusieurs

échelles entre Versailles et les Antilles.

1. Circuler : ’environnement circulatoire d’un « fleuve de papier »

Entre 1666 et 1792, de Saint-Savinien a Montignac-sur-Charente, la vallée de la
Charente et ses terres riveraines circonscrivent un environnement de circulations diverses : les
itinéraires des marchandises voiturées par eau ou par terre dessinent les contours d’un réseau
de communications stratégiques que la carte des chemins empruntés par les journaliers, les
engages, les gens de mer, les marchands et négociants, les artisans, les candidats a 1’émigration
ultra-marine ou les agents des aides et des maréchaussées superposent avec nuances. La
restitution de cet environnement de mobilités et de circulations repose sur des archives variées,
constituant des sources clefs pour appréhender I’arriere-pays dans ses dimensions paysageres
et anthropiques d’une part et dans les transformations et les projections dont il fait ’objet a la

4y est

suite de la fondation du port de Rochefort. L’exploitation de ce « fleuve de papier'?
étroitement associée a la compréhension de la mobilité professionnelle et migratoire de

I’arriere-pays au XVII® et XVIII® siecle. Quelles sont ces sources clefs ?

124 SERNA Virginie, « Le Fleuve de papier. Visites de rivieres et cartographies de fleuve (XIIe-XVIII® siecle) »,
Meédiévales, 36, 1999, p. 31-41.

103



a. Les Mémoires des Généralités de La Rochelle et Limoges (1698)

Les mémoires des intendants des généralités pour I’instruction du duc de Bourgogne
forment un état général du royaume a I’aube du XVIII® siécle. A partir d’une circulaire du duc
de Beauvillier, gouverneur des petits-fils de Louis XIV, les intendants rassemblent les
renseignements propres a décrire 1’étendue de leur généralité. Les mémoires des généralités de

La Rochelle!® et Limoges'?® ont été rédigés en 1698, respectivement par les intendants de

127 128

police, justice et finances Michel Bégon'~’ et Louis de Bernage ~°. Michel Bégon est le premier
intendant de la généralité de La Rochelle, créée en 1694 par distraction de celles de Bordeaux,
Limoges et Poitiers. Il cumule cette fonction avec celle d’intendant de la Marine au port de
Rochefort jusqu’en 1710. Les contours de sa généralité incluent I’ Aunis, la Saintonge maritime
et une partie de I’Angoumois, celle de la sénéchaussée de Cognac. La généralité de Limoges,
fondée en 1558, est plus ancienne. La majeure partie de I’ Angoumois en dépend. Pour Louis de
Bernage, en poste jusqu’en 1702, cette généralité est la premicre de sa carriére. Ces mémoires
s’organisent de manicre similaire, respectant un plan descriptif proche. Ils constituent des
sources essentielles de renseignements sur les fonctionnements régionaux et les circulations
internes a la généralité : aux descriptions du littoral, des fleuves, des grands et petits chemins
s’ajoutent des portraits de villages, de bourgs et de villes structurantes brossés sur une toile de
fond présentant les grandes activités économiques.

Dans le mémoire de Bernage, la description de la province d’Angoumois intervient
apres celles du Limousin et de la Basse-Marche. Elle s’organise selon le plan suivant : les

rivieres navigables (la Charente, la Touvre), la beauté des rivages, les petites rivieres (la

Tardoire, la Dronne), les foréts royales (la Braconne, les « deux petits bouquets » de la Grande

125 BNF, Ms., Fr. 8 148, Mémoire sur la généralité de La Rochelle dressé par M. Bégon en 1698.

126 BNF, Ms., Fr. 11 412, Mémoire sur diverses généralités de France. II. Bordeaux — « Limoges, par M. Bernage
(1698) ».

127 Michel Bégon (1638-1710) est issu de la noblesse de robe, de justice et de finance : son pere et son grand-pere
sont receveurs des tailles, ses grands-oncles sont avocats et conseillers au présidial de Blois. Michel Bégon,
commence une carriere au présidial de Blois. En 1677, agé de 40 ans, il débute comme trésorier de la marine du
Levant a Toulon, avant de devenir commissaire général de la Marine a Brest et au Havre entre 1680 et 1681, puis
de franchir I’océan en 1682 pour prendre le poste d’intendant des iles du Vent jusqu’en novembre 1684, ou il entre
au poste d’intendant des galéres de Marseille. Quatre ans plus tard, en 1688, il devient intendant de la Marine au
port de Rochefort, puis six ans apres, en 1694, il se voit confier également 1’intendance de la généralité de La
Rochelle, juste fondée par distraction des généralités de Bordeaux, Limoges et Poitiers. Il meurt en 1710, laissant
une réputation de batisseur a Rochefort. Frangois de Beauharnais de la Boéche lui succede aux intendances de
Rochefort et La Rochelle.

128 Louis de Bernage (1663-1738) est le fils du doyen du Grand Conseil et de Madelaine Voyer, la fille de René
Voyer d’Argenson. Il épouse Anne-Marie Rouillé, la fille du secrétaire du Roi et controleur général des Postes
Louis Rouillé. Conseiller au Grand Conseil, maitre des requétes de 1’Hotel du Roi dés 1689, il devient intendant
de la généralité de Limoges en 1694 pour huit ans avant de (re)joindre celles de Besangon et d’ Amiens en 1708 et
celle du Languedoc des 1718. Il meurt a Paris en 1737.
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et Petite Garenne), le climat, les fruits céréaliers destinés a la consommation du pays, le
commerce des vins et des eaux-de-vie, du safran et des bestiaux, les mines et les forges de
canons du Périgord et de I’ Angoumois au service de 1’arsenal de Rochefort, les manufactures
et facons de papier, le commerce du sel tiré de Marennes en Saintonge voiturés vers I’ Auvergne,
le Limousin et le Périgord, finalement les meeurs des Angoumoisins. Aprés la description des
évéchés, du gouvernement militaire et du maillage judiciaire et financier, dans lesquelles on
trouvera ponctuellement des renseignements utiles, une grande partie intitulée « Des villes,
terres et seigneuries de cette généralité » consacre quelques pages aux villes, terres et
seigneuries d’Angoumois. Angouléme fait I’objet d’un long développement, historique et
géographique, auxquels succedent de courtes descriptions des autres villes-seigneuries
d’Angoumois : La Rochefoucauld, Verteuil, Ruffec, Confolens, Chabanais, Montbron,
Marthon, Blanzac, Aubeterre et La Vallette. Enfin, De Bernage présente quinze grandes terres
seigneuriales hors les villes comme le duché de Montauzier ou la baronnie de Montmoreau.
Michel Bégon structure le mémoire de sa généralité en sept parties : une premiere partie
générale décrit 1’établissement de la généralité, son étendue et ses bornes, les iles et les ports
avant la présentation du réseau fluvial : cinq rivieres (Gironde, Seudre, Charente, Boutonne,
Sevre) et trois canaux (Gironde-Seudre, Seudre-Charente, Surgeres-Rochefort). Les activités
économiques sont déclinées dans une seconde partie, trés séquencée, apres une présentation du
terroir et du climat : un paragraphe sur la qualité des chevaux d’Aunis et de Saintonge précede
la description des mines de salpétre, des marais salants et de la péche de perles a Saint-Savinien.
Le commerce du port de La Rochelle et celui, « particulier », de la généralité, est résumé avant
de valoriser les péches cotieres ou fluviales et I’abondance de gibier. Une présentation des
manufactures conclut le panorama des activités économiques. Suit en troisieme partie un état
moral de la généralité en quatre points : le naturel des habitants, la noblesse, les religionnaires
et les nouveaux convertis, et dans un quatrieme temps la carte financiere, épiscopale, judiciaire
et militaire de la généralité avec une statistique des habitants et des paroisses, une « portée »
des tailles et de divers droits (aides, douanes et domaines), que ponctue un paragraphe sur les
foréts de Saintonge et d’Aunis. Une cinquiéme partie rassemble sous le titre « explication
particuliere des désordres généraux auxquels il faudrait remédier » des considérations sur les
religionnaires, la relation dite « d’usurpation » entre la noblesse et la paysannerie, la mauvaise
administration des justices seigneuriales, la chasse ou le libertinage du « menu peuple ». Une
sixiéme partie, géographique, s’organise en deux présentations provinciales, chacune construite
de maniere similaire : une description générale et des descriptions particulieres de villes et

bourgs remarquables. Outre les ports aunisiens de La Rochelle et Rochefort, quatre villes
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fluviales de D’arriére-pays de Saintonge sont décrites sur les vingt localités de Saintonge
présentées : Saintes, Saint-Jean-d’ Angély, Taillebourg, Cognac. Les cités de Pons, Barbezieux,
Chalais donnent un petit apercu des bourgs et villes de Saintonge intérieure. Une septieme
partie, statistique, clot un mémoire de la généralité de La Rochelle plus dense en renseignements
que celui de Limoges : un état des « marais salants et gats desséchés et a dessécher » précede
un état de la portée des tailles de chacune des paroisses de la généralité.

En liant et en confrontant ces deux mémoires et en les mettant en relation avec d’autres
sources historiques livrant des renseignements territoriaux, ces deux mémoires de généralités
contribuent a recontextualiser I’arriere-pays dans une chronologie pour laquelle il est difficile
d’avoir des sources relatives a I’environnement d’arriére-pays, surtout dans la seconde moitié
du XVII®siecle et la premiere moitié du XVIII® siecle. Leur lecture reconstruit un ancrage
provincial a plusieurs échelles territoriales : une échelle locale, fluviale, a travers les
descriptions des villes et bourgs ; une échelle régionale, celle de la généralité, permettant de
comprendre une articulation entre la Saintonge maritime et la Saintonge intérieure ; une échelle
inter-provinciale, celle de deux généralités regardant vers 1’Ouest ; enfin une échelle
monarchique. En effet, ces mémoires transmis a Versailles alimentaient une/la perception des
provinces du royaume et relataient des projets territoriaux dont on retrouve une actualité

certaine dans des sources plus tardives.

b. Des cartes a I’atlas fluvial, des routes au fleuve aquarellé

Quelques sources iconographiques mettent en cartes et en images 1’arriére-pays de
Saintonge-Angoumois (voir annexes 7, 8 et 9). Quatre groupes documentaires peuvent étre
isolés en fonction de la nature des représentations et de leur intérét.

Parmi les cartes générales du royaume de France, les cartes-itinéraires des postes des
XVII® et XVIII° siecles manifestent en particulier les évolutions des itinéraires de circulations
du courrier en Saintonge, en Angoumois et en Limousin. La Carte générale des postes de

France de 1643'%° éditée chez Tavernier a Paris donne un apercu du circuit postal avant la

129 BNF, Cartes et Plans, GE C-6 380 : Carte générale des Postes de France ainsy qu’elles sont & présent establies
y compris les rivieres et principales villes tant du dit royaume que de ses frontieres, Paris, Tavernier, 1643.
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fondation de Rochefort. Le croisement des cartes-itinéraires de 1690'°, 172813! et 1751'32,

établies respectivement par Alexis-Hubert Jaillot, Nicolas de Fer et Bernard-Antoine Jaillot a
la Carte générale des postes de France de 17703 et au Tableau général des postes de 1787
dressé par Claude Jean Rigoley, intendant général des Courriers, Postes, Relais et Messageries
de France!**, met bien en lumiere le réaménagement des routes du courrier et des diligences
dans I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois. Ce groupe est complété par diverses cartes des
généralités, gouvernements militaires et évéchés. La carte de Jean-Baptiste Nolin représentant
la généralité de La Rochelle en 1703'3 et celle de Guillaume Delisle, Carte du Bourdelais, du
Périgord et des Provinces voisines'>® en 1714, enrichissent le vaste corpus formé par la base de

données « Paysages et Patrimoine »'?’

et la récente publication d’un recueil de cartes anciennes
du Poitou et des Charentes'*®. Ces deux cartes présentent I’intérét de contextualiser 1’arriére-
pays de Saintonge-Angoumois dans un secteur géographique atlantique littoral et intérieur
large. Les planches de I’ Atlas de Charles-Daniel Trudaine pour les généralités de Limoges!'®
et de La Rochelle'*” sont également d’un grand secours pour une cartographie des routes et
chemins royaux.

L’approche spatiale des fleuves, riviéres et canaux repose sur la juxtaposition de
documents cartographiques a deux échelles entre la premiere moitié du XVII® siecle et la fin du

XVIII® siecle. Une Carte des rivieres de la France curieusement recherchée dressée par Nicolas

Sanson'*!, éditée en 1641 donne une représentation du bassin hydrographique charentais, a

130 BNF, Cartes et Plans, GE DD-2 987, Carte particuliere des Postes de France, par Alexis-Hubert Jaillot, Paris,
Jaillot, 1690.

131 BNF, Cartes et Plans, GE C-1 271 : Carte générale des postes de France, par Nicolas de Fer, échelle de 30 lieues,
Paris, Chez Danet, 1728.

132 BNF, Cartes et Plans, GE C-9 980 : Carte des Postes de France dressée par ordre et dédiée a Monseigneur Marc
Pierre de Voyer de Paulmy, comte d’Argenson, ministre et secrétaire d’Etat ayant le département de la guerre,
Grand Maitre et Surintendant Général des Courriers, Postes et Relais de France, échelle 1 : 160 000, par Jaillot
Bernard-Antoine et Aveline Pierre-Alexandre, Paris, Jaillot, 1751.

133 BNF, Cartes et Plans, GE DD-2 987 (706B) : Carte des Postes de France, échelle 1 : 1 610 000, Paris, Jaillot,
1770.

134 BNF, Cartes et Plans, GE D-24 951, Tableau général des postes, dressé par ordre de M. Claude Jean Rigoley,
baron d’Ogny, intendant général des Courriers, Postes, Relais et Messageries de France, échelle 1 : 1 950 000°,
gravée par J.-B.-L. Aubert, 1787.

135 BNF, Cartes et plans, GE DD-2 987 (743 B), La généralité de La Rochelle, par Jean-Baptiste Nolin, Paris,
1703.

136 BNF, Cartes et Plans, GE BB-565 (9,70), Carte du Bourdelais, du Périgord et des Provinces voisines, par
Guillaume Delisle, Paris, chez 1’auteur, 1714.

137 Base de données « Paysage et Patrimoine » réalisée par UP-MSHS-ICOTEM-GEHRICO-GEHRILIM [en
ligne]. URL : http://www.mshs.univ-poitiers.fr/paysages-patrimoine/

133 GAUDILLAT Alain, AUGUSTIN Jean-Marie, Cartes anciennes du Poitou et des Charentes, La Créche, Geste,
2011.

139 AN, CP, F14 8484, Atlas de Trudaine, Généralité de Limoges.

140 AN, CP, F14 8499 a 8501, Atlas de Trudaine, Généralité de La Rochelle.

141 BNF, Cartes et Plans, GE B-565 (7,15) : Carte des rivieres de la France curieusement recherchée, par Nicolas
Sanson, échelle 1 : 265 000°, Paris, Chez P. Mariette, 1641.
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mettre en perspective avec une carte dessinée par Alexis-Hubert Jaillot apres la fondation de
I’arsenal de Rochefort'*? et une carte de la fin du XVIII® siecle établie par Gauthey et Porcher
représentant les fleuves, rivieres et canaux faits et a faire dans le royaume!*. A I’échelle de la
vallée fluviale, plusieurs cartes de I’ingénieur-géographe Claude Masse'**, connu surtout pour
la cartographie du littoral et des 1les de Saintonge, donnent une image de 1’arriére-pays fluvial.
La Carte de partie des provinces de Saintonge, Pays d’Aunis et Poictou'® qu’il dresse au début
du XVIII® siecle représente essentiellement la Saintonge et son ouverture sur la Mer Océane. A
I’Est, débordant du cadre de la carte, la ville fluviale de Chateauneuf et le bourg de Moulidars
limitent la représentation de I’arriére-pays a une partie de I’Angoumois, la sénéchaussée de
Cognac, soit la limite orientale de la généralit¢é de La Rochelle. Annotée, cette carte, a
dimension stratégique évidente, classe les marais et localise les bourgs stratégiques pour le
cantonnement ou le campement de bataillons. Elle doit donc étre contemporaine de la guerre
de Succession d’Espagne. Elle fait partie d’une abondante production de cartes de plusieurs
secteurs fluviaux établies a la fin du regne de Louis XIV. Parallelement, 1’ingénieur-géographe
dresse plusieurs plans'#® de bourgs, villes et chiteaux riverains du fleuve de Tonnay-Charente
a Angouléme a la méme époque. Le corpus de Claude Masse, conservé au Service Historique
de la Défense de Vincennes dans un recueil des plans de Saintonge-Angoumois, est capital pour
envisager I’environnement de la vallée fluviale charentaise et permettre une représentation de
cartographie historique en phase avec la période moderne. Parmi les archives du dépdt des
fortifications, une Carte du cours de la Charente depuis Verteuil jusqu’a son embouchure dans

la mer'’

, anonyme, est associée a deux écrits de 1689, vingt-trois ans apres la fondation de
I’arsenal de Rochefort. Cette année-la semble correspondre au moment ou la Couronne renoue
avec le désir d’approfondir la navigation en amont d’Angouléme comme en attestent une
épreuve d’« articles et conditions sous lesquels le sieur Richer et ses associés sont convenus de

rendre la riviére de Charente navigable depuis Angoulesme jusqu’a sa source »'*® datée de 1689

142 SHDV, GR 6M J10 A274 : Carte des rivieres de la France par généralité, échelle 1 : 400 000°, par Alexis-
Hubert Jaillot, Paris, 1645.

143 BNF, Cartes et Plans, GE C-6325 : Carte des chaines de montagnes de la France, de ses principales rivieres et
des principaux canaux de navigation faits ou a faire dans ce royaume, par Emiland-Marie Gauthey et Francois
Porcher, échelle 1 : 260 000°, Dijon, s.n., 1782.

144 Claude Masse (1652-1737), ingénieur-géographe du Roi, établit plusieurs cartes de territoires stratégiques : une
carte particuliere du cours de la riviere de Meuse de Mézieres a Namur. Son fils réalise en 1755 une carte générale
des cotes du Bas-Poitou au Médoc incluant les iles de Bouin, Noirmoutiers, Ré, Aix et Oléron.

145 BNF, Cartes et Plans, GE DD-2 987 (1324) : Carte de parties des provinces de Saintonge, Pays d’Aunis et
Poictou, cette carte est représentée de haute mer, attribuée a Claude Masse, X VIII® siecle.

146 SHDV, Ms. 503, Recueil des Plans de Saintonge, par Claude Masse, vers 1715.

147 SHDV, GR 1VE 47, Carte du cours de la Charente depuis Verteuil jusqu’a son embouchure, échelle 1 : 57 600°,
2 feuilles, s. d. (vers 1689).

148 Ibid.
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et un « proces-verbal de visite des moulins de Verteuil et de la fontaine de Vaugué » du
17 septembre 1689. Complémentaire, car lié a ce dernier proces-verbal de visite fluviale, une
carte du cours de la riviere de Charente de Verteuil jusqu’a Angouléme, également anonyme,
précise sur le cours méandré du fleuve la localisation des moulins et « anguillards »'*°.
Précieuses pour décrire les paysages des rives du fleuve et les enjeux de la navigation fluviale,
ces deux cartes fluviales réalisées a 1’aquarelle, rendent possible une approche d’une relation
plurielle au fleuve — celle des riverains vivant au sein d’une communauté paroissiale ou d’ une
seigneurie, celle des administrateurs et des projets d’aménagements étroitement associés a
I’arsenal de Rochefort —, tout en mettant en exergue les tensions qui peuvent surgir entre ces
parties. En confrontant la cartographie fluviale a plusieurs échelles avec des proces-verbaux de
visite fluviale, des mémoires et devis ou des actes notariés, il parait possible de restituer la
consistance de la vie fluviale et des transformations liées a la maritimisation de 1’arriére-pays
stimulée par la fondation de I’arsenal rochefortais.

La seconde moitié du XVIII® siecle est marquée par les travaux de modernisation de la
navigation fluviale sur le cours de la Charente initiée par I’intendant du Limousin Anne Robert
Jacques Turgot entre 1761 et 1774 et mis en ceuvre sous son successeur Marius Jean-Baptiste
Nicolas Daine jusqu’en 1783. Pierre-Marie-Jérome Trésaguet, ingénieur en chef des Ponts et
Chaussées de la généralité, est chargé de la supervision des travaux entre Civray et Angouléme
a la suite de 1’ Arrét du Conseil du Roi du 20 septembre 1775 autorisant les travaux, adjugés le
6 novembre suivant. Parmi la production de mémoires et devis de 1’ingénieur des Ponts et
Chaussée, le « Mémoire sur le projet relatif a la navigation de la Charente », a la couverture

bleue portant une ancre, édité en 1773150

, s’organise en trois parties : apreés un argumentaire
justifiant les travaux sur le fleuve et un tableau portant itinéraire de la Charente de Civray
jusqu’a Cognac listant écluses et moulins ainsi que les distances les séparant le long du fleuve,
89 planches illustrent ce mémoire qui a di étre présenté au Roi. L’une d’elle consiste en une
carte de la Charente depuis Civray jusqu’a Cognac. Les autres planches se divisent en trois
groupes. Quatre planches urbaines représentent les villes riveraines de Civray, Angouléme,
Jarnac et Cognac et douze planches techniques sont centrées sur les dispositifs d’écluses (profils

en longueur ou en largeur des écluses, plans de fondations, de bajoyers, de crapaudine ou de

pivot'!). Les 72 planches comportent chacune un volet de papier a rabattre illustrant le secteur

149 Ibid.

150 BNF, Cartes et Plans, GE DD-742 (BIS RES), Mémoire sur le projet relatif a la navigation de la Charente, par
Pierre-Marie-Jérome Trésaguet, Limoges, 6 janvier 1773.

151 Bajoyer : paroi latérale d’une écluse formant un pan du sas. Le pivot et la crapaudine forment les piéces méale
et femelles du gond portant le vantail d’une écluse.
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fluvial apreés ’aménagement de 1’écluse permettant une double lecture : volet levé, le secteur
fluvial avant I’aménagement ; volet apposé, le secteur fluvial aprés I’aménagement. De 1’amont
vers 1’aval se succeédent ainsi les plans d’aménagements d’écluses du lieu-dit de la Minotte en
aval de Civray a Jarnac, soit 73 ouvrages a construire. Les Archives départementales de la
Charente conservent par ailleurs un recueil relié!>? de 34 planches réalisées a 1’aquarelle,
chacune renvoyant aux plans d’écluses numérotés sur le Mémoire de Trésaguet ou sur les plans
individuels et entoilés des écluses'>® qui devaient étre conservés in situ a ’intendance de
Limoges. Par une représentation a plus petite échelle, les planches de ce recueil donnent a voir
le chapelet de villages, bourgs et villes qui, esquissés dans les contours de leurs Tlots, ponctuent
le cours du fleuve dans la trame de ses paysages. Si les routes sont absentes de ces
reproductions, la figuration des prairies, des champs cultivés, des bois et des foréts permet
d’enrichir I’appréciation de la vie des communautés riveraines du fleuve. Mises en relation avec
les cartes de la fin du XVII®siecle et I’ceuvre de Claude Masse, les planches de Trésaguet
donnent ainsi corps a la longue chronologie de I’aménagement fluvial de la Charente tout en
offrant une perspective comparative sur pres d’un siecle.

L’approche iconographique du fleuve, loin de se résumer aux seuls plans et cartes
évoqués jusque-la, peut s’enrichir de quelques ceuvres artistiques qui permettent de décrire le
fleuve comme une aménité paysagere des grands domaines nobiliaires. Le mémoire de
Trésaguet laisse entrevoir cette dimension sur les 4 planches urbaines et ponctuellement sur les
planches présentant les aménagements lorsqu’est identifi¢é un logis, un chateau ou une
gentilhommiere au bord du fleuve. Les cartes de Claude Masse présentaient cet aspect a travers
les plans des chateaux riverains du fleuve. L’exemple de Jarnac est particulierement éclairant
pour le XVIII®siecle : I’originalité de la localité réside dans les gouaches et aquarelles
représentant le domaine et chateau du comte de Jarnac. Le fleuve Charente est peint sur sept
des dix gouaches miniatures réalisées par le propriétaire des lieux, Charles-Rosalie de Rohan-
Chabot. Cette série est complétée par un dessin de 1780. Un peintre et aquarelliste anglais,
Walter Stephens Lethbridge, né vers 1771, élabore un album de grand format oblong
comprenant 8 vues et 5 plans réhaussés a 1’aquarelle, étroitement semblables aux gouaches du
comte. L’ingénieur-géographe Masse avait d’ailleurs réalisé les plans de réhabilitation du
chateau de Jarnac a la fin du regne de Louis XIV. Ainsi, la confrontation des regards du
cartographe, du comte et de I’artiste, complétés par celui du commis de négociant, Nicholas

Petit, qui produit une aquarelle représentant la cité en 1804, rend possible entre Cognac et

152 ADC, 1C 93, Intendance de Limoges, Navigation de la Charente, Planches 1 a 34, vers 1775.
153 ADC, 1C 92., Intendance de Limoges, Navigation de la Charente, n°1 a 73, vers 1775.
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Angouléme, une déclinaison des regards portés sur le fleuve Charente pour en envisager les
dimensions fonctionnelles, résidentielles et aménitaires afin de contribuer a une restitution des
manieres d’habiter le fleuve au XVIII® siécle dans 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois.
Expliquer la production cartographique et iconographique l’arriére-pays fluvial de
Saintonge-Angoumois suppose de mobiliser les papiers des intendances de Limoges, de la

maitrise des Eaux et Foréts d’ Angoumois et des Ponts et Chaussées.

c. Les papiers de I’Intendance, des Ponts et Chaussées et de la Maitrise des Eaux

et Foréts.

La navigation sur le fleuve Charente est une priorité de police pour I’administration des
intendances de Limoges des 1637. Jusqu’aux années 1780, des mémoires, des procés-verbaux,
des devis d’ouvrages et des inspections de travaux touchant au fleuve, tant du c6té des
promoteurs de son aménagement que du coté des riverains qui y sont opposés, circulent entre
Versailles, Limoges et Angouléme, le secteur de navigation a approfondir, en amont de la
capitale de la province d’Angoumois, ressortissant de 1’intendance du Limousin. Outre le fait
de mettre en évidence une chronologie longue de la réforme de la navigation sur le fleuve
Charente, ces papiers traduisent le paradoxe entre 1’ambition réitérée périodiquement d’un
pouvoir monarchique en mati¢re de navigation fluviale régionale et des pulsations d’un projet
de modernisation €rigé en priorité par le roi dans les moments de guerre maritime au nom de la
synergie territoriale entre I’arriere-pays et 1’arsenal de Rochefort, et par I’intendant du Limousin
Turgot, soucieux d’arrimer sa généralité a I’Océan par le fleuve Charente dés 1761.

En liant alors des papiers de la série F14 des Archives Nationales, consacrée aux travaux
publics, et les documents de la maitrise des Eaux et Foréts d’Angoumois et de I’intendance de
Limoges relatifs a la navigation sur la Charente, conservés dans les séries B et C aux Archives
départementales de la Charente, il apparait possible de reconstruire la longue trame
chronologique des acteurs, des projets, des débats et des travaux relatifs a 1’extension de la
navigation sur la Charente, en les séquencant en quatre périodes. Entre 1637 et 1651, un premier
groupe documentaire rassemble une documentation relative a la construction de 4 écluses entre
Angouléme et Montignac-sur-Charente : trois arréts du conseil du Roi, trois proces-verbaux
(état des lieux, évaluation des ouvrages, dédommagement prévisionnel des riverains), une
adjudication au rabais, un marché de construction d’écluses et une quittance. De 1674 & 1729,
I’extension de la navigation en amont de Montignac est une priorité comme en témoignent deux

proces-verbaux portant visite de la Charente établis par la Maitrise des Eaux et Foréts
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d’ Angoumois en début et en fin de période'>*

. Les premiers écrits relatifs aux modalités de mise
en ceuvre de la navigabilit¢ en amont d’Angouléme remontent a 1689 avec des Articles et
conditions sous lesquels le sieur Richer et ses associés sont convenus de rendre la riviere de
Charente navigable depuis Angouléme jusqu’a sa source’”. La méme année se manifeste
I’opposition du Duc de La Rochefoucauld au sujet des terres chatelaines riveraines du fleuve
dont il est propriétaire. Le 6 juillet 1696, I’ingénieur rochelais Ferry rédige un Mémoire
touchant la navigation de la riviere de Charente au-dessus d’Angouléme’, texte de référence
justifiant un mémoire de 1720 de Lefevre, estimant a 242 152 livres le total des ouvrages a
réaliser pour étendre la navigation en amont, et le proces-verbal de 1729 qui réactualise le
projet'®’. De 1756 a 1763, la troisiéme séquence s’inscrit dans le contexte de la guerre de Sept
Ans. Le 9 juin 1756, une lettre de I’intendant de la marine a Rochefort, Ruis-Embito, rappelle
I’urgence d’une navigation efficace pour 1’approvisionnement de I’arsenal. Un mois plus tard
est dressé le troisieme proces-verbal de visite fluviale, rappelant en son préambule ceux de 1674
et 1729 et le mémoire de 1696 de I’ingénieur Ferry. Entre 1762 et 1763, le chevalier de Nanclars
élabore un projet de rétablissement de la navigation sur la Charente financé par la mise en place
d’une taxation sur le fret fluvial : on dispose, a défaut du mémoire, des avis émis par les
administrateurs des généralités de La Rochelle et Limoges a son sujet. La dernieére séquence
documentaire s’étend de 1772 a 1789. Elle regroupe les archives liées au financement du projet
d’extension de la navigation fluviale en amont de Montignac, jusqu’a Civray, aux travaux
réalisés sur le cours du fleuve sous la direction de I’ingénieur en chef des Ponts et Chaussées
de la généralité de Limoges, Pierre-Marie-Jérome Trésaguet, ou encore a la mise en place d’une
réglementation de la navigation dés 1779. Quoiqu’inachevé, le projet a laissé des pieces d’une
grande variété : des lettres échangées entre Limoges et Versailles sur le financement des
travaux, un proces-verbal de visite fluviale de 1779, des proces-verbaux d’inspection
(1782,1783 et 1787), des mémoires annotés portant des observations, des questions et des
réponses sur 1’état d’avancement des chantiers entre 1787 et 1789 ou encore des états de
dégradations causées par les travaux ou I’ « inondation extraordinaire » de 1783, un arrét
autorisant 1’établissement de syndics et patrons pour la police de la navigation en 1782, divers

projet de reglements pour la navigation fluviale ou pour les commissions d’éclusiers, et des

134 ADC, 140B 10, Maitrise des Eaux-et-Foréts d’ Angoumois, Procés-verbal de visite fluviale, 15 janvier 1674 ;
ADC, 140B 13, Maitrise des Eaux-et-Foréts d’ Angoumois, 13 septembre 1729.

155 SHDV, GR 1VE 47, « Articles et conditions sous lesquels le sieur Richer ... », s. d. (vers 1689).

156 AN, F14 1189 / 2, Travaux publics, Intendance de Limoges, « Mémoire touchant la navigation de la riviere de
Charente au-dessus d’ Angouléme », 6 juillet 1696.

157 Ibid., « Mémoire concernant la navigation de la riviére de Charente depuis Angouléme jusqu’a Verteuil »,
24 aoit 1720.
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ordonnances sur le hallage ou le nettoyage des berges par les riverains. Le point de vue des
marchands, dont ceux de sel, et des maitres de gabarres, transparait certes dans les proces-
verbaux de visite fluviale, mais également dans les mémoires dans lesquels ils formulent leurs
plaintes et leurs attentes. Cette derniére séquence documentaire est la plus abondante parce qu’a
la différence des trois précédentes qui se situaient essentiellement sur un plan théorique et
prospectif, la concrétisation sur le terrain des aménagements fluviaux intensifie les interactions
entre les acteurs du territoire, la production documentaire et la circulation des informations
entre les administrations d’une part et entre les riverains et ces dernieres d’autre part. Le dossier
« d’encre et d’eau'®® » charentais de la navigation intérieure illustre alors la fabrique d’une
politique fluviale telle qu’a été étudiée par Eric Szulman'>’.

L’impératif d’articulation de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois avec le littoral,
I’océan et les outre-mer rend indispensable et complémentaire 1’exploration de deux autres
spheres documentaires. La premiére touche au commerce et a I’industrie. Des éléments
contextuels de compréhension sont livrés par les mémoires sur le commerce et I’industrie
d’Angoumois et de Saintonge conservés dans la série F12 aux Archives Nationales : le
commerce des eaux-de-vie et les manufactures de textiles sont étroitement associés a la relation
a la mer et aux outre-mer des terres de I’intérieur. Les statuts portuaires de La Rochelle et
Rochefort entre la Guerre de Sept Ans et la fin du XVIII® siecle sont au cceur d’une production
de mémoires défensifs de la Chambre de Commerce de La Rochelle contre 1’autorisation
demandée par Rochefort de faire le commerce avec les iles de I’Amérique ou de lettres des
négociants de I’arriere-pays appuyant la demande rochefortaise. L’écrit consulaire, marchand
et négociant, justifie alors le positionnement géographique des acteurs en rapport avec sa propre
configuration et conception maritime en déclinant une justification de I’opportunité maritime
pour les terres de I’intérieur ou de la prédominance menacée pour le port aunisien. La seconde
sphere documentaire est centrée sur les travaux de la commission des péages établie le 29 aolit
1724. Les dossiers associés a la justification, au contrdle, a la suppression et au maintien des
péages ponctuant le fleuve Charente dans I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois renseignent
évidemment sur le chapelet des péages et les modalités de son acquittement, indirectement sur
la circulation des produits montant et descendant depuis la t€te de navigation angoumoisine,

sur les conditions de navigation fluviale mais également sur les acteurs gérant ces péages, en

158 CONCHON Anne, D’encre et d’eau. Les projets du canal de [’Essonne, Archives Départementales de
I’Essonne, Chamarande, 2009.

159 SZULMAN Eric, La Navigation intérieure sous |’Ancien Régime. Naissance d 'une politique publique, Rennes,
PUR, 2014.
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assurant le contrdle direct ou indirect par une ferme, et méme les oppositions que la justification
exigée par la commission des péages a suscité aupres de riverains. Anne Conchon considere le
péage comme un double laboratoire d’analyse de D’appropriation et de 1’exploitation
¢conomique de ’eau courante d’une part, de la tension qu’induit la relation entre I’eau et le
droit dans le contexte d’une réaffirmation de la souveraineté de I’Etat dans la gestion des voies
navigables d’autre part'®’. Entre 1727 et 1775, 10 péages sont confirmés et 10 sont supprimés
sur le cours de Charente dans la généralité de La Rochelle!®!. Entre 1729 et 1754, dans la
généralité de Limoges, 3 péages sont supprimés contre 1 confirmé sur le cours du fleuve!®?. Au-
dela des péages, I’approche des aménagements fluviaux est amplifiée par un Etat général des
moulins, pertuis, vannes, écluses, arches et bouchis sur les différentes rivieres et canaux
navigables dans la généralité de La Rochelle'®. Les papiers des intendances, des Ponts et
Chaussées, de la Maitrise des Eaux et Foréts et de la Commission des Péages, conduisent a
penser l’arriere-pays fluvial de Saintonge-Angoumois comme un espace de circulation
stratégique pensé, projeté, expérimenté et pratiqué a plusieurs niveaux et selon des perceptions
déclinées par des acteurs dispersé€s entre le gouvernement monarchique versaillais, 1’intendance
limousine regardant vers 1’océan, les négociants des milieux portuaires aunisiens percevant le
corridor fluvial pour asseoir leur pérennité a I’Ouest et la myriade des acteurs riverains du
fleuve, du maitre gabarrier naviguant au fermier du péage. L’administration de la Marine établie
dans I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois exercent elle aussi un contrdle sur la navigation

que laissent entrevoir les matricules des batiments de commerce circulant sur le fleuve.

d. Les matricules des batiments de commerce (1753-1808)

L’¢étude de la navigation fluviale dans la vallée de la Charente depuis I’ Antiquité s’est
profondément renouvelée grace aux apports des programmes de recherche en archéologie

subaquatique lancés en 1971 et renouvelés plus récemment, en 2001 puis en 2005, par les

164

fouilles du secteur de Taillebourg-Port-d’Envaux'®*. Au total, 35 épaves fluviales de pirogues

160 CONCHON Anne, « Droits de péage et pouvoirs sur la riviere (XVII*-XVIII® sigcles) », Hypotheses, 1997-1,
p- 83-88; 1d., Le Péage en France au XVIII* siécle. Les Privileges a [’épreuve de la réforme, Paris, CHEFF, 2002.
161 AN, H4 3186-1, Recueil des états des péages des généralités du royaume qui ont été confirmés, de ceux qui ont
été supprimés ou réunis au domaine du Roi et de ceux qui restent a vérifier sur titre présentés, 1771, p. 260-265.
162 Ibid., p. 177-182.

163 AN, H4 2957, Etat général des moulins, pertuis, vannes, écluses, arches et bouchis sur les différentes rivieres
et canaux navigables dans la généralité de La Rochelle, 1778.

164 DUMONT Annie, MARIOTTI Jean-Frangois (dir.), Archéologie et histoire du fleuve Charente. Taillebourg-
Port-d’Envaux : une zone portuaire du haut Moyen-Age sur le fleuve Charente, Dijon, Editions Universitaires de
Dijon, 2013.
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monoxyles antérieures au XII® siecle ont été découvertes, la majorité en secteur rural. Deux
pirogues du VII® et IX® sigcle ont été mises au jour a Saintes. Pour Eric Rieth et Jean Chapelot,
la représentativité de ce corpus fait débat. L’absence d’épaves de la fin du Moyen Age
s’expliquerait moins pour des raisons géomorphologiques (modification du lit, érosion et
engraissement du fond du lit fluvial) que par I’hypothése de récupérations d’épaves et de leurs
cargaisons par les sociétés riveraines, surtout i la fin du Moyen Age, période pour laquelle la
taille des épaves, devant étre plus importantes, justifiait leur récupération et réutilisation'®. Si
le groupe d’épaves est largement dominé par les pirogues monoxyles, il serait hatif de conclure
que ce modele était majoritaire et au cceur des pratiques navigantes fluviales médiévales sur la
Charente. Elles servaient effectivement aux activités de péche ou de transport de marchandises
sans étre exclusives. L’épave dite de Port-Berteau 2 laisse ainsi entrevoir la coexistence de
types d’embarcation dont il est difficile de préciser les proportions. Pour Eric Rieth et Jean
Chapelot cette épave « par ses formes, sa structure et son mode de propulsion est celle d’un
caboteur adapté au milieu cotier et a la partie aval des fleuves'®® ». Les liens de I’arriére-pays
de Saintonge maritime avec le littoral sont ainsi illustrés par une archéologie qui oriente
I’approche des vestiges vers I’étude de I’emploi des berges et des abords du fleuve dont les
utilisations sont trés diversifiées avant le XII° siecle'®”.

L’¢époque moderne, et surtout le XVIII®siecle, livre a ce titre des archives plus
abondantes pour envisager la navigation, les sociétés fluviales la pratiquant et les évolutions
structurelles qui les affectent sur le temps long. Bruno Sépulchre s’est attaché a partir d’archives
des notaires, des intendances et de témoignages oraux a restituer le portrait de ces sociétés de
gabariers charentais entre Rochefort et Angouléme du XVII® au XX siecle!®®. Les travaux de
recherches de Thierry Sauzeau ont permis, dans la continuité¢ d’une lecture géohistorique
médiévale des ports atlantiques'®®, 1’élaboration d’une géohistoire des systémes portuaires
saintongeais entre le XV¢siecle et le XIX®siecle : Iactivité des petits ports de la gamme
portuaire'’°de Saintonge, notamment celle des ports de rupture de charge comme Tonnay-

Charente, des ports d’entrepots comme Marennes ou encore de 1’arsenal de Rochefort, avec

165 CHAPELOT Jean, RIETH Eric, « Navigation et ports fluviaux dans la moyenne Charente, de I’ Antiquité tardive
au XI° siecle d’apres 1’archéologie et les textes », Actes des Congres de la Société des historiens médiévistes de
[’enseignement supérieur public, 35° congres, La Rochelle, 2004, p. 197.

196 CHAPELOT Jean, RIETH Eric, art. cit., p. 201.

167 Ibid.

168 SEPULCHRE Bruno, Gabariers de la Charente, Paris, Editions Bruno Sépulchre, 1988 ; Id., A la recherche
des gabariers de la Charente, Paris, Editions Bruno Sepulchre, 1978.

169 TRANCHANT Mathias, Les ports maritimes de la France atlantique (XI*-XV¢ siecle). Volume 1 : tableau
géohistorique, Rennes, PUR, 2017, p. 39-43.

170 SAUZEAU Thierry, « Les petits ports, animateur de 1’économie maritime de la mer des Pertuis Saintongeais
(XVe-XVIII® siecles), Rives Méditerranéennes, 35, 2010, p. 93.
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celle des petits ports fluviaux de I’intérieur, jusqu’a Angouléme au point que la Charente

171y suite a I’autorisation donnée en

devient un « fleuve au long cours a la fin du XVIII® siecle
1775 au port de Rochefort de faire du commerce directement avec les colonies, premiere
marque d’un libéralisme portuaire saintongeais.

Dans ce contexte historiographique, les matricules des batiments de commerce
présentent un intérét capital pour décrire le monde des navigants de I’arriere-pays fluvial de
Saintonge-Angoumois et les modalités de leur pratique professionnelle au X VIII® siecle. Ainsi
le panorama professionnel de la pratique de navigation fluviale, surtout axé sur les ports de la
basse vallée de la Charente, se compléte d’apports enrichissant le tableau d’ensemble d’une
navigation intérieure liée a la navigation estuarienne. Trois matricules des batiments de
commerce des quartiers de Saintes et Angouléme rédigés entre 1749 et 1818 sont conservées
au Service Historique de la Défense de Rochefort. Ces matricules s’organisent simplement sur
des doubles pages : une étroite colonne a gauche rappelle le numéro de folio de I’ancien registre
d’immatriculation, une seconde colonne comporte les noms des vaisseaux et autres batiments
marchands avec pour chacun (4 par verso) le nom de la localité ou est stationné le batiment, le
tonnage, le nom du propriétaire et le lieu de sa résidence. Onze colonnes déroulent une
chronologie, les cases complétées marquant pour chaque batiments les mouvements, le nom
des capitaines, les achats et les ventes et parfois des précisions sur le désarmement. La matricule
des batiments de commerce du quartier de Saintes (incluant le cours fluvial jusqu’a Angouléme)
de 1749 a 1764'" répertorie sur 94 folii assortis d’un index alphabétique I’ensemble des
gabares, barques, bateaux, chaloupes et coureaux répartis dans 19 localités entre Charente et

173 est

Angouléme, y compris Saint-Jean-d’Angély. La seconde matricule des batiments
restreinte au quartier de Saintes redéfini dans ses contours territoriaux a la faveur de la guerre
de Sept Ans. De Charente a Brives, a la limite du nouveau quartier maritime d’Angouléme,
établi par distraction de celui de Saintes, la flotte des batiments est précisée pour 11 localités.

Enfin, la troisitme matricule de bAtiments marchands'’*

ne concerne que le quartier
d’Angouléme : elle s’étend de 1785 a 1818 et décline deux séries de tables d’immatriculation
de 11 ans, la premiere du premier folio au recto du 27°™ correspondant a la période 1785-1796,

la seconde du verso du 27°folio au 53°folio pour la période 1807-1818. L’absence

7' SAUZEAU Thierry, « Trajectoires des ports saintongeais entre monopole et libéralisme (XVII®-XIX¢ siecles) »,
POLONIA Amélia, RIVERA MEDINA Ana Maria (dir.), La gobernanza de los puertos atldnticos, siglos XIV-
XX : politicas y estructuras portuarias, Casa de Velazquez, Madrid, 2016, p. 25-42.

172 SHDR, 9P4 117, Matricule des batiments de commerce du quartier de Saintes (1749-1764).

173 SHDR, 9P4 118, Matricule des batiments de commerce du quartier de Saintes (1776-1790).

174 SHDR, 9P4 119, Registre des batiments marchands (1785-1818).
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d’informations d’immatriculation entre 1764 et 1776 pour les deux quartiers n’empéche pas un
croisement intéressant. En effet, ces matricules permettent d’envisager, au-dela de I’approche
qualitative de la flotte — les différentes embarcations, I’évolution du tonnage, 1’étendue des
itinéraires de navigation —, un aspect plus méconnu, a savoir I’ascension des matelots vers la
maitrise, le marché des ventes de batiments, la durée moyenne d’exploitation et par extension
peut-&tre un degré rentabilité de I’activité de navigation. En précisant la localité de I’acheteur
dans la matricule des batiments de commerce du quartier de Saintes, 1’approche de la
maritimisation de 1’arriere-pays peut également s’observer dans 1’écart entre le lieu d’achat de
la gabare et le lieu de résidence de I’acheteur. La confrontation de ces matricules avec un
registre de désarmement des barques du quartier de Saintes entre 1753 et 1761'7> composé de
pres de 90 folii enrichit la restitution d’un trafic fluvial avant et pendant la guerre de Sept Ans.
Quoique certaines doubles-pages soient fragmentaires, ce registre permet de mieux
contextualiser le trafic en provenance des ports fluviaux de 1’arriére-pays comme Angouléme,
Gondeville, Jarnac, Bourg-Charente, Cognac ou Saintes. Parmi les neuf informations
distribuées en colonnes dans le registre, le nom des batiments et de leurs maitres, la destination
et le tonnage permettent de les retrouver dans la premiere matricule du quartier de Saintes dont
la période couvre celle de ce dernier registre. De méme, la période de la matricule du quartier
des classes d’Angouléme est couverte par la troisieme matricule des batiments marchands du
quartier d’Angouléme, ce qui rend possible I’approfondissement du profil des maitres de
gabarre ou de certains matelots en le recontextualisant dans un moment de carriere. La
documentation matriculaire des quartiers maritimes de Saintes et Angouléme s’inscrit donc a
plusieurs titres dans la déclinaison d’une histoire maritime de 1’arriere-pays de Saintonge-
Angoumois par son intérét pluriel pour une histoire sociale des gens de mer de I’intérieur en
Centre-Ouest Atlantique et pour une géographie a plusieurs échelles des horizons de navigation.
Les actes notariés contractés dans les études des ports fluviaux renforcent ce renouvellement

de perception.

e. Les actes notariés : cinq regards sur la vie des rives fluviales

Aborder la maritimisation de 1’arriere-pays de Saintonge-Angoumois suppose, au-dela
du questionnement professionnel centré sur les spécificités des gens de mer de ’arriére-pays,

d’interroger la pénétration de 1’onde marine dans les communautés riveraines du fleuve, qu’il

175 SHDR, 9P4 152, Registre de désarmement des barques et gabares au quartier de Saintes (1753-1761).
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s’agisse de villages, de bourgs ou de villes, portuaires ou non. Les documents notariés s’ajoutent
ainsi a la gamme des sources cartographiques et iconographiques présentées plus haut illustrant
les usages des berges et de I’eau. A partir de sondages réalisés dans les études des notaires de
Saint-Savinien, Saintes, Cognac, Bourg-Charente, Jarnac, Bassac, Vibrac, Saint-Simon,
Chateauneuf et Angouléme entre 1756 et 1792, il est possible de constituer un abondant corpus
renseignant la vie des rives fluviales dans la seconde moitié du XVIII® siecle.

Un dépouillement intégral des actes notariés pour ces localités sur trois coupes
chronologiques correspondant a deux périodes de mobilisation en temps de guerre maritime
(1756-1762, 1776-1782) et au moment révolutionnaire (1786-1792) permet de dégager quatre
regards sur la vie fluviale. Le premier axe regarde les dispositions relatives a la biographie des
gens de mer : actes de mariages, testaments contractés au moment du départ pour embarquer
sur les vaisseaux du roi ou encore pensions alimentaires viageres (plus rares). Par un traitement
quantitatif, ces actes dressent le portrait des gens de mer de I’arriére-pays et invitent a cerner la
relation du groupe des maitres de gabares et matelots avec le monde des marchands d’arriére-
pays. Le second axe regroupe les actes notari€s relatifs a la mobilité du patrimoine, tant le
matériel navigant (la gabare et ses apparaux, la barque a sa suite) que I’ensemble des terres
appartenant aux gens de mer, riveraines du fleuve Charente ou non : ventes, achats, fermes,
baux et partages successoraux forment un prisme d’analyse de la place de la propriété fonciere
dans le patrimoine des gens de mer de I’arriere-pays. La composition du patrimoine
foncier, hérité, constitué, cédé, constitue un observatoire de 1’investissement du capital de la
famille du gabarier 8 méme de cerner des trajectoires caractéristiques du foncier. Plus extensif,
non limité aux seuls gens de mer et a leurs cellules familiales, le troisieme axe rassemble la
documentation notariale autour des usages du fleuve, tant sur ses berges que sur les iles en
ponctuant le cours. L’affluent de la Charente, la Touvre, constitue avec la succession des baux
du droit de péche disponibles, un bon exemple pour appréhender cette activité. Sans détailler
précisément la diversité des actes notariés donnant corps a une ambiance fluviale, on peut
mentionner le corpus formé par la sélection des actes de reconnaissance de prises de la
seigneurie de Chateauneuf portant sur les terres riveraines du fleuve. Ils donnent a voir une
grande variété d’usages fluviaux en situation urbaine, tant productifs que domestiques, dans le
méandre ou se niche 1’agglomération castelneuvoise. Les proces-verbaux de naufrages ou de
vices de marchandises voiturées par eau sur les gabares renseignent sur I’état de la navigation,
les marchandises transportées et les aléas du transport fluvial, climatiques ou humains (manque

de matelots, cambriolage d’une gabare). Le quatriéme axe renvoie a ’influence de la Marine
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de Rochefort dans Darriére-pays, dont I’historiographie est en plein essor!’®: pieces
ponctuelles, diverses, uniques le plus souvent, les actes notariés laissant entrevoir cette
dimension évoquent I’approvisionnement en bois et en canons sous la forme de procés-verbaux
de marchandises entreposées sur les quais ou dévastées par les inondations, de baux des forges
de Ruelle, de sommations respectueuses pour le départ d’une gabarre en manque de matelots
pour Rochefort ou encore de marchés de fourniture de produits miniers pour les forges de
I’arriére-pays. La nature juridique de I’acte notarié explique en soi cette vision quelque peu
impressionniste que donnent les notaires a I’historien de la maritimisation de 1’arriére-pays de
Saintonge-Angoumois. Les actes de ce quatrieme theme présentent le grand intérét de
manifester I’ambiance des ports fluviaux a I’heure des guerres maritimes qui renforcent le lien
entre le littoral et toute la vallée fluviale jusqu’aux régions limousines et périgourdines.
Indispensables et complémentaires, les archives des maitrises particulieres des Eaux et

7 et Cognac”g, dépendantes de la grande maitrise de Poitou, Aunis,

Foréts d’Angouléme!'’
Saintonge, haut et bas Limousin, apportent un autre regard, judiciaire, au travers des dossiers
d’amendes et de remise d’amende pour péches, vols de bois, tueries de pigeons, chasse, ou
pacages, conservés pour la seconde moitié du X VIII® siecle.

Les fonds notariés rendent ainsi possible 1’articulation des problématiques maritimes
au-dela du groupe des gens de mer pour envisager une grande variété d’acteurs vivant selon des
échelles spatiales différentes, du village riverain a la navette entre le littoral et I’arriére-pays.
Par leurs natures diverses, par leurs regards exclusivement officiels (celui de 1’intendant, celui
du cartographe ou de 1’ingénieur, celui du commissaire aux Classes, celui du notaire), ces
sources historiques autorisent des croisements de renseignements, qui laissent supposer des
niveaux de mobilités différenciés et des niveaux d’intégration des riverains du fleuve au littoral,

a ’océan et aux outre-mer fort variés. L’éventail des sources historiques & méme de décliner

les horizons maritimes de I’arriére-pays, du littoral aux outre-mer, s’étoffe des lors que quelques

176 GADELAINE Florent, « Du Maine a ’océan, I’approvisionnement en bois de Marine des arsenaux du Ponant :
une aire, un fret, un mode de voiture (XVII*-XVIII® siecle) », BOIS Jean-Pierre (dir.), La Loire, la guerre et les
hommes. Histoire géopolitique et militaire d’un fleuve, PUR, Rennes, 2016, p.229-259 ; LE MAO Caroline,
L’approvisionnement des villes portuaires en Europe du XVI° siecle a nos jours, PUPS, Paris, 2015 ; PLOUVIEZ
David, La Marine frangaise et ses réseaux économiques au XVIII° siecle, PUR, Rennes, 2014 ; 1d. (dir.), Défense
et colonie dans le monde atlantique. XV°-XX° siecle, PUR, Rennes, 2014 ; Id., « Contraintes de temps, contraintes
d’espaces. L approvisionnement des ports-arsenaux frangais au XVIII® siecle », Annales de Bretagne et des Pays
de ’Ouest, 2010, 117-3, p.55-72.

177 ADC, 6B 63 & 67, Maitrise des Eaux et Foréts d’ Angoumois, Procédures (1763-1775). Ces dossiers comportent
le plus souvent une information et quelques interrogatoires.

178 AN, R1 21 a 30, Décisions du Comité des Finances, Maisons d’Artois, Angoumois, Berry, Champagne, Poitou,
Ponthieu (1774-1789). Plusieurs dossiers de remise d’amende pour la maitrise des eaux et foréts de Cognac sont
conservés dans ce fonds.
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correspondances parviennent a 1’historien pour ouvrir le champ des acteurs concernés par

I’ Atlantique dans 1’arriére-pays.

2. Correspondre : lettres, procurations, papiers d’habitations et dossiers individuels

Du négociant entrepreneur a I’administrateur en passant par le pére de famille ou le
frere, trois types de correspondances peuvent étre mobilisés pour envisager la teneur des
relations entretenues par les acteurs de la maritimisation de 1’arriere-pays de Saintonge-
Angoumois entre la fin du XVII® et la fin du XVIII®siecle. Aux correspondances d’affaires,
s’ajoutent les correspondances familiales et 1’échange des dossiers personnels par les
administrateurs des colonies. Ces papiers nomades forment le creuset d’une restitution
d’itinéraires individuels et collectifs entre les deux rives de 1’ Atlantique.

Les correspondances commerciales de ’arriere-pays de Saintonge-Angoumois sont
relativement peu connues et rarement utilisées dans la réalisation d’une histoire sociale et

179 Elles sont la base, au-dela

économique de cette région du Centre-Ouest a 1’époque moderne
de la reconstitution de récits de vie, des réseaux relationnels et marchands inscrits dans
différentes échelles spatiales : la région, le royaume, I’Europe et les Amériques. La présence de
ces correspondances ne se laisse entrevoir que dans une liste de titres et papiers établie a la fin

180 ot de factures.

des inventaires apres déces, aux coOtés de livres de comptes, de brouillards
Rares sont les registres de copies de correspondances qui nous soient parvenus, comme celui
tenu par messieurs Bonniot Pere et Fils, négociants en vins et eaux-de-vie 8 Cognac, comportant
1 244 lettres écrites entre 1731 et 1740 qui ont €té transcrites par Alain Braastad et publié par
la Société des Archives Historiques de la Saintonge et de 1’Aunis!8!. La pertinence de cette
correspondance réside dans la meilleure appréciation de I’insertion du vignoble du Cognacgais
dans 1I’économie entre routes et fleuve, entre Paris et Rochefort. Dans la perspective d’une
histoire maritime de ’arriére-pays de Saintonge-Angoumois, Alain Braastad précise ’intérét

de ces lettres qui évoquent les ventes aux Vivres de la marine de Rochefort et d’eau-de-vie pour

la table des capitaines de vaisseau a destination de Québec et des Antilles!®2. Les Archives

179 BRAASTAD Alain, Le copie des lettres (1743-1746) de Jean-Henry Brunet, négociant a Cognac, Archives
Historiques de la Saintonge et de 1’ Aunis, 62, Saintes, SAHSA, 2009 ; Id. Le copie de lettres de Messrs. Bouniot
Pere & Fils, négociants a Cognac (aoiit 1731 — février 1740), Archives Historiques de la Saintonge et de I’ Aunis,
65, Saintes, SAHSA, 2018

130 Brouillard : ou brouillard de comptabilité, registre consignant les transactions réalisées au fil de 1’eau.

181 BRAASTAD Alain, « Le registre de copie de lettres de Messrs Bouniot Pere et & Fils, négociants & Cognac
(aofit 1731 — février 1740) », Annales du GREH, 35, 2015-2017, p. 151-155.

132 Ibid., p. 154.
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départementales de la Charente conservent un registre de copies de lettres d’un négociant en

eau-de-vie de Cognac pour les années 1742 et 1743'83

principalement a destination de I’entrepot
fluvial de Charente et vers les grandes villes portuaires d’Europe du Nord (Londres, Rotterdam,
Hambourg entre autres). Georges Boyd, négociant & Royan et Bordeaux, assure 1’exportation
des vins de Saintonge vers Bordeaux : son activité transparait dans un registre de copies de
lettres écrites entre 1785 et 1789'%* a des destinataires situés surtout en Saintonge maritime
(Cozes, Saujon, Médis, Charente, La Tremblade, Rochefort, ile d’Oléron) ou intérieure
(notamment Saint-Genis, Saintes, Pons, Jarnac, Cognac) et en Guyenne (Bordeaux
principalement). A partir de la correspondance de Jean Martell durant les premiéres années de
son ¢établissement a Cognac, Gwendoline Jacquet a mis en évidence les contours de 1’insertion
du négociant anglo-normand originaire de Jersey dans le commerce des eaux-de-vie, en
esquissant les modalités, le réseau relationnel et les horizons géographiques durant les années
1720 et 1721'%, La qualité du fonds des négociants des Archives départementales de Gironde
permet également de repérer quelques correspondances fragmentaires de négociants bordelais
avec les marchands et négociants « invisibles » de 1’arriere-pays de Saintonge-Angoumois
comme la veuve Rezé d’Angouléme!®® ou I’apothicaire Thaumur de Cognac'®’. Les
correspondances commerciales de cinq localités : Saint-Savinien, Saintes, Cognac, Angouléme
et Pons, constituent un corpus de lettres portant sur les échanges de marchandises et leurs
voitures, par terre ou par eau, depuis Bordeaux. Les renseignements qu’ils contiennent, assortis
de ceux livrés par les actes notariés (proces-verbaux de marchandises, inventaires apres déces
de marchands) dessinent une géographie des itinéraires des produits exotiques en provenance
du grand port de Guyenne, complétant 1’approche des importations rochelaises et
rochefortaises. Par ailleurs, les troubles qui opposent le négociant Francois Goiran de Pons au
directeur de la Messagerie des Postes de cette ville donnent lieu a une production de
mémoires'®® qui outre le fait de manifester I’étendue géographique du commerce questionne la
perception d’un négociant de Saintonge « américain » : son retour dans I’arriere-pays semble
étre synonyme de déconvenues. Si fragmentaires soient-elles, ces correspondances

commerciales mettent en relief le poids des acteurs marchands et négociants de ’arriere-pays

183 ADC, J229, Registre de copies de lettres d’un négociant en eau-de-vie de Cognac, 1742-1743 ; BRAASTAD
Alain, « Le copie de lettres de Jean Martell I’ Ainé », Annales du Greh, 36, 2020, p. 47-59.

184 ADG, 7B 1169, Registre de correspondances de Georges Boyd, 1785-1789.

185 JACQUET Gwendoline, Organisation d’un réseau dans le monde du négoce : étude du réseau régional de
Jean Martell a travers les lettres envoyées a ses correspondants du Centre-Ouest Frangais de 1720 a 1721,
M¢émoire d’histoire moderne réalisé sous la direction de Thierry Sauzeau, Université de Poitiers, 2007.

186 ADG, 7B 1524, Lettres et mémoires de la veuve Rezé a Jean Guy, maitre parfumeur a Bordeaux, 1747-1748.
187 ADG, 7B 1435, Lettres de Guy Thaumur, apothicaire, a Fran¢ois Goiran, 4 Bordeaux, 1765.

188 ADG, 7B 1446, Affaire Goiran, 1764-1765.
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de Saintonge-Angoumois au-dela des grands négociants en eaux-de-vie dont les profils sont
mieux connus.

Parmi les correspondances négociantes, celle tenue par Pierre-Francois Chevallié,
négociant de Rochefort'®, entre 1775 et 1781, porte sur un projet d’établissement d’une
raffinerie en sucre sur les bords de la Charente au chateau du Solencon. Elle est conservée aux
Archives Nationales dans le fond du prince apanagiste Charles d’ Artois'®’. Parce qu’elle donne
a voir la figure d’un négociant entrepreneur qui se projette dans [’arriere-pays, cette
correspondance, entretenue principalement avec le surintendant des batiments du comte
d’ Artois, prince apanagiste du duché d’ Angoumois, décline les ressorts du fonctionnement d’un
¢tablissement industriel dont la genése est liée a I’autorisation donnée au port de Rochefort de
faire le commerce avec les colonies en 1775. La démonstration construite au fil des écrits
épistolaires s’accompagne de mémoires et de notes, permettant de suivre la chronologie du
projet en ses différentes phases, le fonctionnement hypothétique de 1’établissement, le réseau
des acteurs investis et la rhétorique des bienfaits d’un développement territorial libéral espéré
ou le sucre de Saint-Domingue rencontre les transformations de la navigation fluviale de
Trésaguet, la réhabilitation d’un chateau qui a été habité par les descendants d’un colon de
Saint-Domingue, les bienfaits d’un prince dispensateur de tranquillité publique, la rentabilité
des routes retour des navires du roi, et la diffusion d’'une mode de consommation aux terres
angoumoisines, périgourdines et limousines. Quoique le projet soit arrété net par le ministre De
Sartine, cette correspondance délivre 1’image d’une utopie négociante dont 1’onde se répand a
partir de Rochefort dés 1776 vers les terres de ’intérieur. A ces correspondances négociantes
et marchandes qui illustrent I’atlantisation du commerce d’arriére-pays, s’ajoutent quelques
rares correspondances familiales.

Les écrits du for privé sous la forme de journaux intimes ou de récits autobiographiques,
les échanges épistolaires familiaux transatlantiques sont au cceur du renouvellement de

I’histoire atlantique porté par Vincent Cousseau notamment!®!. Philippe Cadieux, par exemple,

189 Pierre Francois Chevallié, né 3 Dompierre-sur-Mer en Aunis en 1741, est un négociant inséré dans le marché
des fournitures de la Marine et des colonies. Il participe aux armements de trois navires négriers entre 1770 et
1788, dont deux au départ de Nantes, I’Expérience en 1770 et le Nécessaire en 1771. Durant la guerre
d’indépendance américaine, il est associ¢ a Beaumarchais pour fournir les Insurgents et faire le commerce du tabac
avec les colons américains. Voir CADIOU-QUELLA Christophe, « Rochefort et la traite négriere au
XVIIIE siecle », Ecrits d’Ouest, 24, 2016, p- 155-176; 1d., « Rochefort et la traite négriere au XVIII® siecle »,
Roccafortis, 2011, p. 20-40.

190 AN, R1 354, Correspondance relative au projet d’établissement d’une raffinerie en sucre au chéiteau du
Solengon, 1774-1781.

191 COUSSEAU Vincent, KIENER Michel C., La Révolution & Saint-Domingue. Récits de rescapés (1789-1804),
Les Perséides, Bécherel, 2016 ; MEADOWS Darrell R., « Les relations familiales transatlantiques dans Mon
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a eu recours aux prize papers conservées aux National Archives de Kew ouvre des champs de
recherche alternatifs renouvelant I’approche des relations familiales entre les deux rives de
’océan atlantique'>. Les papiers des prises de la Navy renouent des chaines épistolaires
naufragées. Le programme de recherches NAOM'®? consacre par ailleurs un axe a I’étude des
destins individuels des migrants a partir des lettres échangées entre les deux rives, notamment
celles destinées aux anciennes provinces qui forment aujourd’hui la région Nouvelle-
Aquitaine'®*. Les Archives municipales de Cognac conservent une correspondance entre deux
freres issus d’une famille de maitres chirurgiens de Saintonge, les Esrable, ayant émigré dans
le Sud de Saint-Domingue!®>. Cette correspondance est conservée dans le fond Esrable Des
Barrieres (X VII®-XXC siécle), dont I’inventaire a été publié en 2018'°°. Les quelques 32 lettres
dont on dispose, croisées avec les documents de I’Amirauté de Bordeaux, les registres
paroissiaux des Cayes et de Saint-Louis du Sud et des actes notariés, illustrent des relations
transatlantiques fraternelles entre ’ainé et le cadet. Elles renseignent sur leur moment
dominguois, leur départ, leur retour et 1’établissement en métropole sur une chronologie
s’étalant de 1732 a 1799. La teneur des lettres qu’échangent Guillaume Esrable, secrétaire au
Parlement de Bordeaux, et Jean Esrable des Barriéres, devenu sieur d’Uffaud et conseiller du
roi juge civil et criminel de 1’élection de Cognac a son retour, permet d’interroger la place de
familles d’arriére-pays ancrées dans les spheres du monde professionnel judiciaire et les liens
qu’elles tissent avec les Antilles : entre exercice professionnel outre-atlantique, pratique
ponctuelle d’un commerce de denrées exotiques, concubinage insulaire, ces lettres décrivent un
exemple de voie d’insertion familiale en situation coloniale. La relation de la famille Des

Barrieres avec Saint-Domingue a donné lieu a des travaux de recherche d’historiens érudits

Odyssée », Dix-Huitieme siecle, 43, 2011, p. 429-445 ; PEARSALL Sarah, Atlantic families : Lives and Letters in
the later eighteenth century, New York, Oxford University Press, 2008.

192 CADIEUX Philippe, La correspondance transatlantique des Prize papers (1744-1763) : famille, commerce et
communications en temps de guerre, Mémoire d’histoire moderne soutenu a I’université de Montréal, 2015.

193 La Nouvelle-Aquitaine et les Outre-Mer, projet de recherche régional dirigé par Mme Caroline Le Mao
associant les chercheurs des laboratoires de recherche en histoire des universités de la région Nouvelle-Aquitaine.
194 L°axe de recherche sur les correspondances est coordonné par Vincent Cousseau, maitre de conférences en
histoire moderne et contemporaine a 1’université de Limoges.

195 AMC, 411 1, Fonds Esrable des Barrieres, Affaires de Saint-Domingue, 1748-1786.

196 AMC, Fonds Esrable des Barrieres, inventaire réalisé par Jean-Christophe TEMDAOUI, Ville de Cognac,
Cognac, 2018, 93 p. L’inventaire a été réalisé dans le cadre d’une convention avec la ville de Cognac entre mai
2017 et janvier 2018. 11 fait suite a un travail de récolement et de classement réalisé en collaboration avec Murielle
Lévéque, assistante archiviste de la ville de Cognac, sous la direction de Carine Craipeau-Ségalen, responsable du
service d’archives de la ville de Cognac ; TEMDAQOUI Jean-Christophe, « De la Saintonge a la Caraibe, Esrable
des Barrieres et Saint-Domingue : un fonds municipal d’exception pour une histoire atlantique d’un arriére-pays »,
Actes du LXX¢ Congres de la FHSO, tenu a Bordeaux, du 30 septembre au 1° octobre 2017, 2018.
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locaux'®’, a une notice du bulletin de la Généalogie Histoire Caraibe!*®, et d’étudiants en
histoire moderne sous la direction de Dominique Guillemet!®®. Pour cerner les biographies
transatlantiques de natifs de [Darriére-pays, il convient également de mobiliser Ia
correspondance administrative constituant les dossiers dits de personnels.

Les dossiers individuels des personnels conservés dans les Fonds de la Marine aux
Archives Nationales (Marine C7) et des colonies aux Archives Nationales de 1’Outre-Mer
(Personnel colonial ancien en série E et moderne, en série EE) doivent étre regardés comme les
produits d’une correspondance : ils sont élaborés a partir de pieces justificatives inhérentes a la
vie et a la carriere de I’individu concerné. Ces pieces procedent d’une circulation documentaire,
associant a la correspondance administrative — interne — des agents des bureaux de la Marine et
des colonies, composée de mémoires apostillés, celle — externe — des individus concernés ou de
leurs familles livrant les piéces nécessaires a I’instruction de la requéte individuelle. La
disponibilité de cette documentation s’entend a 1I’aune de ce que Marie Houllemare nomme la
« fabrique des archives coloniales®® » qui débute dés 1687 avec 1’action de Nicolas
Clairambault, chargé de la premicre constitution d’un patrimoine documentaire ministériel. La
constitution des dépots d’archives de la Marine et des Colonies permet de seconder 1’expansion
ultra-marine en rassemblant une documentation authentique et 1égitimante, de fournir des outils
d’administration des colonies en regroupant et en indexant la 1égislation royale, et de connaitre
les agents du roi en exercice dans les colonies tout en assurant un suivi de carriere. Par ailleurs,
nombre de papiers concernant les individus ayant émigré vers I’Amérique du Nord, les iles
antillaises et la Guyane, ont di transité par le dépot d’archives de Rochefort, fondé en 1765
pour recueillir d’abord les papiers?®! produits par et pour les habitants dans les colonies perdues
du Canada, des Iles Royales et du Mississippi, avant que ne soit étendu 1’horizon de collecte a
toutes les colonies ultra-marines, tant de 1’océan atlantique que de 1’océan indien. Les
collections d’archives du dépot de Rochefort sont ensuite versées partiellement au dépot des

papiers publics des colonies de Versailles, fondé en 1776. Pour Marie Houllemare, apres 17635,

la Couronne hisse 1’identification individuelle en priorité pour assurer le controle de sa

197 HURAUX Patrick, Jean Esrable des Barriéres, un gentilhomme du siécle des Lumiéres, Boutiers, 1997.

198 ROSSIGNOL Bernadette, « Jean Esrable et Nanette : une famille notable de libres & Saint-Louis-du-Sud »,
Bulletin de la Généalogie Histoire de la Caraibe, 116, 1999.

199 BERNY Sandrine, Jean Esrable des Barriéres, Sieur d’Uffaut, un bourgeois du XVIII¢ siecle, Mémoire de
Maitrise sous la direction de Guillemet Dominique, Université de Poitiers, 1997 ; LARCHER Régis, Jean Esrable
des Barrieres, étude des relations entre Jean Esrable des Barriéres et son frére Guillaume Esrable, Mémoire de
Maitrise sous la direction de Guillemet Dominique, Université de Poitiers, 1997.

200 HOULLEMARE Marie, « La fabrique des archives coloniales et la naissance d’une conscience impériale
(France, XVIII® siecle) », Revue d’Histoire Moderne et Contemporaine, 2014/2, 61-2, p. 7-31.

201 A P’origine les registres paroissiaux coloniaux et les états de successions vacantes.
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202 surtout dans le contexte d’un éclatement des familles entre les deux

population coloniale
rives de l’océan. Dans ce contexte, soldats, matelots, officiers et officiers mariniers,
administrateurs des colonies ou simples particuliers peuvent étre retrouvés dans des dossiers
personnels établis dés la fin du X VII® siecle’® a ’adresse des bureaux du secrétaire d’Etat 4 la
Marine et aux Colonies pour des raisons diverses, aux cotés des vastes collections de registres
ultra-marins des paroisses et des greffes. La dispersion des fonds entre les sites de conservation
et les opérations postérieures de classement ont conduit a la redistribution alphabétique des
dossiers personnels tels qu’ils sont communicables aujourd’hui, sans nécessairement
correspondre aux dossiers qui existaient entre la fin du XVII® siecle et la fin du XVIII® siecle.
C’est ainsi que ’on peut retrouver les dossiers du soldat Pierre Cotel de Launay de
Barbezieux®**, mort a4 Trinquemalé en 1783, du négociant Perreau®®> de Cognac, propriétaire
par héritage d’une habitation a Saint-Domingue en 1787, ou encore de Charles-Frangois
Glace?®, juge-consul et négociant d’Angouléme demandant en 1787 un emploi a Saint-
Domingue. Une supplique qu’il adresse au ministre de la Marine en 1787 est accompagnée de
lettres de recommandations, de mémoires récapitulatifs apostillés et de notes, circulant entre
Angouléme, Rochefort et Versailles, entre juillet et septembre 1787. Ce dossier constitué a
partir des papiers issus de la supplique du négociant rend possible une étude des causalités du
départ de I’arrieére-pays pour un négociant et une approche biographique d’ un personnage dont
on retrouve, par le croisement avec les sources des Amirautés et des paroisses ultra-marines, la
famille tant a Saint-Domingue qu’a Sainte-Lucie. A I’inverse des dossiers des colonies, les
dossiers de la Marine sont plus souvent constitués d’états de service de matelots, d’officiers et
de soldats ou encore de commissaires des classes. On connait ainsi la carriere de Jacques Prévot,
natif de Pons, lieutenant d’artillerie au Régiment d’Infanterie de la Marine entre 1771 et 1788

207 ou encore celle de Francois Eutrope Jean Baptiste Faures, originaire de

par un état de service
Saintes, volontaire engagé en 1786 au bureau des classes de Saintes a partir d’un état de service,
un certificat d’un professeur d’hydrographie et un petit livret de couverture bleu intitulé

« journal des services des volontaires sur les vaisseaux du Roi »*%. Ces dossiers de personnels

202 HOULLEMARE Marie, art. cit., p. 19.

203 Jbid., p. 14 : « Le caractere probatoire du Dépot est aussi primordial pour les particuliers. De nombreuses
demandes individuelles sont adressées a Clairambault, qu’il s’agisse de délivrer des certificats d’authenticité de
pieces, de vérifier des titres de noblesse en vue d’obtenir une place dans la Marine ou de dédommager les veuves
des soldats »,

204 ANOM, COL E93, Personnel colonial ancien, Cotel de Launay, 1783.

205 ANOM, COL E334BIS, Personnel colonial ancien, Perreau, 1787.

206 ANOM, COL E207, Personnel colonial ancien, Glace, 1787.

207 AN, MAR C7 262, Dossier individuel, Jacques Prévot, 1753-1782.

208 AN, MAR C7 104, Dossier individuel, Jean Baptiste Francois Eutrope Faures, 1786-1789.
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forment la base d’exemples précis qui donnent corps a des trajectoires et des stratégies
familiales au-dela de I’approche quantitative des bases de données établies sur les passages, les
mariages et les déces ultra-marins.

Les procurations établies dans les études notariales métropolitaines et coloniales
franchissent 1’océan de 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois vers Cayenne, Saint-
Domingue, la Martinique ou la Guadeloupe, aux mains de leurs porteurs et restituent des

organisations, des conceptions familiales*”

et des réseaux relationnels d’importance variée
entre les deux rives de 1’ Atlantique. On les retrouve principalement dans les études de notaires
de Parriere-pays : Saintes, Cognac et Angouléme, ponctuellement dans les villes secondaires
comme Chateauneuf-sur-Charente ou Jarnac. Qu’il s’agisse de gérer un héritage aux iles de
I’ Amérique, d’autoriser ou d’interdire un mariage, de confier la gestion d’une habitation ou
d’obtenir le remboursement de créances, ces actes notariés peuvent se rapprocher des
correspondances transatlantiques ou des dossiers de personnels de la Marine et des Colonies
par la manifestation juridique d’un lien humain intermédiaire entre la métropole et la colonie.
Par ailleurs, il est fort probable que la relation entre le procurateur qui donne procuration et le
procureur, chargé de la procuration, manifeste deux circuits de correspondances connexes : une
correspondance entre eux d’une part, une correspondance entre le procureur et ses
interlocuteurs aux iles de I’ Amérique. La trace des lettres de ces échanges est extrémement rare.
En I’absence de correspondances justement, la procuration présente en effet cette possibilité
alternative d’accéder aux interstices de I’intégration coloniale en la personne d’un procureur
généralement synonyme de proximité, de recommandation, de confiance et d’efficacité. Miroir
d’une forme de médiation de la relation a 1’océan et aux outre-mer, entre une famille dispersée
entre 1’arriere-pays et les iles de I’Amérique, les procurations matérialisent ainsi un espace
atlantique approprié et exploité par les réseaux relationnels. Réaliser une histoire maritime de
I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois suppose alors de mobiliser la gamme d’une
documentation nomade : correspondances commerciales, familiales et administratives,
procurations sont a méme de livrer une image d’un arriere-pays océan pris dans un mouvement
atlantique. Sans exagérer I’importance de ce mouvement atlantique, ces sources historiques
illustrent les chemins d’une insertion directe ou médiatisée dans les territoires ultra-marins de

la Couronne de France.

209 FERLAND Catherine, GERNIER Benoit, « Quelque longue que soit ’absence : procurations et pouvoir
féminin a Québec au XVIII® siecle », Clio. Femmes, Genre, Histoire, 37, 2013, p. 197-225.
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3. Cultures matérielles et consommations d’un arriere-pays : la présence d’un art

de vivre ultra-marin

Si ’océan et les outre-mer ont un impact sur la navigation fluviale entre 1’estuaire et
I’arriére-pays, sur les familles « atlantisées », ils ont aussi produit, plus inégalement des
transformations dans 1’art de vivre, une autre déclinaison, culturelle, de 1’histoire maritime
d’une périphérie océane. Comment la projection marine et ultra-marine de 1’arriére-pays de
Saintonge-Angoumois a pu produire des changements dans les cultures matérielles et les
consommations des sociétés fluviales au XVIII® siecle ? Cette question s’inscrit dans le cadre
plus général des études sur la diffusion, 1’évolution et la construction d’une culture de la
consommation a 1’époque moderne?!'? dans le prolongement des travaux anglo-saxons?!!. Si les

grandes villes?!?

, portuaires ou non, comme Paris, Nantes ou Orléans, ont fait I’objet d’études
riches, les pratiques des consommateurs des moyennes et petites villes et des espaces ruraux
restent encore des zones peu étudiées par I’historiographie®!®. L’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois par les jeux d’interfaces que suppose le fleuve Charente, entre terre et mer, entre
fleuve et terres riveraines, présente un profil original d’étude pour deux raisons. A 1’échelle de
la vallée de la Charente, le maillage des agglomérations présente un dense chapelet de bourgs
et villages fluviaux dont la population varie de 100 a 700 habitants, encadré par des petites
villes peuplées de 1500 a 3000 habitants comme Saint-Savinien, Port-d’Envaux, Cognac,
Jarnac, Chateauneuf, polarisés par deux centres urbains dominants, Saintes et Angouléme,

peuplées respectivement de 8400 et 11500 habitants a la fin du XVIII® siecle. Cet arriere-pays

s’inscrit dans un espace intermédiaire a 1’échelle du Centre-Ouest Atlantique : sur la cote, une

210 COQUERY Natacha, «La diffusion des biens a 1’époque modeme. Une histoire connectée de la
consommation », Histoire Urbaine, 30, 2011, 1, p. 8 ; Id. (dir.), La Boutique et la ville. Commerces, commergants,
espaces et clienteles (XVI-XX¢ siecle), Tours, Publications de I’Université Frangois Rabelais-CEVHI, 2000 ;
MARTIN Marguerite, VILLERET Maud (dir.), La Diffusion des produits ultramarins en Europe (XVI*-XVIII®
siecle), Rennes, PUR, 2017, p. 57-72 ; CHESSEL Marie-Emmanuelle, Histoire de la consommation, Paris, La
Découverte, 2012, p. 11-22 ; ROCHE Daniel, Histoire des choses banales. Naissance de la consommation (XVII*-
XIX° siecle), Paris, Fayard, 1997 ; 1d., La Culture des apparences. Une histoire du vétement (XVII*-XVIII® siecle),
Paris, Fayard, 1989.

2l TRENTMANN Frank, Empire of things. How we became a world of consumers from the fiftheenth century to
the twenty-first, Londres, Allen Lane, 2016; Id. (dir.), The Oxford handbook of the history of consumption, Oxford,
Oxford University Press, 2012.

22 1d., Tenir boutique & Paris au XVIII¢ siécle. Luxe et demi-luxe. Paris, CTHS, 2011 ; VILLERET Maud, Le goiit
de I’Or blanc. Le sucre en France au XVIII® siecle, Rennes-Tours, PUR-PUFR, 2017 ; Id., « Les espaces du
commerce alimentaire a Tours au XVIII®siecle », Histoire urbaine, 36, 2013, 1, p. 5-28.

213 CHESSEL Marie-Emmanuelle, « Des empires aux objets : la fabrique des consommateurs. », Revue d’histoire
moderne et contemporaine, 64, 2017, 1, p. 166-174 ; Id., « Ou va l'histoire de la consommation ? », Revue
d’histoire moderne et contemporaine, 59, 2012, 3, p. 150-157.
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gamme portuaire atlantique associant du Nord au Sud La Rochelle, Rochefort et Bordeaux?'*
dont les aires portuaires se superposent jusqu’a Angouléme dans 1’approvisionnement d’un
arriére-pays qui ouvre par son fleuve — et ses routes — sur un éventail de marchés a conquérir :
le Poitou, la Marche, le Limousin, le Périgord. Ces deux caractéristiques placent 1’é¢tude des
cultures matérielles et des consommations de 1’arriére-pays dans une double perspective
pouvant contribuer a I’enrichissement d’une histoire des cultures de consommation. La
premiere est logistique et productive : elle touche a I’approvisionnement en produits exotiques
et a leur transformation, de la voiture par terre ou par eau a 1’étal du marchand?'”. La seconde
est topologique et culturelle : elle esquisse les lieux, publics et privés, des manieres de
consommer des produits exotiques, de la chambre au salon de 1’hotel particulier, du logis ou du
chateau, du café a I’auberge.

La collecte et I’exploitation d’actes notariés, particulierement les inventaires apres
déces, produits dans les études des villes et villages de ’arriére-pays fluvial de Saintonge-
Angoumois durant la seconde moitié du X VIII® siecle serait ainsi 2 méme de définir une culture
de la consommation dans 1’arriére-pays fluvial. Le détail de la qualit¢ de I’alimentation, du
mobilier, des accessoires de modes, des textiles, des services de vaisselle ou encore le contenu
des bibliotheques, est un marqueur informatif pour repérer les consommations des produits
ultramarins dans les maisonnées et les lieux de sociabilité de I’arriére-pays : sucré, café,
chocolat, services de faience fine ou de porcelaine, indiennes, mobilier en bois des iles,
tabatieres, rapes a sucre, grattoirs a café transparaissent dans les intérieurs. Les fonds de
I’intendance de La Rochelle et Limoges, dont ressortissent les régions de 1’arriere-pays de
Saintonge-Angoumois, ne présentent aucune enquéte d’ampleur comme celle de 1’intendance
de Bretagne de 1767 exploitée par David Audibert*'® et Maud Villeret*'” dans le cadre de 1’étude

du role des marchands épiciers dans 1’évolution des consommations, notamment celle des

214 Ces ports appartiennent 2 la guirlande formant pour Fernand Braudel « I’autre France » : « Les trafics de ces
ports actifs plongent certes dans l'épaisseur du royaume, s'y nourrissent, mais leurs intéréts choisissent
régulierement le large », BRAUDEL Fernand, Civilisation matérielle, économie et capitalisme, XV*-XVIII® siecle,
Tome 3, Le Temps du Monde, Armand Colin, Paris, 1979, p. 295.

215 « Fleuves et rivieres fournissent des exemples nombreux de ces rivalités et de ces complémentarités entre
mobilité et stabilité. Tous et toutes sont des voies de passage essentielles, des centres de vie économique, des lieux
de fixation des villes et de la croisée des chemins ; les chemins qui marchent ouvrent sur [’extérieur, relaient
Iinsuffisance du réseau routier, font pénétrer les marchandises et les productions exotiques au cceur du royaume
profond », ROCHE Daniel, Les Humeurs vagabondes. De la circulation des hommes et de ['utilité des voyages,
Paris, Fayard, 2003, p. 963.

216 AUDIBERT David, Epiciers de l’Ouest (Le Mans, Angers, Nantes) au XVIII* siecle : étude comparative, These
de doctorat sous la direction d’ Anne Fillon, Université du Maine, 2003.

217 VILLERET Maud, « La vente des produits coloniaux : le rle des détaillants dans la diffusion de ’exotisme
dans la France de 1’Ouest au XVIII® siecle », NIGRO Giampiero (dir.), Retail trade. Supply and demand in the
Sformal and informal economy from the 13th to the 18th century, Firenze University Press, Firenze, 2015, p. 337-
352.
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produits exotiques. Les procés-verbaux d’assemblée des corps de métiers de 1789%!®

d’ Angouléme peuvent livrer une estimation du nombre des marchands, négociants, détaillants
tenant une boutique commercialisant des produits ultramarins, en particulier les procés-verbaux
des assemblées des maitres et agrégés de la communauté des aubergistes, cabaretiers, cafetiers,
limonadiers de la ville et faubourg d’Angouléme, des maitres patissiers, des marchands
merciers ou des maitres épiciers.

Les sondages dans les fonds notariés ont porté sur trois périodes de sept années : 1756
a 1762, 1776 a 1782 et 1786 a 1792. Ces trois périodes ont été choisies pour trois raisons. Tout
d’abord, elles correspondent a des moments ou I’appel de la mer touche plus intensément
I’arriere-pays a 1’occasion des guerres maritimes de Sept Ans et d’Indépendance américaine et
au moment charniere des révolutions en métropole des 1789 et dans la colonie de Saint-
Domingue a partir d’aofit 1791. Elles permettent ainsi d’établir un état de la consommation des
générations nées entre la fin du XVII® siecle et la fin de la premiere moitié du XVIII® siecle. La
derniere raison procede de la pratique : apres avoir dépouillé ’intégralité des liasses des études
notariales de Cognac entre 1756 et 1792, il est clairement apparu qu’il fallait privilégier les
notaires dont les séries documentaires conservées s’€tendait sur une période large, et les notaires
dont la production pouvait apparaitre comme spécialisée. Par exemple, a Cognac, trois notaires
sont chargés des affaires antillaises : Bernard, Chauvin et Fournier. A Angouléme, les notaires
du plateau et du quartier portuaire de L’Houmeau ont été privilégiés sur les autres : les notaires
Caillaud, Lescallier et Sicard ont établi plusieurs inventaires apreés déces de boutiques de
marchands, négociants et artisans. Les études notariales de 10 localités riveraines du fleuve
Charente ont donc été sélectionnées : deux de Saintonge intérieure, Saint-Savinien, petite ville
portuaire, Port d’Envaux, gros village en amont ; et neuf localités d’Angoumois [esp inséc
inutile] avec 4 villages riverains avec une forte concentration de gens de mer : Bourg-Charente,
Bassac, Vibrac et Saint-Simon; 3 petites villes: Cognac, Jarnac, Chateauneuf et
I’agglomération la plus peuplée en téte de navigation et en situation de carrefour routier,
Angouléme. Au total, les études notariales de sept villages de mariniers du fleuve Charente
donnent un apercu sur la culture matérielle des gens de mer de I’arriere-pays de Saintonge-
Angoumois. Ces études rendent possible une approche nuancée de 1’espace des consommations
des produits ultramarins dans 1’arriére-pays. Il faut aussi rappeler que la densité des actes
notariés dépouillés ne sert pas exclusivement I’approche des cultures matérielles et des

consommations. En effet, I’étude de la matrimonialité et du patrimoine des gens de mer,

218 ADC, 142B 8, Proces-verbaux d’assemblées et cahiers de doléances d’Angouléme, 1789.
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I’approche des usages des berges riveraines du fleuve et les procurations établies pour les iles
sont au cceur des échantillons notariés des trois périodes choisies. Au sein de cet échantillon de
localités, la ville de Saintes a dii étre exclue pour deux raisons : bien que I’agglomération
compte une population approchant les 9000 habitants, en faisant un observatoire clef d’une
consommation de produits ultramarins dans [’arriére-pays, 1’accés aux fonds d’archives
notariales se serait limité a un nombre de liasses bien inférieur a celui consulté pour Cognac ou
Angouléme. Par ailleurs, le profil urbain de Saintes se retrouve plus en amont a Cognac et
Angouléme. Les deux premieres cités de I’Angoumois partagent avec Saintes des fonctions
communes : elles sont sieges d’¢€lections respectivement des intendances de La Rochelle et
Limoges, cumulent les fonctions de ports fluviaux, de carrefours routiers avec celle de ville-
marché par les foires qu’elles accueillent périodiquement. Villes de négoce, sieges de
juridiction consulaire, et de justice, sieges de présidiaux, elles présentent une structure
socioprofessionnelle relativement similaire. Ces similitudes urbaines nuancent 1’exclusion de
Saintes dans 1’échantillon des localités sélectionnées. Les deux villes secondaires de Jarnac et
Chateauneuf rendent possibles un niveau d’analyse de la consommation pour des petites villes.
Enfin, les deux localités de Saintonge intérieure et les quatre autres d’Angoumois ont en
commun d’avoir une population variée qui gravite autour du monde de la navigation, du fleuve

et de la mer : gabarier, matelots, charpentiers de gabarre, maitre de barque ou de chaloupe...

Localité Période disponible et dépouillée Etudes sélectionnées Liasses dépouillées
Angouléme 1756-1762; 1776-1782; 1786-1792 6 129
Chateauneuf 1756-1792 11 71
Vibrac 1756-1762; 1786-1792 1 4
Saint Simon 1786-1792 1 2
Bassac 1756-1762; 1786-1792 2 9
Jamac 1756-1762; 1771-1777; 1786-1792 10 83
Bourg Charente 1749-1774 4 8
Cognac 1756-1792 12 173
Port d'Envaux 1776-1782 1 en cours
Saint-Savinien 1756-1762; 1776-1782; 1786-1792 3 en cours

Tableau 13: état des dépouillements des actes notariés des localités d'arriere-pays de Saintonge-Angoumois (1756-1792).

Le fait d’avoir sélectionné ces trois périodes de la seconde moiti¢ du XVIII® siecle
permet donc de brosser un premier portrait, a défaut d’une étude exhaustive qui supposerait un
dépouillement peut-Etre plus approfondi, des consommations nouvelles produites par la relation
aux outre-mer, dans les villes et campagnes de la vallée fluviale charentaise. Ce portrait

gagnerait a &tre précisé et nuancé par I’exploitation des fonds notariés d’autres localités
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fluviales comme Saint-Jean-d’ Angély sur la Boutonne, ou des localités extra-fluviales : au sud,
Barbezieux, sur la route de Bordeaux ; au Nord, Aigre ou Ruffec sur la route de Poitiers et Paris.
Le dépouillement des actes notariés a conduit a ne sélectionner que les actes mentionnant la
présence de produits ultramarins ou d’accessoires associés a ces produits, 1’objectif étant
d’établir un profil des consommateurs et des consommations. Les inventaires apres-déces des
boutiquiers et aubergistes présentent I’ intérét de pouvoir interroger les consommations dans les
lieux de sociabilités des petites et moyennes villes du Centre Ouest Atlantique au X VIII® siecle.
Les fonds notariés conservés des villes et villages fluviaux de I’arriere-pays de Saintonge et
d’Angoumois invitent alors a décliner la dimension culturelle de la marimitisation des terres
intérieures entre Loire et Gironde. Cette déclinaison ne repose que sur des sources juridiques et
peut ponctuellement étre complétée par quelques rares livres de compte seigneuriaux

219 et de Jarnac®® ; ou

mentionnant des frais de bouche comme ceux des chateaux du Solencon
des archives de I’intendance de La Rochelle comme le Mémoire de I’intendant Bégon et les

états de raffineries??! de 1789.

Dans un article de la revue Genese consacrée a I’identification, paru en 1993, Bernard
Lepetit s’interrogeait sur les usages de 1’échelle dans I’étude des changements en histoire a
I’aune des méthodes pratiquées par la microstoria et 1’histoire sérielle ou quantitative pour en
dépasser les limites et peut-&tre concilier ou nuancer leurs approches et leurs conclusions
différentes®*?. Avec les apports de 1’anthropologie culturelle et sociale, I’échelle est apparue
comme une donnée au coeur du travail de I’historien : elle s’appréhende tant dans la perception
de I’objet d’étude que dans la matiére permettant 1’é¢tude de cet objet. Du coté de 1’objet,
I’échelle doit étre pergue comme un déterminant de 1’action individuelle ou collective, un
élément de la projection sociale. Elle rend alors possible une lecture différenciée des
expériences individuelles et collectives dans un espace social alliant ressources et

223

opportunités~ pour mettre en évidence des « systemes de contexte ». Cette restitution des

219 AN, R1 354, Dépenses pour nourriture des domestiques et provisions de la maison du Solengon, 1776-1777.
220 BIAIS Emile (éd.), « Livre de recettes et de dépenses du chateau de Jarnac (1778-1790) », Bulletin et mémoires
de la Société Archéologique et Historique de la Charente, Série 6, Tome X, 1901, p. 297-321.

21 ADCM, C210, pieces 114 a 117, Raffineries de I’Intendance de La Rochelle, 1789.

222 LEPETIT Bernard, « Architecture, histoire, géographie : les usages de ’échelle », Geneése, 13, L’Identification,
1993, p. 118-138.

223 « Alors, la prise en compte des variations d’échelle se situe d’abord du coté de 1’objet. L’importance différente
des ressources dont disposent les acteurs et la diversité de 1’étendue des champs dans lesquels ils sont susceptibles
d’agir sont parmi les traits essentiels du panorama social, et forment les sources principales de sa modification. La
variation d’échelle n’est pas ’apanage du chercheur ni principalement le produit du processus de construction de
la recherche. 1l est d’abord le lot des acteurs. Aussi la manipulation délibérée du jeu des échelles n’a-t-elle pas
pour but de suggérer un tout autre espace social : la vertu de dépaysement de la microhistoire ne tient qu’a la force
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échelles dépend de la modélisation historique (processus de recherche historique) opérée par le
chercheur a partir des sources dont il dispose pour approcher 1’étendue des horizons percus et
pratiqués et ainsi proposer une trame descriptive, analytique et explicative. La réalisation d’une
histoire maritime de 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois aux XVII® et XVIII® siecles
s’inscrit dans cette pensée pluridimensionnelle de 1’échelle, au cceur des axes de recherche de
I’histoire atlantique. Elle s’articule avec I’histoire quantitative, dans la dimension plus
heuristique qu’exhaustive que livrent les données sur les gens de mer, les migrations et la
démographie ultra-marine dominguoise ; la micro-histoire, par le profil des localités d’arriere-
pays maritimisées ; et I’histoire connectée, soucieuse de décrire les points de connexion et les
réseaux qui lient le local et le global a I’époque moderne??*. La construction de cette histoire
suppose du chercheur qu’il navigue parmi un dense archipel d’archives pour mieux mettre en
relief ’impact de la mer, de I’océan et des outre-mer sur une périphérie océane entre Loire et
Garonne certes mais aussi la projection des sociétés intérieures vers le Ponant. Les dimensions
professionnelles, migratoires, culturelles et matérielles, environnementales et territoriales ne se
laissent exclusivement entrevoir qu’a partir d’archives officielles produites par les institutions
de la monarchie (les bureaux de la Marine et des classes, les intendances et Ponts et Chaussées,
les amirautés, les études notariales) et les autorités ecclésiastiques ceuvrant en Caraibe (Saint-
Domingue dans la perspective choisie). Ponctuellement, un fond privé de notable local ou la
correspondance commerciale des négociants apporte un éclairage singulier. La grande diversité
des archives exploitées est a méme de mettre au jour les contours d’un arriére-pays de

Saintonge-Angoumois qui a connu pendant pres d’un siecle et demi une expérience atlantique.

d’évidence que les tableaux agrégés avaient acquis. Elle a pour fonction d’identifier les systémes de contextes dans
lesquels s’inscrivent les jeux sociaux. L’ambition de cette cartographie dynamique est de repérer et de dessiner,
dans leur variété, un ensemble de cartes qui correspondent a autant de territoires sociaux. », Ibid., p. 126.

224 DOUKI Caroline, MINARD Philippe, « Histoire globale, histoires connectées : un changement d’échelle
historiographique ? », Revue d’histoire moderne et contemporaine, 54, 4bis, 2007, p. 20.
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Chapitre 2 : Le voisinage du Ponant, les trames d’un arriere-pays

du Centre-Ouest Atlantique

« Le port de Rochefort est sans contredit de tous les ports du royaume le plus
commode parce qu’il regoit aisément tout ce qui est nécessaire pour armer et équiper les
vaisseaux. L’Angoumois, le Poitou, la Saintonge, le Périgord, le Limousin, provinces
voisines lui fournissent les blés, les vins, les eaux-de-vie, les chairs, les 1égumes et tout
ce qui entre dans la ration des équipages. Ces denrées lui sont facilement amenées par
la Charente. Il regoit encore par la méme commodité toute ’artillerie qui se fabrique

dans les forges du Périgord et de I’ Angoumois.

Non seulement le port de Rochefort est a portée de toutes ces choses nécessaires
aux vaisseaux qui y sont armés et équipés ; mais de-la on les distribue dans les autres
arsenaux de la Marine, et aux iles francaises de 1’Amérique. On arme tous les ans a
Rochefort pour Cayenne, la Martinique, Saint-Domingue, la Louisiane, 1’Isle Royale, le

Canada. »

1

L’arriere-pays de Saintonge-Angoumois, structuré par le fleuve Charente, est une des
régions clefs d’un voisinage du port de Rochefort défini par un ensemble géographique de cing
provinces périphériques comme 1’écrit le Révérend Pere Capucin De Blois dans son élogieuse
Histoire de Rochefort de 1733. La construction de la relation de I’arriére-pays a la mer n’étant
pas une innovation liée a la fondation de 1’arsenal de Louis XIV, elle suppose de décrire et
définir le profil régional et les héritages sur lesquels s’appuie la recomposition du lien maritime
a partir du regne de Louis XIV. L’enjeu réside alors dans la restitution des manieres d’habiter
le voisinage océanique durant la seconde modernité entre la région de Saintes et celle
d’Angouléme en confrontant sources cartographiques (cartes et atlas produits par les
ingénieurs-géographes ou les ingénieurs des Ponts et Chaussées), iconographiques (gravures,
huiles sur toile), juridiques (actes notariés relatifs aux usages de 1’eau) administratives (papiers
des Intendances de La Rochelle et Limoges) ou documentaires (dictionnaires, récits) qui
mettent en relief des perceptions différentes de I’espace. Loin de viser I’exhaustivité, il s’agit

de définir les singularités d’un arriere-pays fluvial en voie de connaitre une expérience maritime

! « Chapitre 8. Du port de Rochefort », DE BLOIS Théodore, Histoire de Rochefort, contenant [’établissement de
cette ville, de son port et arsenal de marine et les antiquitez de son chdteau, Paris, Chez Briasson, 1733, p. 208.
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renouvelée. L’objectif de ces second et troisiemes chapitres est donc d’établir une histoire de
’environnement?® de 1’arriére-pays, entendue dans son acception la plus large, classique peut-
étre, c’est-a-dire le milieu produit par les interactions entre les composantes naturelles et
humaines le caractérisant, 1’« éco-systtme humain » de Montaillou que met en lumiere
1> « histoire écologique » d’Emmanuel Le Roy Ladurie®. La description de la « part du milieu »*
est a méme de fournir des clefs explicatives des transformations associées a la maritimisation a
partir de 1666, notamment 1’inégale projection océanique et ultra-marine des terres de
I’intérieur. L’approche de I’environnement est également fondée sur les apports
interdisciplinaires de la géographie de 1’habiter que I’on peut transposer a une étude portant sur
I’époque moderne dans une perspective géohistorique : comment vivait-on dans les localités
riveraines ou non de la Charente au temps de la connexion océane des XVII® et XVIII® siecles ?
Quels territoires sont construits par les mobilités plus ou moins étendues des habitants,
navigants ou non, de I’arriére-pays ? Quelles perceptions territoriales ont pu étre produites par
des sociétés entre terre et mer ? Quelles images de la cote, de 'océan et des outre-mers
pouvaient se partager dans les terres ? Ces questions préliminaires renouent avec les réflexions
de Fernand Braudel sur la géohistoire dans son trio relationnel société-espace-temps et la
nécessité de décrire les trames spatiales qui servent de cadre au récit historique : « Et pour
Ihistoire, quelle aide que la géographie ! [...] Etaler les faits historiques dans I’espace, c’est du
coup mieux les comprendre et poser plus exactement les vrais problémes’ ». Elles se retrouvent
également dans le renouveau des études hydrohistoriques sur les milieux fluviaux a méme de
reconstituer 1’évolution des hydrosystémes®. Les sources de I’époque moderne, par la priorité
accordée a I’eau dans le développement des communications, sont au cceur des réflexions’. Par
ailleurs, elles rejoignent la recherche d’une lecture plus nuancée des terres du Poitou et des Pays
Charentais a 1’époque moderne : Jacques Péret rappelle qu’aux cotés des pays d’économie
ouverte associés aux réussites atlantiques, les pays terriens poitevins et charentais laissent

souvent « I’impression trop manichéenne d’un monde rural traditionnel et retardataire, d’abord

2 LOCHER Fabien, QUENET Grégory, « L’histoire environnementale : origines, enjeux et perspectives d’un
nouveau chantier », Revue d Histoire Moderne et Contemporaine, 56-4, 2009, p. 7-38.

3 LE ROY LADURIE, « Histoire et environnement », Annales ESC, 29-3, 1974, p. 537 ; Id., Montaillou, village
occitan, 1294 a 1324, Paris, Gallimard, 1975.

4 MASSARD-GUILBAUD Geneviéve, « De la "part du milieu" a I’histoire de I’environnement », Le Mouvement
Social, 200, 2002, 3, p. 64-72.

5> BRAUDEL Fernand, Ambitions pour [ histoire, Paris, De Fallois, 1997, p. 47.

S BURNOUEF Joélle, LEVEAU Philippe (dir.), Fleuves et marais, une histoire au croisement de la nature et de la
culture. Sociétés préindustrielles et milieux fluviaux, lacustres et palustres : pratiques sociales et hydrosystemes,
Paris, CTHS, 2004.

"MAILLARD Brigitte, « Pour une histoire des fleuves et des rapports hommes / fleuves : les sources écrites de la
période moderne (XVI®-XVIII® siecles) », dans BURNOUF Joélle, LEVEAU Philippe (dir.), op. cit., p. 35-41.
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poitevin, ensuite charentais® », appelant alors a mettre en évidence les spécificités d’un monde
rural intérieur en mosaiques. L’environnement d’arriére-pays d’une vallée fluviale et de ses
terres adjacentes constitue, a partir d’une lecture de la projection océane des terres de 1’intérieur,
un bon observatoire des nuances structurant les territoires. En analysant la configuration
naturelle et humaine de 1’occupation des terres drainées par le fleuve Charente et son affluent
navigable, la Boutonne, I’exploitation des ressources environnantes et ’aire différencié¢e des
mobilités des habitants de 1’arriére-pays, on peut se demander quelles particularités
environnementales met en évidence la diversité des manieres d’habiter un voisinage de I’Océan,

celui de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois ?

I. HABITER LE VOISINAGE DE L’OCEAN: L’ARRIERE-PAYS DE
SAINTONGE-ANGOUMOIS AUX XVII-XVIII* SIECLES

1. Entre montagne et mer océane : la Charente, de la réalité du fleuve a la sémantique

de la riviére.

Quelles sont les grandes caractéristiques du relief et des paysages de I’arriere-pays
fluvial de Saintonge-Angoumois entre la région de Saint-Savinien, sous I’influence d’une
marée qui se fait sentir jusqu’a Saintes, et les confins fluviaux non navigables de I’ Angoumois
au XVIII® siecle ? Le fleuve Charente a structuré sur le temps long géologique le modelé des
terres de I’intérieur par le jeu des transgressions et régressions marines. Comment la vallée
fluviale était-elle percue par les savants géographes du X VIII® siecle, notamment ceux soucieux
de réfléchir aux liens entre mer, terre et montagne comme Philippe Buache ? Dans son
Explication de la carte de la France physique ou divisée par son état naturel en terreins de
fleuves et chaines de montagnes® de 1754, le premier géographe du roi, « systématique'® »,
classe le bassin hydrographique de la Charente parmi les « terreins des rivieres costieres » avec
celui de la Sevre Niortaise, entre, au nord, le « terrain des eaux de la Loire » et, au sud, le
« terrein des eaux de la Garonne ». A I’inverse de ces deux fleuves qui dépendent des « plus

hautes montagnes », respectivement les « Monts Cévennes » et les « Monts Pyrénées », la

8 COMBES Jean (dir.), Histoire du Poitou et des Pays Charentais, Clermont-Ferrand, De Borée, 2001, p. 301.

® BNF, CP, GE DD-5400, « Explication de la Carte de la France physique ou divisée par son état naturel en terreins
de fleuves et chaines de montagnes », BUACHE Philippe, Cartes et tables de la géographie physique ou
naturelles, présentées au Roi le 15 mai 1757, Paris, Dezauche, 1757.

10 LABOULAIS-LESAGE Isabelle, « Le systtme de Buache, une nouvelle fagon de considérer notre globe et de
combler les blancs de la carte », Id. (dir.), Combler les blancs de la carte. Modalités et enjeux de la construction
des savoirs géographiques (XVII°-XX¢ siecle), Strasbourg, PUS, 2004, p. 93-115 ; BROC Numa, « Un géographe
dans son siecle, Philippe Buache (1700-1773) », Dix-Huitieme Siécle, 1971-3, p. 223.
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Charente se définit comme un fleuve intermédiaire, car sa source et son cours dépendent de
chaines de montagne secondaires : la chaine de « revers » des Montagnes d’Auvergne et du
Limousin, et leurs prolongements en montagnes cotiéres du Poitou et de la Saintonge'!. Il ajoute
également cette quatrieme proposition dans son avertissement préalable aux Cartes et tables de

la géographie physique ou naturelle :

« les montagnes de revers a quelque distance des extrémités des terres, forment
une espece de patte d’oye, d’ou part une troisiéme sorte de montagnes, que je nomme
costieres, parce qu’elles bordent les cotes. 11 en sort quelques riviéres qui sans avoir un
long cours se jettent immédiatement dans la mer comme les fleuves : quelques-unes plus
considérables que les autres peuvent étre regardées comme de petits fleuves, telles que

la Charente, I’Orne, la Somme &c. (en France) »'2.

Au milieu du XVIII® siécle, le cours de la Charente caractérise celui d’une riviére dont
le débit s’enrichit des eaux qu’alimentent de petits affluents donnant alors progressivement lit

a un fleuve dit petit.

Figure 7: La Charente et la Sevre Niortaise d'apres la Carte des chaines de montagne de la France (...), par Emiland-Marie
Gauthey, 1782.

' BNF, CP, GE DD-5400, « IV¢ Table de la Géographie Physique - France », BUACHE Philippe, Cartes et tables
de la géographie physique ou naturelles, présentées au Roi le 15 mai 1757, Paris, Dezauche, 1757.
12 Ipid., « Avertissement ».
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La Carte des chaines de montagnes de la France, de ses principales rivieres, et des
principaux canaux de navigation, faits ou a faire dans ce royaume'?, dessinée sous la direction
de Emiland-Marie Gauthey, éditée en 1782, conforte cette description de Buache en figurant le
cours du fleuve Charente en aval de la ville de Saintes dans un cirque de crétes. Deux lignes de
crétes de taille inégale, orientées nord-est sud-ouest perdent en altitude dans les bifurcations
cardinales induites par le maillage hydrographique : la confluence de la Dordogne avec la
Garonne au niveau du Bec d’Ambes et la Charente dans la direction nord-ouest que prend son
cours vers I’ Atlantique a partir de Saintes. Ces deux lignes de crétes dépendent d’une ligne de
créte d’orientation nord-ouest sud-est joignant les Montagnes d’Auvergne. Gauthey inclut le
bassin fluvial de la Charente parmi les petits bassins de premier ordre comme ceux de 1’ Adour,
la Sévre, la Villaine, 1’Orne ou la Somme « ou coulent des rivieres moins considérables ».

Sans refaire une histoire géologique complexe, le voisinage de 1’Atlantique dans
’arriere-pays de Saintonge-Angoumois se définit principalement par un relief calcaire construit
par la progression et le recul de la mer dans les terres, entre les éres Primaire et Quaternaire'®.
A I’ére Primaire, Iarriére-pays de Saintonge-Angoumois ne dispose pas de sa composante
sédimentaire : il appartient a une dépression de la partie nord du bassin aquitain, ouverte sur
I’ Atlantique. Cette dépression est progressivement comblée par des sédiments d’origine marine
et continentale déposés sur le socle ancien armoricain, qui affleure aujourd’hui aux sources de
la Charente, a Chéronnac, en Limousin. La vallée fluviale présente d’ailleurs une orientation
armoricaine entre la région d’ Angouléme et son embouchure. L’¢re Secondaire dévoile, par une
régression marine vers 1’Ouest, des nappes de calcaires du Jurassique et du Crétacé qui ont
profondément marqué la structure du relief et des paysages jusqu’a nos jours. Entre la région
de Saint-Savinien et les confins de I’ Angoumois, on peut grossierement considérer le modelé
des terres de la rive gauche du fleuve comme constituées d’affleurements calcaires récents du
Crétacé et de I’Eocene, tandis que la gamme des calcaires de la rive droite, du lit fluvial vers le
Seuil du Poitou, fait se succéder des affleurements calcaires d’abord Crétacé puis Jurassique.
Les couches de roches calcaires de Saintonge et d’Angoumois dites du Coniacien, du Santonien
et du Campanien, dateraient alors d’entre 88 et 72 millions d’années. Parallélement, la

surrection des Pyrénées provoque des cassures de ces nappes sédimentaires produites par des

13 BNF, CP, GE C-6325, Carte des chatnes de montagnes de la France, de ses principales rivieres et des principaux
canaux de sa navigation faits ou 2 faire, dessiné sous la direction d’Emiland-Marie Gauthey, par Pourcher Frangois,
Dijon, s.n., 1782.

14 1 ére Primaire ou Paléozoique : env. 540 4 250 millions d’années ; 1’ére Secondaire ou Mésozoique : entre 250
et 65 millions d’années ; les eres Tertiaire et Quaternaire ou Cénozoique : entre 65 millions d’années et nos jours
(le Quaternaire débutant il y a 1,8 million d’années environ).
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failles qui affectent surtout le sud de la Saintonge et la zone de contact en éventail entre 1’ Aunis,
I’ Angoumois, le Limousin et le Poitou. Ces failles dessinent de modestes monts et vaux qui
modelent des ondulations du paysage selon une direction armoricaine : successivement du sud
de la Haute Saintonge a la région d’Angouléme, les anticlinaux de Montendre, Jonzac,
Gémozac, Saint-Félix, Montmoreau, Saint-Césaire, Hiersac et Mareuil forment des lignes de
monts d’orientation sud-est-nord-ouest d’amplitude variées. En amont d’Angouléme, trois
grandes failles principales, orientées sud-est nord-ouest, dont celles de I’Echelle et de
Vilhonneur impactent le sinueux cours du fleuve jusqu’a sa source. A 1’ére Tertiaire, une
nouvelle transgression marine plus modeste car moins profonde atteint la région de Pons. Elle
permet la mise place du réseau hydrographique de la Charente par un double jeu d’érosion :
d’une part, un ruissellement des eaux de surface creuse le lit d’écoulement et sculpte les pentes
de la vallée du fleuve tout en donnant naissance a celles de ses affluents ; d’autre part, les eaux
qui pénetrent le sous-sol calcaire produisent un relief karstique, dont le bassin de la Touvre est
exemplaire. Finalement, I’¢ére Quaternaire approfondit le model¢é a la faveur d’alternances de
périodes froides (dites glaciaires) et chaudes (dites interglaciaires) qui accentuent les traits du
relief, notamment ’encaissement du fleuve et de ses affluents en secteur amont. Les temps
glaciaires du Quaternaire sont synonymes de reprise de 1’activité d’érosion (le creusement des
vallées) tandis que les temps interglaciaires, par 1’augmentation du niveau des fleuves que
suppose celle du niveau marin, déposent sur les pentes des vallées des matériaux sédimentaires
qui dessinent des plaines alluviales sur le lit fluvio-maritime et des terrasses fluviatiles plus en
amont, notamment entre Chateauneuf et Cognac. Il y a pres de 10 000 ans, en période dite post-
glaciaire, une nouvelle transgression marine, lié a un temps de réchauffement a charrié des
sédiments d’origine marine sur le cours de la Charente jusqu’en amont de Cognac. Cette
remontée des eaux a pu engorger ou remblayer des petites vallées sur la rive gauche donnant
naissance a des tourbieres. Cette synthétique trame du relief éclaire le cadre environnemental
d’un arriére-pays fluvial structuré autour d’un bassin hydrographique entre « montagne » et
océan : sur une surface drainée de 10 550 km? le fleuve Charente et ses 22 affluents totalisent,
des contreforts du Massif Central a I’estuaire, 6 650 km de cours d’eau (dont 365 km pour la
Charente)'®.

Sur un cours fluvial de 75,5 lieues entre la source et I’embouchure, d’un des confins de
I’ Angoumois ou se produit I’acier des forges dites de Ruffec a Taizé-Aizie, premiere paroisse

de I’Angoumois, a 1’aval de Saintes, au niveau du port de Saint-Savinien, I’arriére-pays de

15 Chiffres tirés de la notice « Territoire » de ’EPTB Charente (consultée le 27 septembre 2018).
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Saintonge-Angoumois est 1’écrin d’un lit fluvial qui s’écoule sur 46,75 lieues (soit 226 km),
selon trois grandes orientations. Si de Chéronnac a Civray, le cours du ruisseau se fluvialise du
sud-est vers le nord-ouest, entre Taizé-Aizie et Angouléme, son cours densément méandré et
anastomosé s’oriente vers le sud-ouest en dessinant vers 1’ouest un bel éventail de méandres
entre Mansle et Montignac-sur-Charente. D’ Angouléme a Saintes, le lit fluvial s’élargit et
s’étire vers 1’ouest avant de prendre une direction septentrionale au niveau de Saintes jusqu’a
Saint-Savinien. La Charente termine son parcours a altitude marine dans une direction sud-est
nord-ouest qui la conduit a ’océan. Par le fleuve, I’océan est a 56 lieues et demie de Taizé-
Aizie contre 9 lieues trois quarts a partir de Saint-Savinien. Le lien avec 1’océan se faisant par
I’arsenal de Rochefort, en secteur navigable, Montignac, téte de navigation en amont sur la
Charente, se trouve a 34 lieues trois quarts du port-arsenal, Angouléme a 29 lieues et demie du
port, Jarnac 20 lieues et demie, Cognac 17 lieues et demie et Saintes 10 lieues. Saint-Savinien

n’en est qu’a 5 lieues trois quarts.

Distance fluviale a I'océan
Localité fluviale en km en lieues
Saint-Nazaire-sur-Charente 0 0
Rochefort 19 4
Charente 25 5.25
Saint-Savinien 47 9.75
Saintes 68 14
Merpins 96 20
Cognac 103 215
Jarnac 118 245
Chéateauneuf 136 28.25
Angouléme 162 335
Montignac 187 38.75
Taizé-Aizie 273 56,5
Civray 296 61,3
Chéronnac 365 75,5

Tableau 14 : distance fluviale (en km, en licues) a I’océan de 14 localités riveraines du fleuve Charente.

En considérant le secteur navigable entre I’estuaire et Montignac-Charente, limite de la
navigation en Angoumois a I’aube du régne de Louis XIV, le voisinage de I’océan couvrirait
alors dans sa définition fluviale 51,2% du cours du fleuve. Au début du regne de Francois 1¢,
la part navigable du fleuve atteignait 37,2%, la navigation commerciale en amont de
Chateauneuf atteignant Angouléme aprés la guerre de Cent-Ans. En voulant étendre la
navigation jusqu’a Civray dés la fin du XVII®siecle, la Couronne souhaite approfondir
I’influence de I’océan dans I’arriere-pays pour couvrir 81,1% du cours fluvial. L arriére-pays

de Saintonge-Angoumois oppose en aval et en amont d’Angouléme deux configurations
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fluviales. Entre Saint-Savinien et Angouléme, le cours du fleuve évolue dans des méandres
libres, tandis qu’a partir de Chateauneuf, I’encaissement des méandres est plus prononcé,
s’accentuant en amont d’Angouléme, jusqu’a la source. D’ou un contraste de reliefs et de
paysages dans ’environnement de la vallée fluviale, plus étroite, creusée et serrée en amont
d’Angouléme, plus ouverte, large et libre en aval. Entre la source et I’estuaire, 1’altitude du lit
fluvial tombe au niveau marin a Saint-Nazaire-sur-Charente apres un dénivelé de 292 m depuis
Chéronnac. La pente du fleuve est plus importante entre la source et Civray (0.27%) qu’en aval
ou elle se fait plus douce (entre 0.09 et 0.01%) jusqu’a Saintes puis Saint-Savinien, et nulle
jusqu’a I’embouchure. L’altitude du lit passe de 292 m a Chéronnac a 109 m a Civray, ou
commence le fond plat du fleuve. Entre Taizé-Aizie et Angouléme, elle tombe de 90 a 30 m ;
entre Cognac et Saint-Savinien, de 15 a 2.5 m. Entre Taizé-Aizie et Angouléme, le dénivelé est
de 60 m, le double de celui entre Angouléme et I’estuaire. L’€tirement en latitude du fleuve est
plus important en amont d’ Angouléme (0.50 degré décimal) qu’en aval (0.38). Dans ce secteur,
I’importance des courbes de méandres allonge le cours fluvial : entre les sources de la Charente
et le port de ’Houmeau, le fleuve coule sur 203 km (dont 111 km en Angoumois) pour une
distance a vol d’oiseau de 48 km. L’étirement en longitude est en revanche plus important en
aval d’Angouléme (1.24 degré décimal) qu’en amont (0.64) : le fleuve ruisselle sur 162 km
jusqu’a I’estuaire dans des méandres libres et un lit plus large. Cette dualité du profil de la vallée
de la Charente explique ce seuil de navigabilité du fleuve qui atteint ses limites en amont

d’Angouléme, au niveau de Montignac-Charente.

étirement ‘% distance
2
o o e S avol L
latitudinal | longitudinal = ). métrique
d'oiseau
(DD) (DD) (m) (km) (km)
entre la source et 1'estuaire 0,55 1,84 286 145 365
en aval d'Angouléme
entre I'estuaire et Angouléme 0,38 1,24 30 102 162
entre Rochefort et Angouléme 0,34 1,12 30 93 143
entre Saint-Savinien et Angouléme 0,28 0,84 275 70 115
en amont d'Angouléme
entre Angouléme et Chéronnac (source) 0,50 0,64 262 48 203
entre Angouléme et Taizé-Aizie 041 0,11 60 46 111
entre Angouléme et Civray 0,50 0,17 79 55 129

Tableau 15 : caractéristiques topologiques et topographiques de la vallée de la Charente.
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La Charente structure 1’arriére-pays. Cette dimension structurante se retrouve dans les
définitions de dictionnaires d’hydrographie et les cartes géographiques réalisées a 1’époque
moderne. Elle conditionne d’une part une perception du fleuve par les savants et d’autre part
une représentation, qui s’affine entre la fin du XVI° siecle et la fin du X VIII® siecle, d’un cours
d’eau dont on précise le profil, I’étendue et le circuit. La perception du cours d’eau méle alors
les usages lexicaux : la Charente est désignée tantdt par le terme fleuve, tantdt par le terme
riviere. L’article « Charente » du tome 3 de [’Encyclopédie ou Dictionnaire raisonné des
sciences, des arts et des métiers publié en 1753 indique : « CHARENTE (LA), Géog. Riviere
de France qui prend sa source dans le Limosin, & se jette dans 1’Océan, vis-a-vis 1’ile
d’Oléron'® ». Francois Vigier de La Pile la qualifie également de riviere dans son Histoire de
’Angoumois publié en 1756!7. Dans le Dictionnaire hydrographique de la France paru en 1787
de Maurille-Antoine Moithey, I’article « Charente » définit le cours d’eau comme une « riviere
navigable, dont le cours sinueux est de 80 lieues (...) ; elle prend sa source aux confins de
I’ Angoumois (...) et se perd ensuite dans 1’océan, vis-a-vis I’Isle d’Oléron'® » et conclut :
« C’est un des six petits fleuves du royaume!® ». L’article 4 de la seconde partie de son
dictionnaire, intitulée Division hydrographique de la France, détaille le parcours du cours d’eau
désormais appelé fleuve : « Ce fleuve arrose a droite depuis sa source jusqu’a son embouchure
dans I’Océan les villes de ... 2%. Un regard sur la production cartographique représentant la
Charente laisse entrevoir un usage lexical différent a partir de la seconde moitié du X VII® siecle
dans la cartographie. La petite carte du Poitou d’Abraham Ortelius®! réalisée en 1577 donne
une vision simplifiée du cours de la Charente : en amont d’Angouléme, le cours d’eau est
nommé « Charente flu.». Dans la méme décennie, certainement inspiré par I’esquisse
d’Ortelius, Jean Matal dit Metellius??, dresse une carte du Poitou ou le cours du fleuve est plus
précis. La désignation « Charente flu. » s’étend sur les méandres entre Tonnay-Charente et

Cognac. Pierre Rogier, en 15797, dans une troisiéme carte du Poitou utilise la méme

16 Article « CHARENTE (LA), Géog. », dans DIDEROT Denis, LE ROND D’ALEMBERT Jean (dir.),
Encyclopédie ou Dictionnaire raisonné des sciences, des arts et des métiers, vol. 11, Paris, 1753, p. 197b.

17 MICHON Jean-Hippolyte (éd.), Histoire de I’Angoumois, Marseille, Laffitte Reprints, 1976 (1846).

'8 MOITHEY Maurille-Antoine, Dictionnaire hydrographique de la France ou nomenclature des fleuves, riviéres,
ruisseaux et canaux ; le lieu ot ils prennent leurs sources, leurs embouchures et confluents, leur étendue et égard
a leurs sinuosités, leur commerce flottable ou navigable avec les villes qu’ils arrosent, suivie d’une division
hydrographique de ce royaume et d’une description de ses ports &c., enrichie d’une carte de la France relative a
I’objet, Paris, Chez ’auteur, 1787, p. 37.

¥ Ibid., p. 38.

20 Ibid., p. 176.

2l ORTELIUS Abraham, « Poictou », GAUDILLAT Alain, AUGUSTIN Jean-Marie, Cartes anciennes du Poitou
et des Charentes. Naissance d’une région, La Creche, Geste, 2011, p. 55.

2 Ibid., p. 57.

B Ibid., p. 59.
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appellation. Les affluents de la Charente sont qualifiés de la méme maniere : « Tardoveri flu. »
pour la Tardoire au niveau de Mansle, « Boutonne fl. » au niveau de Tonnay-Charente. Vers
1590, Gerhard Mercator®*, représentant le Poitou, suit la tradition d’appellation « Charente fl. ».
Le cours du fleuve et les confluences présentent un profil erroné, notamment le cours de la
Touvre désignée « Toure flu. ». Au début du XVII® siecle, Petrus Bertius® représente les
fleuves dont le cours est augmenté d’un aplat bleu aquarellé pour les distinguer des affluents,
plus modestes : entre Soubise et Saintes, mention est inscrite de « Charete flu. ». Dans les
années 1620, les cartographes Johann Le Clerc et Jérome Bachot inscrivent sur leurs cartes
représentant le pays d’Aunis ville et gouvernement de La Rochelle?S, « La Charente fleuve »,
mention que 1’on retrouve sur une carte du pays de Saintonge dans le Thédtre géographique du
royaume de France®’ publié en 1632. Pourtant, les notices précédant les cartes mentionnent la
Saintonge comme un pays « arrosé des rivieres de Charante & de Boutonne®® ». Si en 1635,
Apud Guiljelmun Blaeu? établit une carte de la Saintonge et de 1’Angoumois ou la Charente
est encore qualifiée de fleuve, les cartes de Nicolas Sanson d’Abbeville pour le Centre-Ouest
Atlantique réalisées vers 1650 présentent une double appellation : sur les deux cartes intitulées
La Saintonge vers le Midy auecq le Brouageais, Terre d’Arvert, &c°°, et La Saintonge uers le
Septentrion avec le Pays d’Aulnis et les Isles de Ré et d’Oléron’!, trois mentions coexistent
selon les secteurs : « La Charente R. », a partir de I’estuaire, « Charente flu. » a partir de Saint-
Savinien ou de Cognac, « Charente Riv. » a partir de Saintes. La seconde moitié du X VII® siecle
juxtapose les deux appellations : si les cartes marines produites a 1’étranger prolongent la
désignation de la Charente en fleuve comme I’atteste par exemple la Carte Marine des environs
de I’Isle d’Oléron a l'usage des armées du roy de la Grande-Bretagne®, les cartes produites
dans le royaume privilégient désormais I’étiquette de riviére inscrite sur les méandres des cartes

provinciales et des cartes hydrographiques a I’échelle du royaume®® jusqu’au début du

24 Ibid., p. 63.

% Ibid., p. 71.

26 Ibid., p. 90-93.

27 BNF, Bib. Arsenal, FOL-H-226, Théatre géographique du royaume de France. Contenant les cartes &
descriptions particuliéres des provinces d’iceluy. (Euvre nouvellement mise en lumiéres. Avec une table, ou sont
les noms de toutes les cartes de chacune desdites provinces, Paris, Chez la Veuve Jean Le Clerc, 1632, cartes n°30
(Carte du Pais d’Aunis Ville et Gowerneme de La Rochelle) et n°31 (Carte du Pais de Xaintonge).

2 Ibid., « Description du Pays et Comté de Xaintonge ».

% BNF, CP, CPL GE DD-2987 (594), « Xaintonge et Angoumois», par Apud Guiljelmum Blaed,
Amsterdam, 1635.

30 GAUDILLAT Alain, AUGUSTIN Jean-Marie, op. cit., p. 96-97.

3UIbid., p. 94-95.

32 Ibid., p. 104-105.

3 BNF, CP, GE DD-2987 (708), Carte des rivieres de la France curieusement recherchée, par Nicolas Sanson,
Paris, Chez Melchior Tavernier, 1641 ; BNF, CP, GE C-262, Rivieres de France pour servir a la navigation
intérieure et principalement a la jonction par eau du Berry avec les autres provinces, par Georges-Louis Le Rouge,
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XIXC siecle. Cette désignation perdure jusqu’a la fin du XVIII® siecle. Jean-Baptiste Nolin, en
1688, I'utilise dans sa carte de la généralité de La Rochelle**. En 1704, une carte anonyme de
I’embouchure de la Charente® utilise plutdt I’expression « Riviere de Charente », a rapprocher
du maillage administratif de la Marine avec le département de la riviere de Charente récemment
délimité. Dix ans plus tard, la Carte du Bourdelais, du Périgord et des provinces voisines de
Guillaume Delisle*® désigne les fleuves et leurs affluents par 1’appellation riviére : on trouve
donc « Charente R. », comme plus tard sur les cartes de la généralité de La Rochelle par Alexis-
Hubert Jaillot de 1722%7, corrigées en 173238 et 17823, sur la feuille n°69 d’ Angouléme de la
carte dite de Cassini de 1772-1777* et finalement sur la carte de la généralité de Limoges de
1781 établie par Pierre Cornuau et Louis Capitaine*'. Parallélement s’amorce une neutralisation
du qualificatif sur le cours fluvial : seul le nom du cours d’eau apparait sur les méandres. Entre
1781 et 1795, les cartes hydrographiques d’Emiland-Marie Gauthey*?et Jean-Louis Dupain
Triel** ne citent que le nom du cours d’eau : « Charente » ou « La Charente ». Finalement,
I’exemple cartographique du cours d’eau charentais illustre le passage d’une vision hiérarchisée
que supposait une lecture en fleuve / riviéres (équivalentes aux affluents) que 1’on trouvait sur
les cartes des XVI¢et XVII® siecles, a une lecture uniformisée en rivieres ou le seul critere de
distinction réside dans la fonctionnalité : la navigabilité et la flottabilité d’une riviere priment
désormais dans la perception du réseau hydrographique a partir de la seconde moitié du
XVII° siecle. Dans ce contexte, 1’arriere-pays fluvial entre Saint-Savinien et Taizé-Aizie donne

a voir une gamme de trois configurations : une navigabilit¢ d’influence maritime jusqu’a

Paris, s.n., 1780 ; BNF, CP, GE D-13619, Carte de France, comprenant le cours des rivieres, par Beaublé fils,
Paris, Chez Beaublé, 1817.

3 GAUDILLAT Alain, AUGUSTIN Jean-Marie, op. cit., p. 106-107.

3 Ibid., p. 114.

36 BNF, CP, CPL GE DD-2987 (6651), Carte du Bourdelais du Périgord et des provinces voisines, par Guillaume
Delisle, Paris, Chez 1’auteur, 1714.

37 BNF, CP, CPL GE DD-2987 (744 B), Généralité de La Rochelle, par Alexis-Hubert Jaillot et Jean-Baptiste
Delahaye, Paris, Chez ’auteur, 1722.

3% GAUDILLAT Alain, AUGUSTIN Jean-Marie, op. cit., p. 128.

3 Ibid., p. 131.

40 BNF, CP, GE FF-18595 (69), Carte générale de la France, par Louis Capitaine, Louis-René Luce, sous la
direction de César-Francois Cassini de Thury, 1772-1777, n°069, feuille 117, Angouléme.

41 BNF, CP, GE C-2408, Carte de la généralité de Limoges levée géométriquement, par Pierre Cornuau et Louis
Capitaine, s.n., s.n., 1781.

42 BNF, CP, GE C-6325, Carte des chalnes de montagnes de la France, de ses principales rivieres, et des principaux
canaux de navigation faits ou a faire dans ce royaume (...), par Emiland-Marie Gauthey et Francois Pourcher,
Dijon, s.n., 1782.

43 BNF, CP, GE C-6324, Carte générale des fleuves, des rivieres (...) de la France, avec les canaux actuellement
construits, par Jean-Louis Dupain-Triel, Paris, s.n., 1781 ; BNF, CP, GE C-11330, Tableau géographique de la
navigation intérieure du territoire républicain francais offrant le cours soit de ses fleuves, rivieres et ruisseaux ;
soit de ses canaux, tant exécutés que projetés, dans ses 86 départements, par Jean-Louis Dupain-Triel, s.n., s.n.,
1795.
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Saintes, une navigabilité strictement fluviale jusqu’a Angouléme, une flottabilité¢ jusqu’aux
confins de I’Angoumois. L’ Encyclopédie ou Dictionnaire raisonné des sciences, des arts et des
métiers, illustre cette perception en regroupant dans un article de monsieur le Chevalier de

Jaucourt les termes fleuve et riviere, jugés synonymes :

« FLEUVE, RIVIERE, synon. Voila deux synonymes sur la différence
desquelles on n’est pas encore convenu, si jamais on peut en convenir ; car si [’on
prétendoit tirer cette différence de la quantité d’eaux qui coulent dans un méme lit, on
pourrait répondre qu’il y a d’assez petites rivieres auxquelles on a conservé dans les
ouvrages en prose le nom de fleuve que les poétes leur ont donné (...). Tout ce qu’on
peut dire d’apres 1’usage, c’est, 1°. que fleuve ne s’employe que pour les grandes
rivieres ; 2°. que le mot riviere n’est pas noble en poésie ; 3°. que quand on parle d’une
riviere de I’antiquité, on se sert du mot fleuve, de sorte qu’on dit le fleuve Araxe, le
fleuve Indus, le fleuve du Gange ; 4°. que le nom de riviere se donne tant aux grandes
qu’aux petites, puisqu’on dit également la riviere de Loire, & la riviere des Gobelins

qui n’est qu’un ruisseau. »**

Si les deux termes sont synonymes, la Charente est considérée comme un grand fleuve
dans I’article d’hydrographie globale de la page suivante, « FLEUVE, s. m. (Phys. & Géogr.) »,
signé par D’Alembert, inspiré¢ de la Cyclopaedia de Chambers et de 1’ Histoire naturelle de
Buffon® : « tous les autres grands fleuves comme la Loire, la Charente, la Garonne & méme la
Seine, ont leur direction d’orient en occident*® ». Cependant, cette dimension fluviale de la

t*7 dans 1’ode

Charente mérite une nuance qui dépasse la poésie d’un Francois de Bellefores
qu’il compose en I’honneur du pays d’ André Thévet ou la Charente est un beau fleuve aux eaux
abondantes : « O Charranat qui as produit / Un fleuue que la Canicule / Par son ardeur ’esté ne
brile / Et qui aux yeus des Nymphes duit. ». L’approche de la définition fonctionnelle que
donne ce second article du fleuve invite a considérer le fleuve Charente comme un fleuve-

riviere parmi les 430 fleuves de 1’Ancien Continent qui « tombent immédiatement dans

1’Océan®® ». Jean d’ Alembert définit le fleuve comme un « amas considérable d’eau qui partant

44 Article « FLEUVE, RIVIERE, synon. », dans DIDEROT Denis, LE ROND D’ALEMBERT Jean (dir.), op. cit.,
vol. VI, Paris, 1756, p. 867b.

4 GUILBAUD Alexis, « L’article Fleuve de D’ Alembert : de sa manufacture a ’application des mathématiques
au mouvement des rivieres », Recueil d’études sur I’Encyclopédie des Lumieres, 2013, p. 153-179. URL :
https://hal.archives-ouvertes.fr/hal-00923747

46 Article « FLEUVE, s. m. (Phys. & Géogr.) », dans DIDEROT Denis, LE ROND D’ALEMBERT Jean (dir.),
op. cit., vol. VI, Paris, 1756, p. 868a.

4 THEVET André, Cosmographie de Levant, revue & augmentée de plusieurs figures, Lyon, Ian de Tovrnes &
Guil. Gazeav, 1556, p. 7-11.

48 Article « FLEUVE, s. m. (Phys. & Géogr.) », dans DIDEROT Denis, LE ROND D’ALEMBERT Jean (dir.),
op. cit., vol. VI, Paris, 1756, p. 868a.
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de quelque source coule dans un lit vaste et profond pour aller ordinairement se jeter dans la
mer* ». En déclinant une triple étymologie latine, il associe la caractéristique du cours fluvial
a un degré de navigabilité :
« Si une eau courante n’est pas assez forte pour porter de petits bateaux, on
I’appelle en latin rivus, en francois ordinairement ruisseau ; si elle est assez forte pour
porter bateau, on I’appelle riviére, en latin amnis ; enfin si elle peut porter de grands
bateaux, on I’appelle en latin flumen, en francois fleuve. La différence de ces
dénominations n’est, comme ’on voit, que du plus au moins. Quelques auteurs
prétendent que 1’on ne doit donner le nom de fleuves qu’aux riviéres qui se déchargent
immédiatement dans la mer ; & en effet 1’'usage semble avoir généralement établi cette
dénomination. D’autres, mais en plus petit nombre, prétendent qu’il n’y a de vrais
fleuves que ceux qui ont le méme nom depuis leur source jusqu’a leur embouchure. Voy.
Iarticle précéd. »°.

La différence de configuration fluviale entre I’amont et 1’aval d’ Angouléme plaide pour
une définition hybride de la nature de ce cours d’eau entre Loire et Garonne. Francois Vigier
de La Pile évoque un flottage des bois du Limousin en amont de I’Houmeau sur le cours de la
Charente, possiblement a partir du secteur entre Civray et Verteuil-sur-Charente, parallelement
aux premiers travaux entrepris avant 1756 pour tenter d’étendre la navigation au-dela
d’Angouléme’!. Ce secteur fluvial serait alors I’équivalent du rivus ou ruisseau définit par
D’ Alembert. Il correspond au cours trés méandré et anastomosé du lit de la Charente ou la pente
est plus forte qu’en aval du port de I’Houmeau. C’est ¢galement le cours a apprivoiser pour
¢tendre la navigation vers I’amont. Entre Angouléme et le cours sous influence maritime, entre
Saintes et Saint-Savinien, la Charente porte bateaux et s’apparente alors a I’amnis ou riviere.
Ce cceur fluvial, d’une pente plus modeste, d’un lit plus large, ponctué de villes et de villages,
est densément concerné par les échanges avec le littoral : aux vins et sels dés le Moyen-Age
s’ajoutent les eaux-de-vie, les papiers et les bois a I’époque moderne. De La Pile rappelle a ce

titre des travaux de navigation dans le premier chapitre de I’ Histoire de |’Angoumois :

« Cette riviére a été rendue navigable jusqu’au Gond, paroisse de L’Houmeau
faubourg d’Angouléme, en conséquence des lettres patentes de Marguerite, comtesse

d’Angouléme, comme ayant le bail et gouvernement de Charles de Valois d’Orléans,

4 Ibid.
30 Ibid.
5l MICHON Jean-Hippolyte (éd.), op. cit., Chapitre 1, p. 3.
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comte d’Angouléme, de 1’année 1472 ; elle ne 1’était auparavant que jusqu’a

Chateauneuf »>2.

De Saint-Savinien a I’estuaire, la Charente pourrait étre étiquetée flumen par un cours
d’eau plus large, a niveau quasi-marin, et surtout une plus forte liaison maritime de ce proche
arriere-pays : a Saint-Savinien sont construits des navires hauturiers des le XVI® siecle pour la
péche morutiere>®, des barques et des chaloupes associées au cabotage sur les cotes du royaume
et d’Europe (jusqu’en Espagne) et méme un navire de tonnage certes modeste mais destiné a
une campagne de traite en 1787°*. En définitive, la confrontation des lectures savantes, mises
en définitions, illustrées en cartes, du cours fluvial charentais entre la fin du XVI° siecle et la
fin du XVIII® siecle, met en évidence combien le terme de riviére a tendu a rassembler la
diversité des aspects du cours fluvial, fleuve et affluents ensemble, de I’amont a I’aval, pour
centrer sa définition sur I’étendue du champ hydrographique exploitable, c’est-a-dire apte a la
navigation. Le terme de riviére semble s’€tre maritimisé a partir de la seconde moitié du
XVII® siecle et, dans le cas de la Charente, I’extension de la figure de la riviére en amont du
secteur navigable fait du lexique de la riviere ’observatoire d’une volonté¢ d’approfondir

I’intégration des terres de I’intérieur a 1’océan.

2. Traverser Parriére-pays de Saintonge-Angoumois : grandes routes, routes et

chemins de traverse vers la mer et ’océan.

La trame fluviale de l’arriére-pays est connectée aux trames routicres et urbaines.
L’arriére-pays de Saintonge-Angoumois est un espace principalement traversé du nord au sud.
Dans le Guide des Chemins de France de Charles Estienne, paru en 15525, les principaux
itinéraires desservant la Saintonge et I’ Angoumois appartiennent a ceux du duché de Guyenne,
une province dont les chemins en font un carrefour du royaume : « ces chemins sont des plus
notables de France, pour toutes commoditéz de mer, terre et pays limitrophes que 1’on scaurait
soubhaiter »°°. Les principaux itinéraires partent de Poitiers : Poitiers-Saintes-Blaye-Bordeaux,

Poitiers-Aigre-Sonneville-Cognac, Poitiers-Niort-La Rochelle, Poitiers-Ruffec-Angouléme-

2 Ibid.

53 GLENISSON Jean (dir.), SEGUIN Marc, Histoire de I’Aunis et de la Saintonge. Le début des Temps modernes,
(1480-1610), tome 111, La Creche, Geste éditions, 2005, p. 111.

5% JULLIEN Benoit, « Une expédition négriere a la fin du XVIII® siecle : la Reine de Podor (premigre partie) »,
Revue de la Saintonge et de I’ Aunis, Tome XXXVI, 2010, p. 103-116.

3 ESTIENNE Charles, Le guide des chemins de France, Paris, C. Estienne, 1552.
URL : https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k870808327rk=42918:4

36 Ibid., p. 197.
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Chateauneuf et Angouléme-Confolens et Angouléme-La Rochefoucauld®’. Les routes notables
pour accéder a Limoges partent d’Orléans, Poitiers ou Guéret, aucunement d’une grande ville
de I’ouest comme La Rochelle : « Les chemins de ce pays, sont fréquentez pour le bestail &
drapperie, principalement a cause des bons pasturages des vallees & montaignes d’iceluy » %,
Il n’y a donc pas d’itinéraire routier notable entre Angouléme et Limoges d’une part, entre
Angouléme et la mer d’autre part. La Carte géographique des postes qui traversent la France
dressée par Nicolas Sanson en 1632, corrigée et augmentée en 1690, illustre 1’orientation
nord-sud de [I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois a travers les circuits postaux :
I’ Angoumois et la Saintonge sont traversés par la grande route des postes Paris-Saint-Jean-de-
Luz : a partir de Poitiers, puis Sansay, un itinéraire postal conduit vers le sud-ouest a
La Rochelle d’un c6té, Tonnay-Charente, Soubise et Brouage®® de I’autre ; tandis qu’un second
itinéraire vers le sud, pour Bordeaux, fait étape dans 15 localités d’Angoumois et de Saintonge
(Villefagnan, Fonds des Marais, Aigre, Gourville, Saint-Cybardeaux, Villars-Marange,
Chateauneuf, Nonaville, Barbezieux, Reignac, Chevanceau, La Grolle, Montlieu, Cherzac et
Pierrebrune) sur les 26 séparant la poste poitevine de son aval bordelaise a la fin du X VII® siecle.
Le quadrilatere formé par les villes de La Rochelle, Poitiers, Limoges et Bordeaux, carrefours
postaux périphériques a 1’arriere-pays, laisse transparaitre une absence de liaison postale Est-
Ouest directe entre Limoges, reliée a Lyon par Clermont, et le port de La Rochelle. Le constat
est le méme sur la Nouvelle carte des Postes de France de Louis-Henri Bourbon et Jean-
Bernard-Hyacinthe Jaillot de 1738°%'. La Carte des bureaux de postes établis sur les différentes
routes de France% de 1741 permet une lecture plus fine de la hiérarchie des circuits postaux :
les itinéraires principaux de poste, a la desserte hebdomadaire, figurés en rouge, atteignent
Paris, La Rochelle et Bordeaux, a partir de Poitiers, tandis que Limoges dépend d’un circuit
passant par Orléans. Le service du courrier livré a cheval par les savates, confiés a des
entrepreneurs, figuré en bleu, permet des dessertes localisées : 1a ligne postale entre La Rochelle
et Bordeaux, par Rochefort, Saintes, Pons, Jonzac et Montendre ; ou encore I’étoile de quatre

localités centrées sur Angouléme, a savoir La Rochefoucauld, Mareuil en Périgord, La Vallette

7 Ibid., p. 197-207.

38 Ibid., p. 182.

3 BNF, CP, GED DD-2987 (702), Carte géographicque des Postes qui traversent la France, par Nicolas Sanson,
Paris, Melchior Tavernier, 1632. URL : https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b8593231z/ ; CP, GE D-13428, Les
postes qui traversent la France, corrigées et augmentées suivant les derniers establissements par les Srs Sanson,
Paris, Chez ’auteur, 1690. URL : https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b8491738q/

% BLIER Gérard, Histoire des transports en Charente-Maritime, Paris, Le Croit Vif, 2003, p. 68.

61 BNF, CP, GE BB 565 (7, 34), Nouvelle carte des Postes de France, par Bernard-Jean-Hyacinthe Jaillot et Louis-
Henri de Bourbon, Paris, Chez le Sr. Jaillot, 1726-1738. URL : https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b5971744¢
2 BNF, CP, GE CC-1569 (RES), Cartes des bureaux des postes établis sur les différentes routes du royaume de
France, s.n., s.n., 1741. URL : https://gallica.bnf fr/ark:/12148/btv1b53136438t
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et Saint-Cybardeaux, cette derniere reliant Angouléme a la route principale du courrier. Entre
Saint-Cybardeaux et Saint-Savinien, un service postal piéton, figuré par une ligne jaune, transite
par la vallée de la Charente : Cognac, Saintes, Taillebourg et Saint-Savinien et joint une liaison
en savate pour Rochefort. A ’Est d’Angouléme, s’il n’y a pas d’itinéraire postal avec Limoges,
la capitale du Limousin dessert le Confolentais par un chemin postal parcouru a pied par Saint-
Junien, Chabanais et Confolens. La comparaison de la Carte du royaume de France ou sont
tracées exactement les routes des postes® de Robert de Vaugondy de 1758, avec la Carte
géométrique des routes de postes du royaume® de 1788 décrit deux nouveautés dans les
itinéraires postaux de 1’arriere-pays de Saintonge-Angoumois : Limoges est liée aux ports de
La Rochelle et Rochefort par Angouléme, Cognac et Saintes. Sur cet axe, un triangle postal
entre La Rochefoucauld, Mansle et Angouléme illustre la dimension stratégique que revét le
déplacement de 1a route des postes, pensé dés 1717, en faveur de la ville d’Angouléme aprés
1758%. Le trongon de la route des postes entre Chaunay et Barbezieux par Saint-Cybardeaux et
Chateauneuf a été délaissé au profit d’une requalification vers I’Est par I’itinéraire Ruffec,
Mansle, Angouléme Roullet et Barbezieux. Ces nouveautés appellent deux remarques. Elles
participent d’une recherche du désenclavement du Centre et du Sud-Ouest : Patrick Marchand
estime qu’a partir de 1750 des services de messagerie de traverse sont mis en place comme
celui entre Limoges et Lyon ou entre Limoges et Bordeaux®’. La seconde moitié¢ du
XVIII® siécle, entre 1758 et 1783, est également celle d’une densification du réseau postal®® ou
sont valorisés les centres secondaires et les relations de réseaux® qu’ils peuvent établir avec
leur environnement géographique proche comme dans le cas de la relation entre Limoges,
Angouléme, Rochefort et La Rochelle désormais liés par un itinéraire postal.

Trois principales routes structurent donc les circulations dans [’arriére-pays de

Saintonge-Angoumois : Poitiers-Bordeaux par Saintes ; Poitiers-Bordeaux par Chateauneuf

6 BNF, CP, GE C-1270, Carte du royaume ou sont tracées exactement les routes des postes, par le Sr Robert, s.n.,
s.n., 1758. URL : https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b53025242v .

% BNF, CP, GE D-15621, Carte géométrique des routes de postes du royaume, par Joseph-Dominique Seguin et
Claude Roy, Paris, s.n., 1788. URL : https://gallica.bnf fr/ark:/12148/btv1b8493466m .

5 GERVALIS Jean, « Mémoire sur I’ Angoumois par Jean Gervais, lieutenant criminel au présidial d’ Angouléme »,
BABINET DE RENCOGNE Gustave (éd.), Documents historiques sur I’Angoumois (deuxieme partie), Paris,
Aubry, 1864, p. 236.

% DUBOURG-NOVES Pierre (dir.), Histoire d’Angouléme et de ses alentours, Toulouse, Privat, 1989, p. 194.

67 MARCHAND Patrick, Le Maitre de Poste et le messager. Les transports publics en France au temps des
chevaux, Paris, Belin, 2006, p. 82.

% BRETAGNOLLE Anne, GIRAUD Timothée, VERDIER Nicolas, « Modéliser 1’efficacité d’un réseau. Le cas
de la Poste aux chevaux dans la France pré-industrielle (1632-1833), L 'Espace géographique, n°39, 2010/2,
p. 120-121.

% VERDIER Nicolas, « Le réseau technique est-il un impensé du XVIII® siécle : le cas de la poste aux chevaux »,
Flux, n°68, 2007/2, p. 7-21.
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puis par Angouléme ; dans le prolongement de Lyon, Limoges-La Rochelle, par Angouléme et
Saintes. La liaison Ouest-Est s’appuie sur I’héritage de la voie romaine reliant Mediolanum
Santonum (Saintes) et Lugdunum (Lyon) par Augustoritum (Limoges)’°.

Durant la premiere moitié du XVIII® siecle, la circulation des voyageurs emprunte
surtout la route du carrosse de Paris a I’Espagne par Poitiers, Saintes, Blaye et Bordeaux. Le
Nouveau Voyage de France de Claude-Marin Saugrain publié en 17207 détaille la route du
carrosse de Paris 2 Bordeaux par petites journées’? : quittant Paris tous les mardis a 11h, le
carrosse arrive une dizaine de jours plus tard, le vendredi, en Saintonge. Il couche a 1’auberge
« Saint-Louis » d’Ecoyeux le vendredi soir, dine a Saintes a « La Cloche » le samedi midi,
s’arréte pour une nuit a I’auberge « Saint-Martin » de Pons le soir. Le lendemain, il dine a « La
Fontaine » de Petit Niort le midi avant de poursuivre son itinéraire vers le terminus, Blaye,
atteinte le lundi soir, aprés une nuit passée a Etauliers”. Les voitures de Bordeaux a Paris
partent tous les samedis a midi : par Blaye, pour 60 francs la place, et 5 sous par livre pour le
port des hardes, paquets et ballots, on se rend a Paris en empruntant le méme itinéraire. La
X Ve feuille du guide de Michel-Claude Sidoine, L Indicateur fidéle ou Guide des voyageurs',
publié en 1767, décrit deux routes : la route du carrosse de Bordeaux entre Poitiers et Blaye par
Saint-Jean-d’ Angély et Saintes, et la récente « route de la diligence a Paris » reliant Blaye a
Poitiers par Montlieu, Barbezieux, Angouléme, Mansle et Ruffec. Ce guide décrit également
les étapes de deux routes reliant La Rochelle a Limoges : la premiere par Saint-Jean-d’ Angély,
Cognac Angouléme, La Rochefoucauld et Rochechouart, la seconde par Rochefort, Tonnay-
Charente, Saintes et Cognac. Quoique destinée aux voyageurs, la représentation du réseau
routier en 1767 met plus en exergue des carrefours routiers dans 1’arriére-pays que sur les cartes
des postes contemporaines : a I’Est d’Angouléme, Limoges, Confolens, Rochechouart, La
Rochefoucauld, Montbron ; a I’Ouest, Cognac, Saintes, Saint-Jean-d’Angély. Au sud d’une
ligne Saintes-Angouléme, les carrefours routiers sont plus nombreux : Pons et Mirambeau en

direction de Blaye, Chateauneuf et Barbezieux sur la route de Bordeaux ; qu’au nord de cette

70 BLIER Gérard, Histoire des transports en Charente-Maritime, Paris, Le Croit Vif, 2005, p- 18-19.

I SAUGRAIN Claude-Marain, Nouveau Voyage de France, géographique, historique et curieux, disposé par
différentes routes, a I’usage des étrangers et des Francois, contenant une exacte explication de tout ce qu’il y a de
singulier et de rare a voir dans ce royaume, avec les adresses pour trouver facilement les routes, les voitures et
autres utilitez nécessaires aux voyageurs, Paris, Saugrain I’Alné, 1720.
URL : https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k102210p?rk=21459:2

2 MARCHAND Patrick, op. cit., p. 25.

3 Ibid., p. 238.

74 BNF, Arsenal, 4-H-221, MICHEL Claude-Sidoine, L Indicateur fidele ou Guide des voyageurs, qui enseigne
toutes les routes royales et particulieres de la France, Paris, s.n.,1767 (1765) : XV¢ FEUILLE. Qui donne les
Routes et Chemins de communications, compris entre les 4 grandes Routes de Paris a Nantes et Rennes, 2° ¢ de
Toulouse et Bordeaux, 3¢ fi°.
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ligne, ou seule Saint-Jean-d’Angély se distingue. Les guides-itinéraires confortent d’une part
I’image d’un arriére-pays structuré sur des axes cardinaux nord-sud tout en mettant en évidence
1’¢largissement de la liaison du Limousin par Limoges avec les principales villes d’ Angoumois,
de Saintonge et d’Aunis a travers une route doublant la vallée de la Charente jusqu’aux ports
de Rochefort et La Rochelle dans la seconde moitié du XVIII® siécle. L approche du réseau
routier suppose finalement le recours aux archives des Ponts et Chaussées des intendances des
généralités de La Rochelle et Limoges. Une carte de I’intendance de La Rochelle de la premiére
moiti€ du X VIII® siecle, confrontée a un cahier relié recensant les travaux de Ponts et Chaussées
a réaliser pour 1784 et 1785 sur les grandes routes, routes et chemins de la généralité de
La Rochelle au titre des corvées’> donne un apercu : ’arriére-pays est traversé par trois grandes
routes structurantes ou routes de premiere classe (La Rochelle-Angouléme par Rochefort et la
vallée de la Charente, Paris-Bordeaux par Saint-Jean-d’Angély, Saintes et Pons, Paris-
Bordeaux par Ruffec, Mansle et Angouléme), parcouru par sept routes ou routes de seconde
classe et trois chemins ou routes de troisiéme classe. Deux axes déclassés, 1’un liant La Rochelle
a Angouléme, 1’autre sur 1’axe Paris-Bordeaux par Aigre et Chateauneuf, sont appelés

« ancienne route ».

Figure 8: le réseau routier de la généralité de La Rochelle (premiére moitié du XVIII® siecle), anonyme.

75 ADC, 5C 2, Carte de la généralité de La Rochelle, premiére moitié du XVIII® siecle ; ADC, 5C 17, Intendance
de La Rochelle, Ponts et Chaussées, Etat des travaux a réaliser sur les chaussées de la généralité de La Rochelle,
1784.
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Catégorie Parcours Orientation Type Etapes
routiére
Grande La Rochelle-Limoges Nord-Ouest /Sud-Est A Rochefort, Charente, Saintes,
route Cognac, Jarnac, Hiersac,
Angouléme
Grande Paris-Bordeaux Nord-Sud B Saint-Jean-d’Angély, Saint-
route Hilaire-de-Villefranche, Saintes,
Pons.
Grande Paris-Bordeaux Nord / Sud-Ouest B Ruffec, Mansle, Angouléme,
route Barbezieux.
Route La Rochelle-Angouléme Nord-Ouest / Sud-Est A Surgeres, Saint-Jean-d’Angély,
Saint-Cybardeaux.
Route Saint-Jean-d’Angély-Cognac | Nord-Ouest / Sud-Est B Saint-Hilaire-de-Villefranche,
Burie, Cherves.
Route Rochefort-Saint-Jean-d’Angély Ouest / Est A Tonnay-Boutonne, Les
Noulliers.
Route Pons-Cognac Sud-Ouest / Nord-Est B Pérignac, Louzac.
Route Pons-Chalais Nord-Ouest / Sud-Est A Archiac, Barbezieux.
Route Paris-Libourne Nord / Sud-Ouest B Ruffec, Mansle, Angouléme,
Montmoreau, Chalais.
Route La Rochelle-La Roche-Chalais | Nord-Ouest-Sud-Est A Saint-Martial (prés Mirambeau),
Montendre, Montguyon.
Chemin Saintes-Saint-Savinien Sud-Est / Nord-Ouest B Taillebourg.
Chemin Archiac-Cognac Sud / Nord B Saint-Fort-sur-Le-Né.
Chemin Saint-Genis-Barbezieux Quest / Est A Jonzac.
Ancienne Paris-Bordeaux Nord-Sud B Aigre, Saint-Cybardeausx,
route Chéteauneuf.

Tableau 16: Profil du réseau routier de l'arriere-pays de Saintonge-Angoumois (1784-1785).

A la fin du XVIII® siécle, 1’orientation géographique nord-sud des axes routiers de
I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois prédomine dans le maillage routier comme en atteste
la supériorité des orientations Nord / Sud (type routier B) sur les axes de direction Est / Ouest
(type routier A). La vallée de la Charente associe le fleuve a une route dite de premiere classe
plus structurée dans la seconde moitié du XVIII® siécle pour relier les terres de 1’intérieur,
jusqu’aux portes du Limousin, avec la fagade maritime. A partir de Saintes, la liaison avec la
« poussiére portuaire de Saintonge »'° s’effectue directement par le fleuve, relayé par Saint-
Savinien, avec les ports de I’estuaire : Charente et Rochefort ; et ceux de la « gamme portuaire
de la mer des Pertuis »’’ comme Marennes ou La Tremblade par un petit cabotage qui permet
aussi d’atteindre La Rochelle et les cotes de I’1le d’Oléron. Par la route, Saintes est un carrefour
vers la mer déclinant une étoile routiere desservant un éventail de destinations maritimes. Deux
itinéraires conduisent a Rochefort puis La Rochelle, I’'un par Saint-Porchaire, 1’autre par Pont-

L’Abbé. Par Saint-Jean-d’Angély, un second trajet conduit au grand port aunisien. Sur la rive

76 SAUZEAU Thierry, « Les petits ports, animateurs de 1’économie maritime de la mer des Pertuis saintongeais
(XVe-XVIII¢siecles) », Rives méditerranéennes, n°35, 2010, p. 79-97.
7 Ibid.
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droite de la Seudre, on atteint Marennes et Bourcefranc par Corme Royal et Saint-Sornin. Par
Saujon, Royan est accessible au sud-ouest alors que vers le nord-ouest, la route conduit
successivement a Chaillevette, Arvert et La Tremblade. L’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois est caractérisé par une trame routiere qui en fait une région traversée entre le Poitou
et la Guyenne d’une part, entre le Limousin et la mer d’autre part. Les routes, le fleuve Charente
et ses affluents navigables comme la Boutonne, en font un espace de circulation stratégique. A
la fondation du port de Rochefort en 1666 qui crée une centralité nouvelle dans la gamme des
ports d’estuaire et de mer du Centre-Ouest entre Bordeaux et La Rochelle s’ajoute, par la
modification du tracé routier, la négociation d’une centralité a Angouléme qui ressort d’une
lecture intégrante de I’arricre-pays de Saintonge-Angoumois et du Limousin.

De 1741 a 1786, la cité d’Angouléme est au cceur des négociations routieres entre les
généralités de Limoges et de La Rochelle d’une part, et I’administration des Ponts et Chaussées
d’autre part. Les lettres, mémoires et plans produits a 1’appui illustrent la progressive
construction du carrefour angoumoisin, du discours le légitimant et de la perception le
représentant. Quatre moments participent de la mise en carrefour d’Angouléme au
XVIII® siecle. Le 26 juin 1741, I’intendant du Limousin, Louis-Urbain-Aubert de Tourny, écrit
a son confrere de la généralité de La Rochelle, Charles-Amable-Honoré Barentin, pour justifier

la modification du tracé de la grande route de Paris a Bordeaux par Angouléme.

« Angouléme est Monsieur, comme vous le savez une ville considérable. Sa
situation a la téte de la navigation de la Charente la rend tres propre au commerce. Elle
avait besoin pour I’y augmenter que les chemins de communication avec les villes de
Poitiers et Bordeaux entre lesquelles elle se trouve a peu pres a égale distance fussent
rendus praticables. J’en formai le dessein il y a trois ans avec d’autant plus d’envie de
I’exécuter que je pensais que son utilité ne se bornerait pas a ce premier objet, mais
qu’elle pourrait servir a la route de poste de Paris & Bordeaux en ce qu’elle serait plus
courte que I’ancienne, qu’elle épargnerait la dépense de réparer cette ancienne, et qu’elle
serait sur un terrain plus solide. C’est Monsieur, dans ces circonstances et apres avoir

beaucoup avancé que j’en ai fait la proposition au Conseil qui I’a agréé. »"

Le 26 juillet suivant, dans une lettre qu’il adresse a I’intendant des finances d’Ormesson
ou il décrit les opinions en faveur ou en défaveur de sa politique routiere, Tourny insiste sur le

financement par la généralité de La Rochelle d’un pont & 9 arches sur la Charente a Mansle,

8 AN, F14 154, Travaux Publics, Généralité de Limoges, Routes, piece n°14 : Lettre de Tourny a Barentin, 26 juin
1741.
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construit entre 1723 et 1726 pour un montant de 18 000 livres pour mieux justifier la

valorisation de cet aménagement par le nouveau tracé routier.

« Je n’aurais d’autres objets que de procurer une communication aisée a la ville
d’Angouléme avec celle de Poitiers et de Bordeaux, et que le bien de ma généralité,
indépendamment de tout autre motif demandait mes soins pour cette communication.
[...] Je n’aurais pas moins di pour I'utilit¢ du commerce de la ville d’Angouléme, de
tout 1I’Angoumois et d’une moitié de Limousin, entreprendre, comme j’ai fait la
réparation du chemin d’Angouléme a Poitiers d’un c6té, et de celui d’Angouléme a
Bordeaux d’autre coté, lesquels deux chemins forment la partie dont est question. J’ai
de méme travaillé¢ au chemin d’Angouléme a La Rochelle ainsi qu’a ceux de Limoges
a Angouléme, a Poitiers, a Clermont, a Moulins, a Lyon. [...] La ville d’Angouléme ne
souffre-t-elle pas de ce que I’établissement n’a pas été fait de son coté par la seule raison
qu’il n’y avait pas de pont a Mansle sur la Charente ? Ce pont ayant été construit il y a
quinze a 18 ans avec une dépense d’environ 18 000 livres (il a neuf arches en pierre de
taille) y a-t-il a balancer a donner de préférence sur Aigre et Chateauneuf ? La
commodité de la poste et I'utilité qui la peut accompagner a une ville comme
Angouléme qui a évéché, présidial, élection, maitrise des eaux et forét, juridiction
consulaire, ville capitale d’une province considérable et que sa situation a la téte de la
navigation de la Charente, rend propre au commerce de cinqg ou six provinces du dedans
du royaume. Tout ce que je dis par rapport a Angouléme est indépendant de 1’intérét de
deux autres petites villes qui se trouvant sur la nouvelle route en profiteront Ruffec et

Mansle, la derniere de la généralité de La Rochelle ».

L’intendant Tourny décrit les atouts topologiques de la ville d’ Angouléme pour obtenir
I’aval des Ponts et Chaussées et I’ordre de la Couronne®® : cette ville de pouvoir, téte de
navigation sur la Charente doit renforcer sa dimension de carrefour et d’interface terrestre en
regardant vers Poitiers au nord, Bordeaux au sud, Limoges et Lyon a I’Est. L’ intendant remercie
I’ingénieur Daniel-Charles Trudaine de I’aval qu’il a pu donner a son argumentaire dans une
lettre du 21 juin 1742 : «Je vous suis infiniment obligé de vos bonnes dispositions a me
seconder pour perfectionner la communication d’Angouléme a Poitiers et & Bordeaux®! ». La

cartographie routiere de Trudaine, étalée dans le temps, donne a voir I’ancienne et la nouvelle

" Ibid., Lettre de Tourny a d’Ormesson, 26 juillet 1741.
80 LEPETIT Bernard, Les villes dans la France moderne (1740-1840), Paris, Albin Michel, 1988, p. 106.
81 AN, F14 154, Lettre de M. de Tourny, de Limoges, 2 M. de Trudaine, 22 juin 1742.
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route : les planches 44 4 57 de I’Atlas de la généralité de La Rochelle®* décrivent la route entre
Aigre et Chierzac, tandis que les planches 28 a 39 de celui de la généralité de Limoges®
détaillent la portion de la nouvelle grande route entre Ruffec et Jurignac qui a entre autres
remplacé le chemin d’Angouléme & Barbezieux. L’intendance du Limousin, en proposant la
centralité angoumoisine, met en ceuvre un regard vers I’Ouest appelé a s’amplifier au temps des
intendances de La Milliere et surtout de Turgot. Trois autres moments clefs renforcent la
topologie du carrefour routier d’ Angouléme a partir de 1776 dans le contexte d’extension de la
navigation en amont de Montignac-sur-Charente. Le chemin entre Angouléme et Limoges,
tracé sur la carte de la généralité de Limoges de Pierre Cornuau, est mis en chantier pour en
faire une route qui comblerait le maillon manquant dans une liaison vers Rochefort et
La Rochelle : en 1779 est établi un « devis des ouvrages a faire en terrassements et chaussées
d’empierrement pour la construction d’une partie de la route de Lyon a La Rochelle »%, entre
Limoges et Angouléme sur 3209 toises ; le 10 mars 1783, les Ponts et Chaussées adressent a
d’Aine, intendant de Limoges, un rapport sur les projets d’ouvrages a faire entre Limoges et
Angouléme® et le 10 juillet 1784 le plan n°54 de la route de Limoges 2 Angouléme®. A la
route de Limoges s’ajoute la recherche d’une liaison routiere plus large vers le Périgord. Le
10 aott 1785, I’intendant de Limoges La Milli¢re transmet pour étude a I’ingénieur en chef des
Ponts et Chaussées de sa généralité, Trésaguet, un « projet de 1’ouverture du chemin
d’Angouléme a Périgueux par la Rochebeaucourt et Brantdme »*’. Enfin, I’agrandissement du
port d’Angouléme, dans le faubourg de L’Houmeau, approuvé en 1786 interroge la qualité des
circulations entre la ville, le port et les grandes routes dans la continuité des transformations
apportées 2 la Porte du Palet et au faubourg Saint-Cybard®® : 1’élargissement des rues,
I’alignement des fagades, la propriété des droits de voieries et le lien avec les routes de Paris en
Espagne, d’Angouléme a Limoges et d’Angouléme a Montignac sont les principales
préoccupations des autorités pour le quartier du port. Angouléme est devenu un carrefour
fluvio-routier depuis le passage de la grande route de Paris a Bordeaux. Un état de situation des

travaux de la navigation sur la Charente intitulé Mémoire relatif au plan général du port et du

82 AN, CP, F14 8500, Généralité de La Rochelle, planches n°44 a 57.

8 AN, CP, F14 8484, Généralité de Limoges, planches n°28 a 39.

8% AN, F14 154, Travaux Publics, Généralité de Limoges, devis des ouvrages a faire en terrassements et chaussées
d’empierrement pour la construction d’une partie de la route de Lyon a La Rochelle, 1779.

85 Ibid., Rapport sur les projets d’ouvrages a faire entre Limoges et Angouléme, 10 mars 1783.

86 Ipid., Plan n°54, Route de Limoges a Angouléme, 10 juillet 1784.

87 Ibid., Projet de ’ouverture du chemin d’Angouléme a Périgueux par la Rochebeaucourt et Brantdme 10 aofit
1785.

8 DUBOURG-NOVES Pierre (dir.), op. cit., p. 194.
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faubourg de L’Houmeau®, adressé a I’administration des Pons et Chaussées au début de 1’année

1786, décrit un port d’ores et déja a 1’étroit pour son activité :

« Quoique les travaux ordonnés pour perfectionner la navigation de la Charente
en remontant jusqu’au faubourg de ’Houmeau de la ville d’ Angouléme soient a peine
finis, on ne peut point disconvenir que le commerce de ce faubourg ne soit tellement
augmenté a ce moment qu’il est a craindre que le nouveau port dont la grandeur
paraissait d’abord étonnante ne se trouve encore trop petit dans les suites, surtout lorsque
la haute Charente sera rendue navigable en remontant par Vars, Montignac, Mansle,
Verteuil et la forge de Ruffecq jusqu’a Civray qui sont autant de gros lieux propres a
former de nouveaux entrep6ts. Ces circonstances ont déterminé a proposer des a présent

les moyens d’agrandir le port de L’Houmeau, d’en multiplier les abords et de

zN 2

perfectionner ceux qui sont déja établis. »

L’arriére-pays de Saintonge-Angoumois est marqué par une configuration routiere qui
atteste de sa dimension de région de traverse ou de carrefour (voir annexe 3, carte 28). Les
liaisons routieres structurantes sont principalement orientées nord-sud au moyen de deux
grandes routes. Hors champ géographique, cette orientation se retrouve a I’ouest sur le littoral
avec une route Nantes-Bordeaux par La Rochelle, Rochefort et Saintes, et a I’est en Limousin
par la route Paris-Toulouse par Chateauroux et Limoges. Au XVIII® siecle, deux grandes
transformations affectent un réseau routier d’arriere-pays plus dense dans sa partie
saintongeaise que dans sa partie angoumoisine : la construction du carrefour d’Angouléme et
la transformation en routes des chemins Est-Ouest entre Angouléme et La Rochelle par la vallée
de la Charente d’une part et entre Angouléme et Limoges, maillon manquant, d’autre part.
L’attention portée a ces derniers axes s’inscrit parallelement dans la recherche d’une meilleure
liaison maritime qui était et reste jusque-la assurée essentiellement par la voie fluviale. Ces
mutations du réseau routier, soutenues par les intendants du Limousin, outre le fait de renforcer
les places de Saintes et d’Angouléme dans la liaison des terres de I’intérieur, avec la mer et
I’océan, se doublent d’un intérét croissant apporté a I’approfondissement de la navigation
fluviale. Au début du XIX° siecle, les enquétes impériales de 1811 et 1820 décrivent une
Charente-Maritime aux routes empierrées en bon état et une Charente aux routes empierrées en

90

bon état mais lacunaires”", ce qui met en évidence combien le Centre-Ouest Atlantique dispose

8 AN, MIC F14 155, Travaux Publics, Généralité de Limoges, Mémoire relatif au plan général du port et du
faubourg de I’Houmeau, envoyé a I’administration des Ponts et Chaussées avec les états de situation du 31
décembre 1785.

%0 LEPETIT Bernard, Chemins de terre et voies d’eau. Réseaux de transports et organisation de ’espace, Paris,
EHESS, 1984, p. 64-65.
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des plus faibles taux de desserte routiere entre la fin du XVIII® siecle et la premiere moitié du
XIX® siecle”, a I’exception du département littoral de Charente-Maritime. Avec 0,40 km de
route pour 10 km?, la Charente est moins desservie en routes que sa voisine occidentale au taux
de 0.53 km la méme surface’’. Le réseau routier est plus dense en Charente-Maritime,
particulierement dans le triangle La Rochelle-Rochefort-Saintes, avec 590 km de route contre
400 km pour la Charente. En termes de revétement routier, si la Charente-Maritime compte
2 routes empierrées pour une route de terre, la Charente dispose de 48% de routes empierrées
et 48% de routes de terre. Cette géographie nuancée des axes de circulation routiere joue un
role clef dans la connexité de 1’espace et la mobilité des sociétés de I’arriere-pays de Saintonge-
Angoumois. Aussi convient-il de décrire la distribution de la population dans un arriere-pays

océan polarisé par de petites villes et un dense tissu de villages, bourgs et petits hameaux.

3. Habiter les villes, les villages, les bourgs et les hameaux d’un arriére-pays océan.

Années vers 1700 vers 1750 vers 1780 1794
Ville Type population | rang | population | rang | population | rang | population | rang
La Rochelle | COPitale ferritoriale etplace |y hon 140 | 16000 | 40 | 16200 | 51| 17400 | 47
marchande (rang 4)
Rochefort  |"1/¢ dAncien Régime (au-dela | 0000 | se | 10000 | - 14800 | 55 | 21000 | 35
du rang 5)
Bordeaux | COPilale ferritoriale etplace | g, 6 | 67000 5 83000 4 | 105000 | 3
marchande (rang 1)
Poitiers capitale territoriale etplace | 000y | 3 | 1g000 | 35 | 17800 | 43 | 18300 | 44
marchande (rang 5)
ille d'Ancien Régi 4
Angouleme |Vl dAncien Régime (rang )\ o000 || <q0000 | - 13500 | 62 | 1150 | 79
Limoges capitale territoriale et 1200 | 48 | 18000 | 34 | 24000 | 32 | 21000 | 36
marchande (rang 5)
Saintes ville d'Ancien Régime (rang 4) < 10000 i < 10000 ) < 10000 i < 10000 i

Tableau 17: Types urbains des agglomérations de plus de 10 000 habitants en Aunis, Saintonge, Angoumois et Limousin
(d’apres B. Lepetit, 1988).

Le grand fait urbain n’est pas le cadre de vie des habitants du voisinage de 1’océan.
L’arriére-pays de Saintonge-Angoumois est encadré par un quatuor de grandes villes que
Bernard Lepetit qualifie de « capitales territoriales et places marchandes” » : deux ports
atlantiques, Bordeaux et La Rochelle ; et deux villes de I’intérieur, Limoges et Poitiers. La
croissance démographique de Limoges et surtout celle de Bordeaux contraste avec la relative

stagnation de La Rochelle et Poitiers au XVIII® siecle. Complétée par I’augmentation de

9 Ibid., p. 54.
% Ibid., p. 132.
3 LEPETIT Bernard, op. cit., p. 153.
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population de Rochefort, elle dessine un triangle d’attractivité en faveur des marges littorales
et terrestres de 1’arrieére-pays. Dans ce contexte, la vallée de la Charente structure 1’arriére-pays
autour de trois villes fluviales : Rochefort, Saintes, Angouléme. L’affluent navigable de la
Boutonne est polarisé par sa téte de navigation, Saint-Jean-d’ Angély. Par leur dimension de
carrefour fluvio-routier, elles jouent un role d’interface pour I’ensemble de 1’arriére-pays en
assurant des liaisons avec ce quatuor de capitales par la route, le fleuve ou la mer.

Comment est habité 1’arricre-pays de Saintonge-Angoumois au XVIII® siecle ? Pour
pouvoir esquisser un portrait de la répartition de la population dans ce voisinage de 1’océan
atlantique, I’exploitation du recensement de 1793 a rendu possible la construction d’un cadre
d’analyse indicatif a méme de livrer des données a valeur heuristique. L’intérét du recensement
de 1793 réside dans la disponibilité en données pour une vaste région d’é¢tude comme celle de
I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois. Le relevé des effectifs de population de 1793 et 1800
en rencontrant la construction d’un zonage en 5 secteurs permet de saisir les équilibres
démographiques de la fin du XVIII® siecle. Le tissu communal des départements de Charente
et Charente-Maritime a été fondu dans un cadre provincial de maniere a obtenir des listes de
localités des anciennes provinces d’Aunis, de Saintonge et d’Angoumois. Ces listes ont été
modifiées de deux manieres : par soustraction des communes départementales qui appartenaient
a une autre province et par addition des localités des départements limitrophes (Vendée, Deux-
Seévres, Vienne, Haute-Vienne, Dordogne) qui ¢étaient comprises dans 1’ancienne carte
provinciale. Au total, 860 localités des provinces d’Aunis, Saintonge et Angoumois ont été
divisées en deux grands groupes : I’un rassemblant les localités de la zone d’arriere-pays et
’autre regroupant celles de la zone sous influence maritime. Chacun de ces deux groupes a été
subdivisé. La zone d’arriere-pays comprend trois groupes : la zone d’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois, une zone périphérique nord et une zone périphérique sud. La zone sous influence
maritime est déclinée en trois secteurs : I’Aunis, la Saintonge Maritime et la Saintonge
Estuarienne. Parall¢lement, les localités riveraines d’un cours d’eau principal ont été classées :
les localités bordant la Boutonne, affluent navigable et celles établies sur le bord de la Charente,
étiquetées en secteur navigable ou non navigable. Ces classifications rendent possible non
seulement des comparaisons entre provinces et au sein méme d’une province, mais également
entre secteur fluvial ou affluent et secteur extra-fluvial. L’affectation des données de population
du recensement de 1793 a partir de la base de 'EHESS®* pour chacune des localités représente

donc au total une population de 721 181 habitants pour les 3 provinces d’Aunis, Saintonge et

% Base « Territoires et Population, deux siécles d’évolution. Des villages de Cassini aux communes
d’aujourd’hui ». URL : http://cassini.ehess.fr/cassini/fr/html/1 navigation.php
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d’Angoumois. Prosper Boissonnade® avait réalisé a la fin du XIX®siecle une étude de
géographie historique sur 1I’Angoumois en s’appuyant sur le nombre de feux inscrits dans le
mémoire de Bernage, intendant de Limoges, le dénombrement de Saugrain de 1726 et les
recensements de population de la période révolutionnaire. En s’inspirant de cette méthode et en
I’appliquant a une zone d’étude plus vaste (I’ Aunis, la Saintonge et I’ Angoumois), déclinée en
secteurs, il est alors envisageable de décrire des nuances a une échelle interprovinciale.

Deux éléments supplémentaires permettent d’affiner I’analyse de la répartition de la
population dans ces trois provinces. L’exploitation de la superficie communale (en km?) permet
de calculer une densité approximative sur des regroupements de localités plutot qu’a I’échelle
d’une localité. Les délimitations communales ayant évolué, il ne s’agit en aucun cas de
prétendre A une approche de la densité au niveau de la localité. A plus petite échelle, en
revanche, confronter des données de population de 1793 avec le périmetre d’un ensemble de
localités parait alors plus pertinent. Afin de nuancer la densité moyenne que donnerait le
périmetre provincial, il est possible, a partir de groupes cantonaux, adaptés au cadre provincial
de restituer des nuances dans la répartition de la population a 1’échelle de la province.

Afin de brosser un portrait dynamique rendant lisible 1’évolution de la répartition de la
population, le recours aux dénombrements de feux du début du XVIII® siecle constitue un
préalable. Les dénombrements Saugrain, publiés en 1709 et 1735, livrent le nombre des feux
des paroisses des généralités du royaume sous Louis XIV et au début de la Régence de Philippe
d’Orléans. Leur exploitation suppose d’étre conscient de la dimension chronologique différée
des informations publiées. Le recensement de 1709 livrerait une statistique des années 1690
établie sous I’influence de Pontchartrain®, tandis que celui publié en 1735, outre le fait d’étre
une réédition de celui de 1720, s’appuie sur un dénombrement daté a priori de 1716-1717%,
attendu que les limites des généralités et provinces correspondent a 1’état du royaume apres
1713. La mention de 1’¢lection de Confolens dans la publication de 1735 confirme cette
hypothese : créée en juillet 1714 2 partir des élections de Niort et Poitiers®®, elle traduit la
redéfinition du périmetre de la marge nord de I’Angoumois, au contact du Poitou et du
Limousin. Les recensements de Saugrain sont également les seuls a méme de donner une vision

globale de la répartition de la population pour les provinces d’Aunis, de Saintonge et

95 BOISSONNADE Prosper, Essai sur la géographie historique et sur la démographie de la province d’Angoumois
du XVII¢ siecle au XIX® siecle, Angouléme, Coquemard, 1890 ; Id., « La population dans 1’Angoumois au
XVIII® siecle », Bulletin de la Société archéologique et historique de la Charente, Tome XI, 1889, p. 33-84.

% HUSSENET Jacques, « Les dénombrements Saugrain. Geneése et hypothéses », Annales de démographie
historiques, 1996, p. 295-296.

7 Ibid., p. 298.

% Ibid., p. 306.
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d’ Angoumois. En effet, si des statistiques démographiques ont été produites régulierement pour
la généralité de La Rochelle de 1685 a 1789, autorisant une lecture analytique et descriptive
pour le littoral d’Aunis et Saintonge et I’arriére-pays de Saintonge”, la disponibilité en sources
n’est pas la méme pour I’Angoumois: un seul dénombrement est conservé pour le
XVIII® siecle!®. Juxtaposer les données issues des recensement Saugrain et de 1793 constitue
un compromis analytique permettant une comparaison aux échelles provinciales et
interprovinciales. A partir du nombre de feux recensés dans les localités d’ Aunis, de Saintonge
et d’Angoumois, un indice moyen du nombre d’individus par feu a été€ appliqué afin d’obtenir
une estimation de population. En s’appuyant sur la notice de démographie historique de
I’ouvrage de Philippe Hercule'”!, I’indice de 5 a été retenu pour les feux d’Aunis et celui de 4
pour ceux de Saintonge et d’Angoumois. La confrontation des données des recensements
Saugrain avec le recensement dit de I’ An II livre ainsi un portrait démographique de cette partie
du Centre-Ouest atlantique.

Du littoral d’Aunis et de Saintonge aux limites orientales de 1’Angoumois, les trois
provinces regroupent environ 721 181 habitants a la fin du XVIII® siecle (voir annexe 2A et
annexe 3, cartes 29 et 30). La zone maritime d’Aunis et de Saintonge, y compris la zone
estuarienne, regroupe 232 757 habitants (32.3%) tandis que I’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois en rassemble 488 424 (67,7%). La population maritime aunisienne est plus de deux
fois supérieure a celle de la Saintonge maritime avec 126 271 habitants contre 58 425 habitants.
La Saintonge estuarienne rassemble 48 061 habitants. Dans I’arriere-pays, la répartition de la
population entre les terres intérieures de Saintonge et celles d’ Angoumois s’équilibre : avec un
peuplement plus dense pour celles d’Angoumois (257 575 habitants) que pour celles de
Saintonge (230 849 habitants) pour une superficie et un nombre équivalent de localités (339 en
Angoumois, 328 en Saintonge). Dans ’arriere-pays, 21% de la population (102 614 habitants)
vit sur les rives du fleuve Charente et celles de la Boutonne : un peu plus des trois quarts d’entre
eux (78%) en secteur navigable entre Saint-Savinien et Montignac-sur-Charente, le petit quart
restant en amont non navigable. En aval de Saint-Savinien, de I’estuaire a la confluence avec la
Boutonne, 29 992 habitants peuplent les bords de Charente.

Bien que I’approche de la croissance démographique ne puisse se limiter qu’a sa

dimension statistique, sans les nuances de 1’accroissement naturel ou du solde migratoire, il est

% HERCULE Philippe, Paroisses et communes de France: dictionnaire d’histoire administrative et
démographique. 17, Charente Maritime, Paris, CNRS, 1985.

100 ADHV, C8, Intendance de Limoges, Administration Générale, Statistiques, Dénombrement des feux de la
généralité de Limoges par collectes, X VIII® siecle.

101 HERCULE Philippe, op. cit.
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possible de cerner I’inégale croissance démographique des régions d’Aunis, de Saintonge et
d’ Angoumois au cours du XVIII® siecle (voir annexe 2B, D et E). Entre le début de la Régence
(1716-1717) et I’An I (1793), les taux de croissance démographique les moins forts touchent
la Saintonge estuarienne (2 %) et la Saintonge maritime (pres de 15 %). La zone maritime
aunisienne connait une croissance de 28,7% de sa population, celle de 1’arriére-pays de
Saintonge 22,5 %, plus faible de quelques points que celle de ’arriére-pays d’ Angoumois
(26,6 %). Les secteurs fluviaux et affluents navigables connaissent une croissance inégale :
51% en zone maritime, 19,6% en zone d’arriere-pays et 37% en zone non navigable. La densité
stagne en zone estuarienne : 58 habitants / km? en 1716, 59,2 en 1793. Si elle quintuple en
Saintonge maritime, ou elle passe de 46,2 a 54,5 habitants par km?, la région aunisienne et les
couloirs fluviaux sont marqués par de fortes augmentations au bénéfice de 1’estuaire de la
Charente : la densité augmente de 27 a 28 habitants par km?2 en Aunis, de 72 habitants par km?
en zone fluviale maritime et de 15 habitants en zone fluviale d’arriere-pays navigable (voir
annexe 2C). Au sein de ces régions les différences de densité illustrent le poids des iles de Ré
et d’Oléron, des ports littoraux et du chapelet des villes fluviales ou affluentes. En zone
maritime aunisienne, les densités sont plus fortes sur I’ile de Ré (251 hab / km?) que sur I’ile
d’Oléron (85 hab / km?). Les zones portuaires de La Rochelle et Rochefort présenteraient
respectivement des densités de 733 et 184 hab/km2. Dans la région de Marans, la densité tombe
a 40 hab / km2 En Saintonge maritime, les densités varient de 57 hab/km? autour de La
Tremblade a 65 hab/km? a Marennes. De la région de Royan a celle de Mirambeau, elle diminue
de 67 a 56 hab/km?. L’arri¢re-pays de Saintonge décline une densité auréolaire : a 1’extréme
sud de la province, la région de Montlieu compte environ 20 hab/km?, celle de Montendre
40 hab/km?, alors que le secteur formé par le quatuor Barbezieux-Jonzac-Archiac-Pons a une
densité de 63 hab/km?, les environs de Jonzac étant plus peuplés que les autres avec 74 hab/km?.
La population du triangle Saintes-Saint-Porchaire-Saint-Savinien atteint une densité de
68 hab/km?. La zone d’arriere-pays du Nord de la Saintonge autour de Saint-Jean-d’ Angély est
moins peuplée avec 46 hab/km? les régions de Loulay et d’Aulnay présentant les plus faibles
densités. Dans I’arriere-pays d’Angoumois, a 1’exception de la forte densité urbaine
d’Angouléme (413 hab/km?) et du faubourg de L’Houmeau (101 hab/km?), les densités les plus
fortes se trouvent dans le Cognacais (64 hab/km?), particulierement autour de Cognac
(82 hab/km?) et Chateauneuf (74 hab/km?). Le Sud de I’ Angoumois se rapproche du profil de
peuplement du Sud Saintonge avec pres de 49 hab/km? tandis que 1I’Est s’apparente aux densités
du Limousin occidental avec 40 hab/km?. Le Nord de I’Angoumois, liant la route et le fleuve

est le troisieme secteur le plus peuplé avec 58 hab/km?. Le secteur de Mansle atteint une densité
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de 66 hab/km?. La littoralisation et la fluvialisation de la population de cette partie du Centre-
Ouest sont indéniables. Les aires d’attractivité ou la population se densifie au cours du
XVIII® siecle se dessinent : le gradient de population est plus fort de la Saintonge estuarienne
vers I’ Aunis des ports. La fluvialisation de la population sur les rives de la Charente et de la
Boutonne se renforce. En zone extra-fluviale, les gros bourgs et les petites villes polarisent la
population, particulierement sur les axes routiers.

Le voisinage de I’Océan en Saintonge-Angoumois est maillé de petites villes, de gros
bourgs et d’un dense tissu de hameaux. Les grandes villes sont périphériques (en Guyenne,
Limousin et Poitou) ou sur le littoral d’Aunis et de Saintonge. La zone maritime, aunisienne et
saintongeaise, totalise d’apres le recensement Saugrain 10 villes : les 4 villes de 1’Aunis
(La Rochelle, Rochefort, Marans, Saint-Martin-de-Ré€) totalisent 25 226 habitants, soit 28% de
la population provinciale en 1716. A la fin du XVIII® siécle, ce quatuor en représente 41%
(52 293 habitants). Si La Rochelle et Rochefort représentaient respectivement 50 et 21% de la
population urbaine d’Aunis apreés la mort de Louis XIV, la répartition s’équilibre au
recensement de 1793 avec 44 et 40%. En Saintonge maritime et estuarienne, les 6 villes
recensées en 1716-1717 sont en Saintonge Maritime. Trois d’entre elles connaissent une
croissance soutenue : Marennes, Le Chateau-d’Oléron et Tonnay-Charente regroupent en effet
75% de la population urbaine en I’ An II dans ce secteur. Brouage, Soubise et Royan ont quant
a elles respectivement perdu 30, 27 et 9% de leur population urbaine depuis la Régence. A la
différence de I’ Aunis urbain, la croissance de la population de ces villes est bien inférieure avec
un taux de « seulement » 5,8%. Dans I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois, 19 villes selon
Saugrain, rassembleraient, d’aprés une estimation fondée sur les feux, quelque 43 484 habitants
apres 1715 et 57 125 habitants en 1793. La croissance démographique urbaine atteint 23,8%,
avec un profil similaire en Saintonge (22.7%) et en Angoumois (24%). En 1716, Angouléme et
Saintes dominent le réseau urbain avec 8 960 et 6 896 habitants, relayées par Pons
(4 132 habitants), Saint-Jean-d’Angély (3592), Cognac (3 388), Jonzac (2 440) et Confolens
(2 228). Cinq villes suivent avec une population entre 1 000 et 2 000 habitants (Chateauneuf,
La Rochefoucauld, Eymouthiers, Barbezieux et Ruffec). En 1793, Saint-Jean-d’Angély et
Barbezieux se hissent respectivement aux 3°™ et 5°™ rang des villes de I’arriére-pays. De trés
petites villes, de 400 a 1000 habitants, forment la base de cette pyramide urbaine d’arri¢re-pays.
Le fait urbain se définit résolument différemment entre le littoral et 1’arriere-pays. Pour

I’ Angoumois, Etienne Munier, subdélégué a I’élection d’ Angouléme, détaille dans un mémoire
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de 1779'%% 1a gamme des 12 villes de 1’élection d’Angouléme : 3 villes (Angouléme, Cognac,
La Rochefoucauld), 6 petites villes (Verteuil, Ruffec, Confolens, Chabanais, Blanzac et
Aubeterre), 2 forts petites villes (Montbron et Marthon) et une tres petite ville (La Valette).
Entre 1716 et 1793, les populations urbaines de I’arriére-pays d’ Angoumois et de Saintonge
augmentent respectivement de 22,7% et 24% contre 42,6% pour les villes de la zone littorale et
estuarienne.

Au sommet de la hiérarchie urbaine d’arriére-pays, les deux principales villes sont
Angouléme et Saintes, principaux relais des intendances de Limoges et La Rochelle'®. Elles
polarisent les espaces angoumoisins et saintongeais par leur rayonnement fonctionnel et
cardinal. Ces deux exemples de « bonnes villes » présentent de fortes similarités au-dela d’étre
deux des plus grands et plus anciens échevinats'% de I’arriére-pays : cités d’administration avec
une représentation importante des professions d’offices, elles sont sieges d’élection et de
subdélégation, d’une cour de justice (sénéchaussées de Saintonge et d’ Angoumois, ressortissant
la premiere du Parlement de Bordeaux, la seconde de celui de Paris), d’une juridiction
consulaire et d’un épiscopat. Téte de gouvernement, déclinées entre une ville haute et une ville
basse faubourgeoise, carrefours routiers et ports fluviaux, elles sont également des entrepdts,
des centres manufacturiers et bancaires regroupant négociants, marchands, artisans, et des poles
commerciaux majeurs. Angouléme est ainsi devenu un centre manufacturier important entre les
années 1720 et les années 1770 : si dans son Mémoire sur I’Angoumois de 1726, Jean Gervais,
lieutenant criminel au présidial d’Angouléme, ne mentionne qu’une manufacture d’étoffes de
laine 2 Angouléme et la perspective de créer des manufactures de fil et de coton au-dela de la
généralité de Rouen'?, Etienne Munier, ingénieur des Ponts et Chaussées pour I’ Angoumois,
sous I’intendance de Turgot, décrit, a la fin des années 1770, une gamme plus étoffée :
faiencerie, amidonnerie, raffinerie, blancherie de cire, bonneterie, mégisserie, tannerie,
fabriques de serges, ras, cardés peignés, droguets avec la laine du pays'®. La ville de Saintes
décrit un profil industriel également centré sur le textile : étamines, molletons, cadis,
bonneterie ; le travail du cuir et la faiencerie. Un atelier cotonnier est implanté dans le faubourg

Saint-Palais de Saintes aprés 1763. Les enquétes sur I’inspection des manufactures textiles

102 SEPULCHRE Bruno (éd.), L ’Angoumois a la fin de I’Ancien Régime, Paris, Librairie Bruno Sépulchre, 1981,
p- 6.

103 11 ne s’agit pas ici de faire un développement fourni sur les villes, simplement de livrer quelques clefs de
compréhension des principales caractéristiques urbaines de I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois.

104 FAVREAU Robert, RECH Régis, RIOU Yves-Jean (dir.), Bonnes villes du Poitou et des pays charentais (XII*-
XVIII siecle), Poitiers, Société des Antiquaires de 1’Ouest, 1999.

105 SENEMAUD Edmond (éd.), GERVAIS Jean, Mémoire sur I’Angoumois, Paris, Librairie Bruno Sépulchre,
1986 (1866).

106 SEPULCHRE Bruno (éd.), L ’Angoumois a la fin de 1’Ancien Régime, Paris, Librairie Bruno Sépulchre, 1981.
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d’Angoumois et de Saintonge de 1740-1741 renseignent la dimension manufacturiere et
marchande des villes et gros bourgs de I’arriére-pays : elles indiquent 15 marchands merciers
en gros et au détail a Angouléme pour 35 fabricants équipés de 41 métiers, 10 marchands a
Saintes pour 45 fabricants et 69 métiers'”’. A Saintes, le mercredi, le samedi et les jours
d’exécution sont jours de marchés, tandis que la ville dispose d’une foire quatre fois par an.
Angouléme dispose de 12 foires annuelles deés 1754 les seconds jeudis de chaque mois, soit
3 fois plus que sous Louis XII'%. Si Angouléme est particulierement associée aux productions
des forges et papeterie de son environnement proche, Saintes est liée aux productions du
vignoble et aux activités de poterie et de faiencerie. Les villes de Saint-Jean-d’Angély'®,
troisieme agglomération de ’arriére-pays au XVIII® siecle, et Cognac, présentent un profil
similaire, plus axé cependant sur les fonctions marchandes que les fonctions judiciaires et
fiscales (elles sont toutes deux sieges d’¢€lection, de subdélégation et d’une sénéchaussée), avec
les marchés aux vins et aux eaux-de-vie qui s’ajoutent aux foires et aux minages. En 1741, la
cité angérienne compte 16 marchands merciers en gros et au détail pour 27 fabricants détenant
48 métiers. Cognac compte seulement 5 marchands merciers cette année-la. Ces quatre villes
fluviales et affluentes sont relayées sur les principales routes régionales par des petites villes
chatelaines qui tirent leur dynamisme de leur position de carrefour sur des axes de passage
usités ou recomposés comme Pons, Jonzac, Barbezieux, La Rochefoucauld ou Ruffec. Pons,
sur la route du carrosse de Bordeaux, étape pour Saint-Jacques-de-Compostelle, est le centre de
la « sirerie » d’Albret qui passe a la famille de Lorraines aprés 1692!1°. La ville s’étend assez
peu en étendue depuis le XIVC®siecle et s’organise autour de la résidence seigneuriale
environnant le donjon. C’est un centre marchand avec 3 foires par an et un marché
hebdomadaire. Le nombre de robins exercant les professions de juges, avocats, procureurs ou

111

notaires s’accentue a la fin du XVII®siecle L’artisanat du cuir et des tissus est

particulierement important et représente 40% des artisans de la cité pontoise : la ville compte
une quarantaine de tanneurs le long de la Seugne dans la premiére moitié du XVIII® siecle!!.

Leur activité est étroitement li€e aux 16 artisans cordonniers a la méme époque (27 entre 1760

107 ADCM, C210, Piece n°17, Etat des sommes que le Sieur Fonfreyde, inspecteur des manufactures percoit dans
la généralité de Limoges et en Saintonge pour ses appointements, 1740-1741.

108 DUBAN Caroline, Les foires et les marchés du XVIII® siecle. Poitou, Aunis, Saintonge et Angoumois, La
Creche, La Geste-PUNA, 2019.

109 COMBES Jean (dir.), Saint-Jean-d’Angély des origines d nos jours, Saint-Jean-d’Angély, Bordessoules, 2010,
p- 164-165 et 177-178.

110 SENILLOU Pierre, Pons a travers ['histoire, T. II, La Créche, Publications de I’Université Francophone d’Eté,
Geste Editions, 1995, p. 57.

M Ibid., p. 81.

12 Ibid., p. 93-95.
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et 1770). Les métiers du tissu concernent 35 tisserands, principalement des sergiers et des
drapiers, sans compter entre autres les marchands-teinturiers ou les tailleurs d’habits. Les
maitres-pintiers ou potiers-d’étain pontois fabriquent pintes, pichets, mesures a liquides et plats
divers tandis qu’un peintre en faience s’installe en 1765. Sa situation d’étape justifie la présence
d’une hotellerie, de 8 auberges et relais, notamment pour les rouliers, de 4 cabarets et d’un
palefrenier-étapier. En Saintonge méridionale, sur la route de Paris a I’Espagne, Barbezieux est
le chef-lieu d’un marquisat qu’incarne la résidence seigneuriale et I’étendue de 25 paroisses de
la plaine céréaliere environnante. Siége d’une ¢€lection et d’une justice ressortissant du sénéchal
de Saintes et du Parlement de Bordeaux, elle est également un centre de production de serges a
destination des colonies d’aprés 1’intendant de La Rochelle Michel Bégon''>. A I’Est de
I’ Angoumois, sur la route de Limoges, le duché-pairie de La Rochefoucauld s’ordonne autour
du chateau ducal, de la ville, si¢ge d’une subdélégation de 1’élection de Limoges, dotée d’un
corps municipal depuis 1771, et s’étend sur 80 paroisses. D’aprés Etienne Munier, la cité
rupificaldienne de Tardoire produit des serges de différentes especes (grosses toiles et
droguets), du fil plat et a coudre, des cuirs forts, file les lins et le chanvre des marais d’Aigre et
des environs, et innove par 1’éducation des vers a soie'!*. Elle abrite 8 marchands-merciers ou
d’étoffes au détail''>. Au Nord de I’Angoumois, la ville de Ruffec, dont la croissance de
population est estimée a pres de 39% entre 1716 et 1793, illustre le cas de mutations associées
tant aux transformations routicres et a la modification de la carte de perception des droits qu’aux
initiatives du comte de Broglie et au développement de la métallurgie. Le marquisat de Ruffec
s’étend sur une quarantaine de paroisses et appartient a la famille de Broglie dont le chateau
domine un vallon du Liain. Il s’est agrandi par le rachat au séminaire de Poitiers de tous les
biens dépendant de I’abbaye de Nanteuil-en-Vallée. En 1774, a la suite du déplacement vers
I’Est de la route des Postes par Ruffec, Mansle et Angouléme, des travaux sont réalisés pour
« diriger la ville en ligne droite » d’aprés Etienne Munier''®. Subdélégation de 1’élection de
Limoges, dotée d’un corps municipal rétabli en 1765, la ville a bénéficié du transfert du bureau
des traites de Civray en 1750 et de sa juridiction en 1767. Elle dépend alors de la direction des
traites et fermes du roi établie a Poitiers. Situé en effet sur la ligne des traites entrant dans la
zone des cinq grosses fermes réputées étrangeres, la cité ruffecoise est un entrep6t pour les

provinces du Poitou, du Limousin, de I’Angoumois et une partie de la Saintonge. La Ferme

13 BNF, Ms., Francais 8148, Mémoire sur la Généralité de La Rochelle dressé par M. Bégon en 1698, £°49r.

114 SEPULCHRE Bruno (éd.), op. cit., p. 244.

115 ADCM, C210, Piece n°17, Etat des sommes que le Sieur Fonfreyde, inspecteur des manufactures percoit dans
la généralité de Limoges et en Saintonge pour ses appointements, 1740-1741.

116 SEPULCHRE Bruno (éd.), op. cit., p. 197.
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Générale y a établi une direction des aides, une régie des cuirs, un entrep6t des tabacs. Quoique
Iactivité urbaine soit axée sur la perception des droits, la ville abrite 3 marchands d’étoffes'!”.
A proximité, se trouvent les forges dites de Ruffec, a Taizé-Aizie, produisant des « barres
d’acier pour les ports du roi et des colonies » et le moulin économique expérimental de Condac,

bati en 1771 sur les ordres du comte de Broglie!''8

. Ces portraits urbains succincts dessinent le
profil de huit principales villes de 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois qui combinent
pouvoir, production et circulation.

Cette armature urbaine encadre un dense semis de bourgs étroitement localisés sur les
axes fluviaux et routiers de 1’arriere-pays. Cet habitat groupé rassemble la majeure partie de la
population des terres intérieures du voisinage de 1’Océan : 217 673 habitants en I’ An II contre
182 408 en 1716, soit une hausse de 16%. Le qualificatif de bourgs est deux fois plus important
dans I’arriere-pays de Saintonge (159) que dans celui d’Angoumois (83). Ce niveau
d’agglomération rassemble 110 000 habitants en Saintonge intérieure et 72 408 en Angoumois.
Quoique plus nombreux, les bourgs saintongeais sont moins peuplés que ceux d’Angoumois
avec une moyenne de 691 et 872 habitants en 1716. Le long de la Charente et de la Boutonne,
les 30 bourgs recensés regroupent en moyenne 747 habitants. La population agglomérée dans
un bourg de Saintonge oscille entre 151 habitants a Saint-Laurent-de-La-Barriere et
2 750 habitants a Saint-Savinien : 50% de la population demeure dans un bourg entre 590 et
1 000 habitants. En Angoumois, la population des bourgs varie de 230 habitants a Juillaguet a
3 879 habitants a Champniers : la moitié de la population vit dans un bourg entre 704 et
1 245 habitants. Avec 14,5% en Angoumois et 17,3% en Saintonge, les bourgs de I’arriere-pays
connaissent une croissance démographique moins soutenue que celle des villes. Surtout, cette
croissance est deux fois inférieure a celle des petites agglomérations, villages et hameaux, qui
semblent marqués par une croissance de plus de 30% de leur population, marque d’une
évolution progressive du village au bourg!®.

Dans I’espace inter-urbain et inter-bourgs de ’arriére-pays, I’habitat dispersé sous la
forme de petits villages et hameaux caractérise plus I’arriere-pays d’ Angoumois que celui de
Saintonge. En 1716, la population de 224 hameaux et villages d’Angoumois est estimée a

95 608 habitants alors que celle des 163 de [D’arriere-pays de Saintonge n’atteint que
49 948 habitants. Pour I’AnIlI, 145 493 habitants d’Angoumois demeurent dans un des

117 ADCM, C210, Piece n°17, Etat des sommes que le Sieur Fonfreyde, inspecteur des manufactures percoit dans
la généralité de Limoges et en Saintonge pour ses appointements, 1740-1741.

118 SEPULCHRE Bruno (éd.), op. cit., p. 199.

119 ARIES Philippe, Histoire des populations francaises et de leurs attitudes devant la vie depuis le XVIII® sigcle,
Paris, Seuil, 1971, p. 31.
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240 villages et hameaux tandis qu’en Saintonge 73 047 habitants y vivent. Ces petits villages

et hameaux sont plus densément peuplés en Angoumois qu’en Saintonge : 527 habitants en

moyenne contre 381 habitants. Un habitant sur deux vit dans un village regroupant 328 a

581 habitants en Saintonge contre 528 a 739 habitants en Angoumois.

ZONED'ARRIERE-PAYS
1716 SAINTONGE ANGOUMOIS
ZAPS ZAPA
Niveau (Nombre d'habitants Localités |Population Localités |[Population
1 > 10 000 0 0 0 0
2 4001 <n < 9000 2 11028 1 8960
3 2001 < n <4000 3 8176 3 8344
4 1001 < n < 2000 21 27412 35 45040
5 801 < n < 1000 19 17156 15 13676
6 601 < n < 800 52 35292 52 36548
7 401 < n < 600 86 42864 71 36636
8 1 <n <400 138 36916 140 39948
non renseigné 7 - 22 -
Total 328 178844 339 189152

Sources : Saugrain (1735); Géoportail (contours IRIS).

Tableau 18: la répartition de la population de l'arriere-pays de Saintonge-Angoumois : niveaux d'agglomération (1716).

ZONED'ARRIFRE-PAYS
1793 SAINTONGE ANGOUMOIS
ZAPS ZAPA
Niveau [Nombre d'habitants Localités  |Population Localités |Population
1 > 10000 0 0 1 11500
2 4001 < n <9000 3 18378 0 0
3 2001 < n <4000 7 17629 12 31495
4 1001 < n <2000 43 54138 55 70689
5 801 <n < 1000 35 31043 34 30241
6 601 <n <800 61 42351 71 49278
7 401 <n <600 79 39849 88 43336
8 1<n <400 98 27461 69 21036
non renseigné 2 9 -
Total 328 230849 339 257575

Sources : Base EHESS-Cassini (Recensement 1793); Géoportail (contours IRIS).

Tableau 19: la répartition de la population de l'arriere-pays de Saintonge-Angoumois : niveaux d'agglomération (1793).
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Indice d'évolution des niveaux d'agglomérations et de leur population
de l'arriére-pays de Saintonge-Angoumois (1716-1793).
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Figure 9: indice d'évolution des niveaux d'agglomérations et de leur population dans l'arriere-pays de Saintonge-Angoumois
(1716-1793).

Indice d'évolution des niveaux d'agglomérations et de population des
localités riveraines de la Charente et la Boutonne navigables (1716-1793).
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Figure 10: indice d'évolution des niveaux d'agglomérations et de leur population dans I'arriere-pays de Saintonge-Angoumois

(1716-1793).

En adoptant une classification moins extensive et globalisante que celle en trois classes
(villes, bourgs, hors villes et bourgs) du recensement Saugrain publi€ en 1735, il est possible
de mettre en évidence plus finement, a partir de 8 seuils de population, quatre tendances qui

affectent les villes, bourgs, villages et hameaux de I’arriere-pays d’ Angoumois et de Saintonge

167



et leurs populations. La premiere tendance est la forte diminution des petites agglomérations de
moins de 400 habitants (niveau 1) tout au long du XVIII® siecle : ce phénomene est plus
accentué en Angoumois (indice : - 0.5) qu’en Saintonge (- 0.3) et illustre une densification
inégale des niveaux d’agglomérations supérieures. Si le semis des agglomérations de niveau 1
connait une perte de densité, les villages et bourgs de 400 a 800 ames (niveaux 2 et 3) se
multiplient, particulierement en Angoumois : I’indice pour ces deux niveaux d’agglomération
augmente a un rythme deux fois plus faible pour la Saintonge (- 0.08 et + 0.17) que pour
I’ Angoumois (+ 0.24 et + 0.37). Le nombre d’agglomérations des niveaux 4 et 5 (de 801 a
2 000 habitants) connait une hausse au moins quatre fois supérieure a celles des niveaux 2 et 3
selon des nuances géographiques dans I’arriére-pays : si en Angoumois, la multiplication des
localités s’observe plus en faveur des agglomérations de 801 a 1 000 habitants (type 4 : indice
+ 1.27), en Saintonge, la croissance des agglomérations des types 4 et 5 suit un profil similaire,
plus accentué pour le type 5 (1 001 a 2 000 habitants). La polarisation de 1’espace par les
agglomérations de plus de 2 001 habitants (types 6 et 7) s’accentue entre 1716 et 1793, surtout
en Angoumois : leur nombre passe de 4 a 13, la population associée de 17 304 a
42 995 habitants. Ces agglomérations polarisent a la fin du X VIII® siecle 16.6% de la population
provinciale d’Angoumois contre 9.1% en 1716. Cette hausse de population urbaine est
beaucoup plus forte que celle des agglomérations des mémes niveaux de 1’arriére-pays de
Saintonge sur la méme période : leur nombre passe de 5 a 10, leur population réunie de 19 204
a 36 007 habitants. Le taux de polarisation urbaine provinciale atteint alors 15,5% en Saintonge
contre 10,7% en 1716. L’arriere-pays de Saintonge-Angoumois compte 4 agglomérations de
niveau 7 (supérieures a 4 001 habitants) : Angouléme, Saintes, Pons et Saint-Jean-d’ Angély. Si
la cité riveraine de la Boutonne a connu la plus forte croissance entre 1716 et 1793, passant de
3 592 habitants estimés a 6 059 habitants recensés en I’An II, la population d’Angouléme
présente une hausse de 2 540 habitants, celle de Saintes une augmentation de 1 392 habitants

tandis que celle de Pons affiche une relative stagnation.
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CHARENTE-BOUTONNE
1716 ZAP SAINTONGE-ANGOUMOIS
Zone fluviale, affluente navigable
Niveau Nombre d'habitants |Localités Population
1 > 10000 0 0
2 4001 < n <9000 2 15856
3 2001 < n <4000 3 9124
4 1001 < n <2000 8 11080
5 801 <n < 1000 1 920
6 601 <n <800 9 6392
7 401 <n <600 22 10836
8 1<n <400 35 10100
non renseigné 0 -
Total 80 64308
Sources : Saugrain (1735); Géoportail (contours IRIS).

Tableau 20: la répartition de la population de I'arriere-pays de Saintonge-Angoumois : niveaux d'agglomération (1716).

CHARENTE-BOUTONNE
1793 ZAP SAINTONGE-ANGOUMOIS
Zone fluviale, affluente navigable
Niveau [Nombre d'habitants Localités Population
1 > 10 000 1 11500
2 4001 < n <9000 2 14347
3 2001 < n <4000 4 10139
4 1001 < n <2000 6 8569
5 801 <n <1000 12 10444
6 601 <n <800 13 8822
7 401 < n <600 21 10487
8 1 <n <400 20 5715
non renseigné 1 -
Total 80 80023
Sources : EHESS-Cassini (Recens. 1793); Géoportail (IRIS).

Tableau 21:la répartition de la population de l'arriere-pays de Saintonge-Angoumois : niveaux d'agglomération (1793).

Les agglomérations riveraines de la Charente et de la Boutonne navigables décrivent
une augmentation de population de 19,6% entre 1716 et 1793, de 64 308 habitants estimés a
80 023 habitants. Elles présentent un profil d’évolution différent: le semis des types
d’agglomérations n’est pas aussi transformé que dans [D’arriere-pays, héritage d’une
structuration pérenne et ancienne du chapelet fluvial et affluent d’agglomérations. Les niveaux
d’agglomérations les moins nombreux a la fin du XVIII® siecle sont ceux des niveaux 1 et 5 :
de 10 100 habitants en 1716, la population des localités de moins de 400 habitants passe a
5 715 habitants en I’ An II. Quant aux agglomérations de 1 001 a 2 000 habitants, de 8, elles se

réduisent a 6, leur population diminuant de 11 080 a 8 569 habitants. Ces agglomérations de
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niveau 5 qui représentaient le second niveau d’agglomérations en 1716 par leur population sont
a la cinquieme place des agglomérations a la fin du XVIII® siecle en raison de la forte croissance
d’autres niveaux de localités. En effet, si les agglomérations des niveaux 6 et 7 (plus de
2 001 habitants) renforcent leur emprise : elles passent de 5 a 7 entre 1716 et 1793 et leur
population s’est densifiée avec 44,9% en I’ An II contre 38,8% en 1716, les localités de niveau
4 ont vu leur nombre atteindre 10 et leur population multipliée par 11 : Vindelle, Le Gond,
Bassac, Saint-Méme, en Angoumois, Courcoury, Taillebourg, Bords, Tonnay-Boutonne en
Saintonge illustrent ces fortes croissances. L’évolution de ce niveau d’agglomération donne
alors aux vallées de la Charente et de la Boutonne a la fin du XVIII® siecle une homogénéité

démographique qu’elle ne décrivait pas a la fin du régne de Louis XIV.

Population et agglomérations dans les vallées
de la Charente et de la Boutonne navigables (1716).
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Figure 11: population et agglomérations dans les vallées de la Charente et de 1a Boutonne navigables (1716).

Quelles particularités caractérisent les bords de la Charente et de 1a Boutonne ? En 1793,
30 bourgs bordent les rives de la Charente et de la Boutonne navigables : 12 en Angoumois et
18 en Saintonge. En Angoumois, ils regroupent de 502 (Merpins) a 1689 habitants (Vars) pour
une moyenne de 881 habitants, tandis qu’en Saintonge, I’indice de population varie de 447
(Rouffiac) a 2 387 habitants (Chaniers) pour une moyenne de 820 habitants (631 pour les
bourgs de la Boutonne, 1 011 pour les bourgs de 1a Charente). Saint-Savinien, Chaniers, Chérac
et Courcoury sont les bourgs fluviaux les plus peuplés en secteur saintongeais avec
respectivement 2 750, 2 387, 1 715 et 955 habitants en 1793. Vars, Jarnac, Gensac et Saint-

Méme le sont pour I’ Angoumois dans un écart de population plus resserré avec respectivement
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1 689, 1 600, 1 133 et 910 habitants. Pour Saugrain, 22 agglomérations riveraines s’apparentent
a des villages et hameaux en secteur fluvial d’Angoumois avec une population moyenne de
596 habitants. Si le secteur saintongeais de la Charente présente des agglomérations de ce type
avec une population moyenne de 538 habitants, le cours de la Boutonne est bordé de petits
villages a la population moyenne de 324 habitants. Le secteur fluvial situé entre la confluence
Charente-Boutonne et la premicére localité fluviale d’ Angoumois, Merpins, polarise donc plus
la population de I’arriére-pays fluvial Saintongeais par des bourgs bien plus peuplés que ceux

des bords de Charente en Angoumois.

Population et agglomérations dans les vallées
de la Charente et de la Boutonne navigable (1793).
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Figure 12: population et agglomérations dans les vallées de la Charente et de 1a Boutonne navigables (1793).

Au cours du XVIII® siecle, le voisinage de I’Océan dans 1’arriere-pays de Saintonge-
Angoumois est marqué par une hausse de 26,6% de sa population recensée. Si la part des petits
villages et hameaux diminue, celles des gros bourgs et des petites villes tend a augmenter : en
Angoumois, ce sont surtout les bourgs de 801 a 1 000 habitants et les petites villes de 2 001 a
4 000 habitants qui connaissent un accroissement de leur population, alors qu’en Saintonge, les
gros bourgs et les petites villes de 1001 a 4 000 habitants concentrent 1I’augmentation.
Parallelement, le peuplement des vallées fluviale et affluente s’homogénéise. Les
concentrations urbaines supérieures a 4 001 habitants sont principalement fluviales (Saint-Jean-
d’Angély, Saintes, Angouléme) et ponctuellement terriennes (Pons, Barbezieux) a la fin du
XVIII® siecle. Les classifications de Saugrain, les estimations de population et les niveaux

d’agglomération analysés appellent plusieurs remarques. Avec 1 village pour 1 bourg, I’arriere-
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pays de Saintonge (158 bourgs, 162 hors villes et bourgs) décrit selon Saugrain un espace
villageois plus densément encadré par les bourgs que celui de I’arriére-pays d’ Angoumois qui
compte 3 villages pour 1 bourg (précisément 80 bourgs, 240 hors villes et bourgs). L’arri¢re-
pays de Saintonge présente alors 1’originalité d’un espace au peuplement dispersé selon un
équilibre de répartition entre les niveaux du bourg et du petit village ou hameau a I’inverse d’un
Angoumois a la population plus concentrée au niveau des bourgs et plus dispersée au niveau
des petits villages et hameaux. Le maillage de 1’espace provincial apparait donc globalement
plus dense en Saintonge qu’en Angoumois. A fortiori, en gardant a I’esprit une desserte routiere
plus dense en Saintonge qu’en Angoumois, 1’arriere-pays de Saintonge est plus connecté,
capillarisé par la desserte routiere. L’opportunit¢ de mobilité océane dans cette partie du
voisinage de I’océan y est indéniablement plus forte pour des raisons métriques et réticulaires.
L’espace et la population de I’intérieure de la Saintonge disposent d’une connexité plus forte

que I’espace et la population d’ Angoumois.

4. Entre terre et mer : un arriere-pays de ressources atlantiques ?

L’arriere-pays de Saintonge-Angoumois est principalement une région viticole et
céréaliere : une partie des farines, des vins et des eaux-de-vie sont acheminés par la Charente
et la Boutonne vers les grands ports du littoral et de I’estuaire, La Rochelle, Rochefort, Tonnay-
Charente. L’arriere-pays abrite également quelques zones forestieres et minieres dont
I’exploitation est liée aux activités de la Marine de Rochefort. De la région de Saintes aux
confins de I’Angoumois, I’association blé-vigne cede la place a un éventail de polyculture dont
les visages changent des marges poitevines et limousines a celles de Guyenne. Michel Bégon
dans le Mémoire de la généralité de La Rochelle de 1698 évoque en ces termes la Saintonge
intérieure : « le Haut Pays est coupé par des ruisseaux et par des rivieres, ce qui le rend assez
abondants en bleds, vins, foins, bestiaux, fruits, légumes et bois a briler »120 . « La Saintonge
est recommandable par I’abondance de ses bleds, de ses vins et par la bonté de son sel, elle a
aussi toutes sortes de fruits »'2!. Le portrait de son confrére Bernage pour I’ Angoumois est plus

nuancé : « quoique les terres y produisent toutes sortes de grains, les récoltes n’y sont pas

120 BNF, Ms., Francais 8148, Mémoire sur la Généralité de La Rochelle dressé par M. Bégon en 1698, £°3v. URL :
https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b525016128
121 1hid., £°33r.
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généralement parlant extrémement abondantes »'%2. Les vins de la région de Cognac forment le
« principal et le plus important revenu de I’ Angoumois »'?3.

Cette dualité culturale transparait dans I’état de répartition de la taille (en livres) et la
qualité des terroirs des communautés des 5 €lections de la généralité de La Rochelle qu’établit
I’intendant a la fin du Mémoire établi en 1698. En sélectionnant les informations des
communautés des élections d’arriére-pays : Saint-Jean-d’ Angély, Saintes et Cognac, on dispose
du profil cultural d’un ensemble de 531 paroisses, soit 61,7% de I’ensemble régional en faveur
de I’ Angoumois occidental (le Cognagais) et de la Saintonge intérieure (du pays de Saintes a

celui de Barbezieux).

Hection en 1698 Cognac %  St-Jean-d'Ang. % Saintes %0 Total
Blé
blé 2 1,4 4 2,5 5 2,2 11
blé; bois et / ou brandes et / ou landes 0 0,0 1 0,6 9 3,9 10
blé; foin et / ou pacages 5 3,6 2 1,2 5 2,2 12
blé; carriere 0 0,0 0 0,0 1 0,4 1
Total 7 7 20 34
BIé et vin
blé; vin 103 74,6 95 59,0 130 56,0 328
blé; vin; foin et / ou pacages 12 8,7 20 12,4 23 9.9 55
blé; vin; carriere 1 0,7 0 0,0 0 0,0 1
Total 116 115 153 384
BIé, vin, bois ou landes
blé; vin; bois 4 2,9 34 21,1 38 16,4 76
blé; vin; bois; foin et / ou pacages 8 58 3 1,9 10 4,3 21
blé; vin; brandes et landes 0 0,0 1 0,6 1 0,4 2
Total 12 38 49 99
Autres associations de terroirs 3 2,2 1 0,6 10 4,3 14
Total général 138 100 161 100 232 100 531

Tableau 22: les terroirs des paroisses des élections de Cognac, Saint-Jean-d'Angély et Saintes, d’aprés le Mémoire de la
généralité de La Rochelle de Michel Bégon (1698).

Les terroirs de I’arriere-pays produisent essentiellement du blé et du vin. Cette
spécialisation est forte dans 1’¢lection de Cognac. D’aprés I’intendant Bégon, les paroisses de
Chaniers, Chérac et Chassors sont celles qui produisent du vin en quantité, excellent pour les
eaux-de-vie, tandis que dans la région de Pons a Barbezieux, celles de Chalignac et Mosnac
donnent beaucoup de blé. L’exploitation des bois qui peut représenter 20 a 23% des productions
communales dans les élections de Saintes et Saint-Jean-d’Angély, gagne en importance dans

I’¢lection de Saintes, notamment dans sa partie sud (la Saintonge barbezilienne, limitrophe de

122 BNF, Ms., Francais 11 412, Mémoire sur diverses Généralités de France. II. Bordeaux — « Limoges, par
M. Bernage (1698) », f°9v. URL : https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b8454682m.r
123 1bid., £°10r.
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la Guyenne) ol abondent les terres de brandes et landes. Etienne Munier évoque en effet les
défrichements en cours dans la seconde moitié du XVIII®siécle dans 1’enclave du Petit
Angoumois en Saintonge méridionale. L’ingénieur des Ponts et Chaussées, aussi agronome,
indique une répartition de 1067 000 journaux de surface agricole pour la province :
437 000 journaux de terres labourables (41%), 290 000 de vignes (27%), principalement en
Angoumois occidental, 145 000 de prés (13.5%), 107 000 de bois (10%) et 88 000 journaux de
chaumes (8.2%). 1l précise que les vignes, les terres labourables, les bois et les prés ne
coincident aucunement avec des zones cantonales mais sont des « productions entremélées a
I’infini dans les campagnes, au gré des petits et gros propriétaires ». Son Mémoire, publié en
1779 s’inspire, actualise et compléte celui établi par Jean Gervais en 1726 '** par les détails
agronomiques qu’en physiocrate de 1’administration Turgot, habitué de I’ Angoumois depuis
1759, il décline précisément. C’est également un plaidoyer agricole en faveur de la culture de

la vigne.

a. La gamme des épis de ’arriére-pays de Saintonge-Angoumois

D’aprés le minutieux calcul de 1’ingénieur-agronome Munier, I’ Angoumois porte 41%
de terres labourables'?’. La culture céréaliere domine dans la province. On cultive en
Angoumois 6 variétés de blé (celles a 1’épi sans barbe : le blé rouget, le blé blanc, le blé
guiesce ; celles a I’épi barbu : le blé petit, le gros barbet, le blé de Mars, le blé Thomas, le blé
noir ou sarrazin, le bl¢ d’abondance), principalement dans 1’Angoumois dit vignoble par
opposition a I’Angoumois dit limousin. La culture du seigle, générale ou tamis¢, s’exécute dans
les marges périgourdines et limousines. Les trois variétés d’orges (carrée, de premier, de
baillarge) livrent un appoint a la mi-juin en attendant la moisson du froment quelques semaines
plus tard. La culture de I’avoine, d’hiver ou de printemps, est plus localisée. Enfin, la culture
du blé d’Espagne, connue depuis le début du XVII®siécle, semble s’étre généralisée.
Principalement jaune dans la province, ponctuellement blanc sur ses marges périgourdines, sa
moisson tardive, en octobre, repousse la date de semis des froments entre la mi-novembre et la
mi-décembre. Des cultures céréalieres sont moins étendues : le blé sarrazin autour de

Chabanais, 1’épeautre entre Angouléme et Barbezieux. Passé cette derniere cité au cceur d’une

124 SENEMAUD Edmond (éd.), GERVAIS Jean, Mémoire sur I’Angoumois, Paris, Librairie Bruno Sépulchre,
1986 (1866).
12 MUNIER Etienne, Essai d’une méthode propre a étendre les connaissances des voyageurs, ou Recueil

d’observations relatives a I’histoire, a la répartition des imp06ts, au commerce, aux sciences, aux arts et a la culture
des terres [...], Paris, Moutard, 1779.
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plaine céréaliere aux moissons abondantes, la qualité des terroirs est jugée moins bonne par
Munier qui souligne néanmoins les défrichements du Petit Angoumois et le développement
d’un froment blanc venant de Dantzig qui donne de meilleures moissons que le seigle millet et
le blé marsais. La culture des terres repose principalement sur le métayage. Le monde des
laboureurs de I’ Angoumois'?® oppose les propriétaires d’une charrue montée sur 2 roues tirées
par une paire de beeufs aux laboureurs plus modestes pouvant acquérir une chambise, sans
roue!?’, et repose sur la proximité des grandes foires aux bestiaux des chatellenies de Confolens
et Chabanais. La culture du sainfoin apporte du fourrage en complément des chaumes
céréalicres, la luzerne et le trefle ne se produisant qu’en trés modeste quantité.

L’arriere-pays de Saintonge-Angoumois n’est pas un grenier océan comme peuvent

8 ou encore de

I’étre les régions céréaliéres exportatrices du Bas et du Moyen Poitou!?
Guyenne'?. Les Affiches Américaines de Saint-Domingue présentent le cours de la farine de
Moissac dans les principales villes de la colonie entre 1766 et 1791. Les productions visent

donc surtout I’autosuffisance alimentaire provinciale'°

, a plus forte raison en Angoumois qu’en
Saintonge : Etienne Munier indique en effet combien 1’extension de la culture du blé d’Espagne
et I’orge de baillarge est étroitement associée a la nourriture du paysan. Les farines de froment
servent essentiellement a la production des diverses qualités de pain. La récolte de mais exige
d’étre consommée dans 1’année suivant la récolte : il peut étre consommé frais mais, pour le
conserver, les grains de mais sont séchés au four puis étendus au sec. L usage de la farine de
mais suppose de faire moudre chaque semaine la quantité nécessaire a la consommation
hebdomadaire. Le mais est consommé seul en bouillie avec de 1’eau et du sel ou peut entrer
dans la composition d’un pain aux céréales pour un tiers avec un tiers de farine de froment et
un tiers de farine d’orge de baillarge. En Angoumois limousin, la farine de blé sarrazin est
associée a celle du seigle pour le pain du paysan. L’agronome pense méme que la
consommation du mais pourrait s’étendre aux gens plus riches s’il était mélangé avec du lait et
du sucre. Le Mémoire de Munier sur I’Angoumois ne constate aucun excédent de production
céréaliere. En agronome, il insiste sur plusieurs orientations destinées a stimuler 1’agriculture :
il critique la pratique de la méture (associant le froment et le seigle, ou I’orge de baillarge et le

froment), détaille les techniques du chaulage des semences pour les préserver du gel ou

126 DELAGE Gabriel, Laboureurs d’Angoumois (17¢, 18 et 19° siécles), Paris, Librairie Bruno Sépulchre, 1988.
127 MUNIER Etienne, op. cit., p. 107.

128 COMBES Jean (dir.), op. cit., p. 299.

129 POUSSOU Jean-Pierre, « Bordeaux, grand port de redistribution et de ravitaillement en farines et en grains des
facades atlantiques européennes », LE MAO Caroline, MEYZIE Philippe (dir.), L approvisionnement des villes
portuaires en Europe du XVI° siecle a nos jours, Paris, PUPS, 2015.

139 COMBES Jean (dir.), op. cit., p. 300-301.
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favoriser I’abondance des fruits, affirme combien la culture de I’orge premier est un secours
avant les moissons du froment, développe les techniques de fertilisation des terres, dévalorise
la jachére... Enfin, la recherche d’une agriculture rémunératrice transparait dans I’argumentaire
d’une nécessaire conversion des terres ensemencées en blé en vignoble. L’enquéte agricole
réalisée au sein de la généralité de la Rochelle en 1774 aupres des syndics décrit par ailleurs
I’absence d’autosuffisance céréaliere des communautés d’habitants de [’arriére-pays de
Saintonge-Angoumois. La 38° question de I’enquéte porte sur la durée d’autosuffisance
alimentaire garantie par une récolte de céréales sur la base d’une année dite commune. Des
25 communautés d’habitants de 1’arriere-pays représentées dans I’enquéte, aucune n’est en état
de couvrir ses besoins céréaliers annuels : le taux de couverture des besoins céréaliers oscille
entre 16% et 75% dans I’arriére-pays : en Saintonge intérieure, Saint-Vaize a du grain pour une
huitiéme partie de 1’année (16%), Le Douhet pour 3 mois, Saint-Savinien pour 6 mois.
Taillebourg est totalement dépendante de I’extérieur d’apres 1’enquéte, le syndic indiquant : « Il
faut tout acheter, ne recueillant aucun fruit dans la paroisse »'3!. En Angoumois, Jarnac semble
la communauté la plus dépendante car le syndic consigne la mention : « la paroisse a besoin du
secours de ses voisins du Poitou et du Limousin pour les 5/6° de sa vie pour le froment et autres
especes de grains »'*2. Moulidars est a I’inverse la seule capable d’assurer ses besoins sans
dépendre de I’extérieur. La récolte des grains couvre 13% des besoins céréaliers annuels a
Foussignac, 16% a Saint-Simon, 25% a Bassac, 66% a Houlette et 75% a Réparsac. Autour
d’Angouléme, Roullet couvre le quart des besoins annuels en céréales et Jurignac la moitié. Il
est fort probable cependant que les farines de Saintonge aient servi pour les ateliers de

boulangerie de I’arsenal.

b. Un cellier atlantique ? Perspective sur un vignoble d’arriere-pays

L’arriére-pays de Saintonge-Angoumois est en revanche un cellier atlantique produisant
des vins et des eaux-de-vie dans le prolongement du vignoble de la plaine aunisienne et des
iles. Une étude sur le vignoble de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois aux XVII® et
XVIII® siecle, au-dela de sa dimension marchande, reste a faire en s’appuyant sur les actes
notariés, les correspondances négociantes, les enquétes et mémoires d’intendance. Pour Gilles

Bernard, les vignobles d’Aunis, Saintonge et Angoumois représentent 170 000 ha a la veille de

131 ADCM, C183, Enquéte sur la situation agricole de la généralité de La Rochelle, n°107, Taillebourg, 1774.
132 1pid., n°49, Jarnac, 1774.
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la Révolution francaise'*®. Les productions de vins de la Saintonge intérieure et du Cognacais
sont au cceur de systémes de polycultures & dominante viticole tournés vers 1’exportation depuis
le Moyen-Age grice notamment aux 11 « cellules portuaires » de la basse vallée de la Charente
situées entre 1’embouchure du fleuve et Saintes'**. Sur les cotes du Centre-Ouest, La Rochelle
est en effet un port d’exportation des vins particulierement actif entre le XII¢ et le XIII® siecle :
porte de sortie des vins du duché d’Aquitaine jusqu’en 1224, puis principal port atlantique du
domaine royal jusqu’au XVICsiecle, il devient un concurrent de Bordeaux. Parallelement, la
remontée des navires a fond plat atteint Niort par la Sevre Niortaise, Tonnay-Charente par la
Charente et Saint-Jean-d’Angély par la Boutonne. Les vins de La Rochelle, Saint-Jean-
d’Angély, Taillebourg, Saintes et Angouléme font partie des vins appréciés a la cour de Philippe
Auguste dans les années 1220 '%. Pour Marcel Lachiver, la période du XIV¢ au XVI° siecle!¢
est celle de I’essor des vignobles atlantiques comme celui du Bordelais. Le XVI° siecle, en
amorcant dans le vignoble aunisien et saintongeais un double changement qui atteint
I’Angoumois au XVII® siecle, redéfinit les horizons atlantiques de la production en les
¢largissant de I’Europe du Nord aux outre-mer : sur le plan cultural, 1’ Aunis puis la Saintonge
intérieure semblent en effet adopter des cépages de moindre qualité (Folle Blanche, Colombard)
mais donnant des vins blancs abondants et donc des eaux-de-vie en quantité, tandis que dans le
Cognagais se retrouvent encore des vins de crus de qualité (Petite Champagne et Grande

Champagne)'?’

. Dés la premiere moitié du XVII® siecle, des briileries se développent en Aunis,
la premiere en 1624 a Tonnay-Charente a I’initiative de deux marchands flamands, pour distiller
les vins, et parallelement, les surfaces en vignes, plantées en cépage commun, destinées a la
distillation, s’étendent. Ces orientations de culture et la conversion des vins en eaux-de-vie se
diffusent alors du littoral vers les terres intérieures progressivement jusqu’a la seconde moitié
du XVIII® siecle en Angoumois. A la fin du XVII® siecle, tous les villages de I’ille de R¢é
disposent déja d’une « chaufferie »'3,

La diffusion de la pratique de la distillation a partir de 1’ Aunis vers les terres intérieures
des la fin de la premiere moitié du XVII® siecle ouvre alors une perspective d’extension du

vignoble qui atteint la région d’Angouléme. L’extraversion géographique des vignobles du

133 BERNARD Gilles, Le Cognac. A la conquéte du monde, Pessac, PUB, 2011, p. 10.

134 TRANCHANT Mathias, Les Ports maritimes de la France atlantique (XI°-XV® siécle). Volume 1 : tableau
géohistorique, Rennes, PUR, 2017, p. 41.

135 L ACHIVER Marcel, Vins, vignes et vignerons. Histoire du vignoble francais, Paris, Fayard, 1988, p. 98-99.
136 Ibid., p. 111.

37 Ibid., p. 265-266.

133 TARDY Pierre, « Vieilles vignes et vendanges dans 1’ile de Ré », Bulletin de I’ Association des Amis de I'lle de
Ré, cité dans LACHIVER Marcel, Vins, vignes et vignerons. Histoire du vignoble frangais, Paris, Fayard, 1988.
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Centre-Ouest se consolide et s’approfondit donc successivement dans un contexte en constant
renouvellement depuis le XI°siecle : un duché d’Aquitaine dont les marges atteignent une
plaine d’Aunis qui commerce avec le royaume d’Angleterre jusqu’en 1224, des débouchés
anciens pour les vins vers I’Europe du Nord (Hollande, Z¢lande, Allemagne) ; a 1’époque
moderne, I’essor d’un peuplement de 1I’Amérique du Nord dans la seconde moitié du
XVI° siecle, la consolidation et I’extension de I’empire colonial a partir du régne de Louis XIII
dans la zone caraibe, 1I’implantation de la Marine par la construction du port-arsenal de
Rochefort des 1665 et I’essor d’un empire colonial associant comptoirs et colonies aux XVII®

et X VIII° siecles.
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Figure 13: état récapitulatif des expéditions d'eau-de-vie par La Rochelle et Rochefort, 1783

Dans ce cadre, les productions du vignoble d’arriere-pays sont destinées a
approvisionner I’arsenal de Rochefort ou a embarquer sur les flottes de commerce et du roi pour
I’Europe du Nord, les cotes d’Afrique et les Amériques. Pour Etienne Munier, « la principale
richesse de 1’ Angoumois consiste dans le bénéfice de la vente de ses vins et eaux-de-vie »'*°.
A ce titre, le vignoble de 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois est un vignoble atlantique.

Quel aspect présente alors le vignoble de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois ? L’enjeu ici

n’est point de faire une étude détaillée du vignoble mais d’esquisser les contours d’un vignoble

139 SEPULCHRE Bruno (éd.), L Angoumois a la fin de I’Ancien Régime, Paris, Librairie Bruno Sépulchre, 1981,
p- 107.
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intégré a ’océan en s’appuyant sur les planches de 1’ Atlas de Trudaine, le Mémoire de Munier

et I’enquéte agricole de 1774 aupres des syndics de la généralité de La Rochelle.
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Figure 14: la densité du vignoble d’aprés les planches de I'Atlas de Trudaine (1745-1780).

L’Atlas dit de Trudaine des routes royales du royaume, élaboré entre 1745 et 1780, offre
un apercu du vignoble par les 37 planches routieres des généralités de La Rochelle et Limoges
qu’il comporte. Ces planches, parce que centrées sur les grands axes routiers de I’arriere-pays,
excluent la représentation du Cognagcais au profit de I’esquisse des paysages environnants les
trois axes routiers principaux orientés Nord-Sud : les Eglises-d’ Argenteuil — Mirambeau,
Aigre — Barbezieux, Ruffec — Barbezieux. La part du vignoble peut ainsi se décliner en

5 classes. Entre Les Eglises-d’Argenteuil et Mirambeau, la polyculture décrit une part du

149 ADC, 5C 5, Intendance de Limoges, eaux-de-vie d’Angoumois, état de la quantité d’eau-de-vie expédiée par
les ports de ce département a destination des colonies frangaises de I’ Amérique et Guinée pendant ’année 1783.
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vignoble globalement minoritaire sur les planches, a 1’exception des régions de Saint-Jean-
d’Angély et Vénérand ou la surface en vigne tend vers la dualité culturale avec les céréales. Sur
les planches routicres de cet axe, les parcelles viticoles sont généralement dispersées mais elles
tendent au regroupement, surtout dans la région de Saintes et Pons. Entre Aigre et Pont-a-Brac,
la polyculture est a I’inverse a dominante viticole, image orientale d’une réalité sensiblement
similaire dans le voisinage cognacais : la surface en vignoble peut représenter la moitié de
I’environnement routier (régions de Gourville, Saint-Cybardeaux, Echallat, Moulidars,
Chateauneuf) voire plus (région d’Aigre). Au sud de Chateauneuf, la part du vignoble devient
minoritaire. A I’inverse d’un parcellaire en mosaique, le vignoble dessine des zones plus vastes,
linéaires ou aréolaires, marques d’une spécialisation culturale proche de celle du Cognagais.
Sur la route de Ruffec a Angouléme, le vignoble est en revanche trés minoritaire, réduit a des
parcelles de vignes assez dispersées, a I’exception des secteurs de Mansle, Saint-Estephe et
Jurignac, ou elles sont modestement regroupées. Dans la représentation du vignoble que livre
I’ Atlas Trudaine transparait une différence entre un vignoble de Saintonge dont les parcelles
sont partiellement délimitées par des haies a I’opposé d’un vignoble d’ Angoumois ouvert. Ces
37 planches appellent quatre remarques sur les dynamiques du vignoble qu’une étude plus
approfondie des archives confirmerait ou infirmerait. Tout d’abord, le vignoble peut étre au
ceeur de quelques domaines chatelains (Reignac, Plassac, Saint-Hilaire-de-Villefranche,
Antezant-La-Chapelle, Touchimbert). De plus, les planches décrivant les surfaces en vigne les
plus amples attestent de la pérennité et de la prospérité d’une spécialisation culturale (régions
d’Aigre et d’Echallat par exemple). Qu’il s’agisse de dispersion ou de fragmentation du
parcellaire viticole comme dans les régions de Pons ou de La Jard, I’ Atlas de Trudaine décrit
dans I’arriére-pays une dynamique d’extension du vignoble par sa progression en lisiere de forét
ou par la conversion de parcelles jusque-la cultivées en céréales. Enfin, le développement d’une
zone de vignoble peut apparaitre comme une expérimentation, a I’instar des modestes parcelles
en vignes des clairieres de défrichements du sud de la Saintonge (régions de Chantillac,
Chevanceaux et Montlieu). Les travaux de Gilles Bernard décrivent un « important renouveau
viticole »!*! au XVIII® siécle et peuvent étre mis en relation avec cette analyse des planches de
Trudaine : dans la géohistoire qu’il dresse du vignoble, la région de Cognac — Saintes — Saint-
Jean-d’Angély est la deuxieéme concentration viticole apres celle formée par la région de La
Rochelle et 1’Tle de Ré au XVIII® sigcle'*. Le Nord de la vallée de la Charente est plus doté en

plantations de vignes : la région d’Aigre déroule 771 ha de vigne contre 221 ha dans celle de

141 BERNARD Gilles, Le Cognac. A la conquéte du monde, Pessac, PUB, 2011, p.26.
192 Ihid., p. 27.
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Blanzac'®. La densité en vignoble diminue vers le Sud selon deux axes : de la région de Saint-
Jean-d’ Angély — Saintes et de celles d’Aigre et Rouillac vers le Barbezilien plus céréalier. La
vigne progresse surtout en Angoumois, entre le Jarnacais et les environs d’ Angouléme, jusqu’a
atteindre les marges limousines orientales de La Rochefoucauld et Montbron'** dans des
proportions modestes.

L’intérét que porte I’ingénieur et agronome Etienne Munier dans son Mémoire sur
[’Angoumois plaide d’ailleurs pour ce constat d’une extension du vignoble au XVIII® siecle. En
rappelant que 27% de la surface agricole utile d’ Angoumois est dédiée a la culture de la vigne,
il évoque un contexte des années 1770 ol la culture de la vigne et du froment n’appelant que
peu de rentabilité, dans le cas de choisir entre les deux cultures, il serait préférable d’opter pour
le cep plutdt que 1’épi. En effet, le produit de la vigne (vin et eaux-de-vie), en vieillissant, d’une
part se conserve et, d’autre part, peut se vendre a bon prix, car les débouchés peuvent étre plus
rémunérateurs, a fortiori dans les temps de rareté. « C’est une grande question en Angoumois
de savoir s’il est plus avantageux de planter en vignes les terrains dans lesquels on peut semer
du grain, que de les convertir en terres labourables. Cette question ne faisait aucune difficulté
autrefois »'*°. En comparant deux scénarii sur 30 journaux, 1’un fondé sur la culture du froment
avec facons de labourage et moissons du froment, I’autre avec fagons de vigne et vendanges,
incluant le prix de la main d’ceuvre, Munier conclut a privilégier la culture de la vigne dont le
produit net serait de 540 livres contre 440 livres pour celle du froment. Cette allusion a
I’extension du vignoble est cependant limitée a 1’Angoumois occidental : « C’est le pays du
vignoble et calcaire par sa nature qui caractérise 1’Angoumois proprement dit » ; « Le vin
dégénere en méme raison que le sol » vers I’Angoumois limousin ou le cep cede la place aux
bosquets de noyers et chataigniers.

Le vignoble d’Angoumois des années 1780 est un vignoble en mutation. Il est dominé
d’apres Munier par deux cépages ou « visans » : le Balzac donnant un vin noir, la Folle Blanche,
donnant un vin blanc. Plus ponctuellement, I’Angoumois comporte d’autres cépages : des
« visans noirs » comme le Prunelé a Ruffec, le Vérillon et le Joly autour de La Rochefoucauld,
le Quéret a Montmoreau, des « visans blancs » comme le Saint-Emilion aux environs de
Pétignac et le Petit Verdot autour de Chevanceaux. Des expérimentations de quelques

« cultivateurs zélés » ont conduit a introduire des plants de Malvoisie, de Bourgogne, du

45 Ibid., p. 29.

144 Ibidem.

145 SEPULCHRE Bruno (éd.) MUNIER Etienne , L 'Angoumois d la fin de I’ Ancien Régime, Paris, Librairie Bruno
Sépulchre, 1981.
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Bordelais, du Roussillon et de 1’Orléanais. L’orientation vers des plantations en cépages blancs
a la fin du XVIII® siecle s’explique d’aprés Munier pour deux raisons principales. La premiére
est ’altération de la qualité du cépage de Balzac dont la période de maturité¢ et d’abondance
serait réduite entre 6 et 12 ans selon la qualité du sol en raison des violentes gelées de
janvier 1766 et de celles de mai 1776 : « On se plaint en Angoumois de 1’altération presque
générale du Balzac, principal visan noir, de la Province ». Au sujet des vins blancs de Folle
Blanche, Munier précise I'intérét qu’il suscite chez les cultivateurs : « Il y a méme des
cultivateurs qui voudraient n’avoir que des vins blancs. Ils font de meilleures eaux-de-vie et en
plus grande quantité que les rouges ». L’attention portée au cépage de Folle Blanche en
substitution du Balzac s’illustre dans la description fine des provins de janvier-février pour
repeupler la vigne et dans le tableau d’une méthode de distillation pour mars-avril afin
d’extraire de ce cépage une grande quantité d’eaux-de-vie de la meilleure des qualités. Et de
conclure ainsi : « Il n’est donc pas étonnant qu’on cherche a les multiplier dans la province

d’ Angoumois, surtout depuis le dépérissement du Balzac ».

L i Vignoble Production Production Rendement
ocalité
(en journal) (en veltes) (en barriques) (en veltes/journal)
Saint Vaize 50,0 2400,0 89 48,0
Le Douhet 120,0 5600,0 207 46,7
Saint Seurin 55,0 2250,0 83 40,9
Réparsac 2480 100440 372 40,5
Ecoyeux 350,0 10800,0 400 30,9
Champmillon 380,0 10640,0 394 28,0
Sigogne 1200,0 32400,0 1200 27,0
Chassors 800,0 21600,0 800 27,0
Jarnac 500,0 13500,0 500 27,0
Bassac 150,0 4050,0 150 27,0
Vibrac 100,0 2700,0 100 27,0
Fleurac 250,0 6750,0 250 27,0
Houlette 60,0 1620,0 60 27,0
Foussignac 600,0 16200,0 600 27,0
Saint Savinien 700,0 16800,0 622 24,0
Saint Simeux 750,0 17550,0 650 234
Roullet 70,0 1620,0 60 23,1
Saint Simon 100,0 2160,0 80 21,6
Sireuil 6,0 108,0 4 18,0
Chateauneuf 800,0 12000,0 444 15,0
Moulidars 1200,0 16200,0 600 13,5
Jurignac 80,0 810,0 30 10,1
Mérignac 1000,0 7000,0 259 7,0
Mareuil 300,0 1890,0 70 6,3
Triac 80,0 50,0 2 0,6
Nercillac 178,0 - - -
Taillebourg 0,0 - - -
Source : d'aprées ADCM, C 183, Enquéte agricole de l'intendance de La Rochelle, 1774.

Tableau 23: surface, production et rendement du vignoble de 26 localités d'arriere-pays en 1774.
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L’enquéte agricole de I’intendance de La Rochelle de 1774 consacre quelques questions
a I’étendue du vignoble et aux productions vinicoles, donnant quelques renseignements sur la
productivité du vignoble. Ces enquétes qui prennent la forme d’un questionnaire statistique sur
I’outillage agricole, les cultures céréalieres, les cheptels ovins, bovins et chevalins et les
rendements par année commune et pour I’année 1773, sont complétées par les syndics des
paroisses, transmises a la subdélégation pour transmission a I’intendance puis au contrdle
général des finances. Leur disponibilité est inégale : les secteurs fluviaux d’arriére-pays de
Saint-Savinien — Taillebourg, Jarnac — Chateauneuf sont assez bien représentés. Les
déclarations des paroisses de la subdélégation de Cognac, inscrites dans 1’état de la taille du
Mémoire de Bégon de 1698 comme les plus productives en vins, sont absentes. Pour constituer
un apercu, 26 localités de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois ont été sélectionnées, moitié
d’entre elles riveraines du fleuve, moiti¢ d’entre elles extra-fluviale. La surface du finage
paroissial plantée en vigne, renseignée en question 31 décrit une gamme de vignobles
paroissiaux variant de 6 a 1 200 journaux. Les faibles surfaces déclarées plantées en vignes
pour Sireuil, Roullet et Jurignac illustrent la perte de densité du vignoble d’ Angoumois a 1’Est
des pays de Cognac. En Saintonge intérieure, le long du fleuve Charente, le vignoble du gros
bourg de Saint-Savinien est le plus grand avec 700 journaux déclarés contre 50 pour Saint-
Vaize, 120 pour Le Douhet ou 350 pour Ecoyeux. La déclaration du syndic de Taillebourg
précise qu’il n’y a aucun vignoble a Taillebourg. En « Angoumois vignoble » selon le terme de
Munier, les surfaces en vignes riveraines de la Charente, déclarées par les syndics, sont plus
étendues a Jarnac (500 journaux), Saint-Simeux (750 journaux), Chateauneuf (800 journaux).
Les villages de Triac, Bassac, Vibrac et Saint-Simon présentent des surfaces plus modestes
entre 50 et 150 journaux. Les bourgs du pays jarnacais décrivent un contraste entre une culture
viticole d’autosuffisance ou d’appoint, complémentaire de cultures céréalieres dominantes :
Houlette (60 journaux de vigne), Triac (80), Nercillac (178), Réparsac (248) ; et une culture
viticole en position d’équilibre avec celle des céréales : Chassors (800) et Mérignac (1 000) ou
Sigogne (1 200) et Moulidars (1 200). Les productions de vin déclarées par année commune
sont plus importantes a Sigogne (32400 veltes), Chassors (21 600 veltes), Saint-Simeux
(17 550 veltes) et Saint-Savinien (16 800 veltes). Le rendement moyen déclaré par les syndics
est d’une barrique par journal de vigne. Il est supérieur pour 5 des 26 vignobles paroissiaux de
I’arriere-pays : Champmillon (28 veltes / journal), Ecoyeux (30,9), Réparsac (40,5), Saint-
Seurin (40,9), Le Douhet (46,7) et Saint-Vaize (48). Les syndics des paroisses du Jarnacais
déclarent 27 veltes par journal plutdt qu’un chiffre exact comme le font les autres syndics de

I’échantillon paroissial. Les vignobles paroissiaux situés a I’Est du Jarnacais en Castelneuvois
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(Saint-Simon, Moulidars, Chateauneuf, Saint-Simeux, Sireuil) et au Sud d’Angouléme
(Roullet, Jurignac) figurent parmi les moins productifs. Cette description partielle de la trame
du vignoble d’arriére-pays s’inscrit dans la construction d’un arriére-pays intégré a 1’océan. En
effet, les productions du vignoble d’arriére-pays sont au cceur d’enjeux marchands et négociants
qui contribuent a son extraversion. L’étude — postérieure — de correspondances négociantes du
XVIII® siecle est a méme de mettre en évidence les maillons de la chaine des acteurs liant
Iarriére-pays et I’océan'®,

L’¢étude de I’espace habité dans le voisinage de 1’Océan entre la seconde moiti¢ du
XVII® siecle et la fin du XVIII® siecle laisse finalement entrevoir quatre mutations de 1’arriere-
pays de Saintonge-Angoumois. La désignation cartographique et encyclopédique du cours
d’eau Charente, en substituant I’appellation riviere a celle de fleuve, traduit un changement de
perception fonctionnelle du cours d’eau accompagnant la volonté d’étendre la navigation en
amont d’ Angouléme : le critere d’abondance en eau compte désormais moins dans la perception
fluviale et la représentation cartographique que le critere technique d’une navigabilité
extensible par I’ingénierie. L’arriere-pays de Saintonge-Angoumois est par ailleurs un espace
routier de transit : les traverses Nord-Sud se trouvent équilibrées de voies routieres Est-Ouest
au XVIII® siecle, doublant le cours fluvial et renfor¢ant la dimension de traverse de 1’arriére-
pays entre le Limousin et I’Océan. Ces mutations routieres proceédent du développement de
nouvelles centralités par le pouvoir royal : le port-arsenal de Rochefort dans I’estuaire de la
Charente, le carrefour d’Angouléme, étape sur la route de Limoges a 1’Atlantique. La
description de la répartition de la population de I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois
renforce les deux poles urbains de Saintes et Angouléme, consolide le niveau des gros bourgs,
particulierement sur les rives du fleuve et de I’affluent de la Boutonne mais aussi le long des
grands axes routiers tandis que les villages connaissent une croissance globalement soutenue.
La plus forte dispersion de 1’habitat en Saintonge associée a un maillage routier plus dense
témoigne d’une connexité plus forte des sociétés saintongeaises que celles d’ Angoumois. Enfin,
cet arriere-pays est marqué par deux changements dans le vignoble dans la continuité des
mutations du vignoble d’Aunis : d’une part, la conversion de partie des vins en eaux-de-vie
avec la diffusion et la généralisation de la pratique de la distillation, d’autre part I’extension du
vignoble en Angoumois. Ces quatre ¢léments d’analyse conferent a I’arriere-pays de Saintonge-
Angoumois ’aspect d’une zone sous influence : pour les ports atlantiques de Bordeaux,

Rochefort et La Rochelle qui regardent vers un arriere-pays de ressources et de main-d’ceuvre,

146 Voir Partie II, Chapitre 6, III.
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pour les grandes villes de I’intérieur comme Poitiers et Limoges qui le percoivent comme un
maillon vers 1’Océan, pour le pouvoir royal qui, de Versailles, supervise les mutations du cours
fluvial de la Charente pour en faire une artere fluviale stratégique. Le cours de la Charente et
de la Boutonne est un espace vécu et exploité par les communautés riveraines : villes, bourgs,

villages et hameaux fluviaux et affluents imbriquent les territoires et les temps de I’eau.

II. TRAVAILLER, RESIDER, REGLEMENTER : HABITER LES RIVES DE LA
CHARENTE ET DE LA BOUTONNE, DES USAGERS ET UN
ENVIRONNEMENT SOUS CONTROLE

Les vallées fluviales de la Charente et la Boutonne forment des environnements
hydriques'*’ ou hydrosystémes'*8. Parce qu’elles organisent I’arriére-pays par leur importance
naturelle et fonctionnelle, en mettant en relation les terres et le littoral, I’étude des interactions
entre les communautés riveraines de ces vallées, quelle que soit leur taille (hameaux, villages,
bourgs, villes, domaine chatelain), et le cours d’eau est un préalable a I’approche des mutations
qu’introduit la maritimisation de 1’arriére-pays par le pouvoir royal des le XVII®siecle.
L’approche de la navigation entre I’arriére-pays et la mer ne doit pas, en effet, faire oublier la
consistance et le réle des communautés fluviales et des agents du roi dans I’aménagement de
I’espace'®, en prenant en compte la diversité des relations entre les acteurs de ces
communautés, les usagers ou riverains'°, du seigneur au marinier, en passant par les agents de
la maitrise des Eaux et Foréts!>!. Par ailleurs, cette description présente 1’intérét de manifester
une asymétrie dans la projection maritime de [’arriére-pays: elle permet en effet de
contextualiser les acteurs de la maritimisation de ceux qui, pour la majorité, en sont de simples
spectateurs, qu’ils activent la roue du moulin ou péchent dans leur chaloupe. En réservant
I’approche de la navigation vers la mer dans le chapitre suivant, il s’agit ici d’envisager

I’exploitation du fleuve par les sociétés riveraines, et I’habitat, en prétant attention a

147 CIRIACONO Salvatore (dir.), Eau et deéveloppement dans |’Europe moderne, Paris, Editions de la Maison des
Sciences de ’'Homme, 2004, p. 7.

148 BURNOUF Joélle, LEVEAU Philippe (dir.), Fleuves et marais, une histoire au croisement de la nature et de la
culture. Sociétés préindustrielles et milieux fluviaux, lacustres et palustres : pratiques sociales et hydrosystemes,
Paris, CTHS, 2004.

14 BACKOUCHE Isabelle, La Trace du fleuve. La Seine et Paris (1750-1850), Paris, EHESS, 2016.

150 BNF, Droit, Economie Politique, F-24010, HENRIQUEZ Jean, Code pénal des eaux et forests, ou Précis
raisonné des ordonnances, arréts & reglements sur les délits, peines et amendes en matiere d’eaux et foréts.
Tome 1, Verdun, F. Christophe, 1781, p. 164 et 179.

51 MAILLARD Brigitte, « Pour une histoire des fleuves et des rapports hommes / fleuves : les sources écrites de
la période moderne (XVI®-XVIII® siecles), BURNOUF Joélle, LEVEAU Philippe (dir.), op. cit., p. 41.
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I’intégration de 1’¢lément eau dans la demeure, enfin la redéfinition de la réglementation sur les

usages fluviaux et les conflits d’usage que ceux-ci peuvent susciter.

1. A la péche ou au moulin : travailler sur la Charente et la Boutonne

La documentation liée aux initiatives de réforme et d’extension de la navigation fluviale,
produite dans un objectif empirique de connaissance du terrain permet d’envisager le travail sur
le fleuve et ses affluents. Les proces-verbaux de visite fluviale de la maitrise des Eaux et Foréts
d’Angoumois, en 1673 notamment, la production cartographique sur le fleuve Charente de la
fin du XVII® siecle, les papiers de la commission des péages, 1’ Atlas fluvial de Trésaguet et les
actes notariés portant baux a ferme de droits de péche ou de moulins, restituent les travailleurs
du fleuve partiellement et partialement, suffisamment en tout cas pour dresser un premier
tableau que des recherches approfondies compléteraient.

Le fleuve Charente a la réputation d’étre un cours d’eau idéal pour la péche de Verteuil
a Saint-Savinien. Le Mémoire de la Généralité de La Rochelle de Michel Bégon en 1698
contribue a définir cette €logieuse appréciation dans sa présentation des cours d’eau de la
généralité : « Il n’y a n’y mines, n’y selpestre , mais on trouve dans la Charente, vers Saint-
Savinien, de grosses moucles qui produisent des perles qui ne sont, n’y moins belles, n’y moins
précieuses que celles du Levant ; elles sont trés rares, et il semble qu’on a abandonné cette
pesche depuis quinze ou vingt ans »'°2, « La péche des riviéres et des étangs n’est n’y moins
utile, n’y moins abondante, elles fournissent des carpes, des brochets, des truites d’une grosseur
prodigieuse et d’un excellent goust »'3*. L’intendant de Limoges Bernage valorise dans son
Mémoire les eaux poissonneuses de la Touvre : « ses eaux sont claires et froides et produisent
une quantité prodigieuse de truites »'>*. A la fin du XVIII® siécle, I’article « Saintonge » de la
Géographie de Busching publiée par Bérenger en 1779 s’inspire a 1’évidence de ces sources :
« Elle touche a 1I’Océan [...]. La Charente, Carentonus, I’arrose dans son cours de 40 lieues,
presque partout navigable, partout remplie de poissons d’excellent goit. [...] Elle sort de
I’ Angoumois : ses débordements fertilisent les terres : dans ses sables se recueillent des moules
ou I’on trouve des perles estimées [...]. »!3. Arthur Young expérimente le séjour des rives

charentaises et s’adonne au loisir de la péche a Verteuil.

152 BNF, Ms., Francais 8148, Mémoire sur la Généralité de La Rochelle dressé par M. Bégon, en 1698, f°4r.

153 Ibid., £°7r.

154 BNF, Ms., Francais 11412, Mémoires sur diverses Généralités de France. II. Bordeaux. Limoges par
M. Bernage (1698), £°7v-8r.

155 BNF, Philosophie, Histoire, Sciences de I’Homme, G-9350, BUSCHING Anton Friedrich, BERENGER Jean-
Pierre (éd.), Géographie de Biisching. Abrégée dans les objets les moins intéressants et augmentée dans ceux qui
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« Le parc, les bois et la Charente sont beaux ici, cette derniere fournit abondance
de tanches, de carpes et de perches. 11 est toujours facile d’y prendre de 50 a 100 paires
de poissons pesant de 3 a 10 livres chacun : nous elimes 2 carpes pour le souper, les
meilleures que j’ai encore gottées. Si je plantais ma tente en France, je la placerais pres
d’une riviére qui donne de pareils poissons. Rien n’est si provoquant dans une maison

de campagne que de voir de ses fenétres un lac, une riviére ou la mer, d’avoir tous les

jours un diner sans poisson, denrée si commune en Angleterre. »'>°

Au regard laudateur de I’administrateur et du voyageur succede celui, plus détaillé, de
’agronome Etienne Munier dans son Mémoire sur 1’Angoumois : « On ne trouve pas de
poissons dans la Charente jusqu’au premier moulin. Il y en a peu jusqu’a Suris, mais ensuite
elle en nourrit beaucoup »'>’. D’apres lui, le poisson blanc domine, notamment les goujons, les
athons et les barbots pour leur grosseur et leur qualité. Viennent ensuite les anguilles, les carpes,
les truites, les brochets, les perches, les brémes, les loches et les écrevisses. Enfin, des especes
marines remontent jusqu’a Angouléme, plus rarement qu’autrefois a en croire son appréciation :
des meuils, poissons de mer de la classe des muges, sont présents entre Jarnac et Montignac
tandis que des aloses se trouvent encore a Angouléme, rarement des carrelets, des bécards et du
saumon.

La pratique de la péche est un privilege attaché a une propriété riveraine du fleuve. Les
droits de péche relévent de seigneurs, d’abbés ou d’abbesses, de propriétaires de moulins ou du
roi par des engagistes des domaines royaux en Angoumois. Ces derniers peuvent équiper une
partie de la chaussée fluviale d’engins de péches désignés dans les sources sous les termes
essacs, essarts, pertuis, furnes ou anguillards, dispositifs de prise du poisson disposés sur des
digues. Ces équipements présentent 1’intérét de permettre de grosses prises de poissons ou
d’anguilles. Munier précise en effet que les grandes quantités d’anguilles péchées par peloton
lors des crues du fleuve peuvent rapporter au propriétaire de I’anguillard de 500 a 600 livres'®,
Ils peuvent étre affermés collectivement ou a ’unité. Le proces-verbal de visitation fluviale de

59

1673 de la Maitrise des Eaux et Foréts d’Angoumois'®® recense 48 essacs ou pécheries entre

Angouléme et Cognac, la plupart entre Saint-Simeux et Angouléme. Une carte anonyme, établie

ont paru l’étre retouchée par-tout, et ornée d’un précis de 'histoire de chaque Etat. Tome Cinquiéme. Qui
comprend toute les Provinces du Royaume de France, Lausanne, La Société Typographique, 1779, p. 478.

156 YOUNG Arthur, SEE Henri (trad.), Voyage en France pendant les années 1787, 1788, 1789 et 1790. Journal
de Voyage, t. I, Paris, Armand Colin, 1931, p. 159.

157 SEPULCHRE Bruno (éd.), op. cit., p. 91.

158 Thid.

159 ADC, 140B 12, Proces-verbal de visitation fluviale de la Charente sur ordre de Louis de Froidour commencé
le 8 novembre 1673.
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a la fin des années 1680 représentant le cours de la Charente de Verteuil 2 Angouléme'®° figure
les moulins et anguillards dans la perspective d’une évaluation de I’extension de la navigation
en amont d’Angouléme : 43 anguillards sont désignés, le premier d’entre eux, en aval du moulin
de La Grave, a Luxé. Les méandres au cours fluvial anastomosé de Marcillac, Vouharte,
Montignac et Balzac en sont particulierement denses. Un siecle plus tard, I’Atlas fluvial de
Trésaguet de 1773 donne une représentation des essacs ou anguillards qu’un acte notarié¢ décrit
précisément, pour Malvy'®! par exemple. L’anguillard s’insére sur un passage d’eau et repose
sur deux parois maconnées en pierre seche ou en carreaux de pierre de taille. Les parois
empierrées sont pontées de quelques planches de bois permettant au pécheur de s’installer pour
la péche sur une plate-forme. La partie amont du cours d’eau est bloquée par un ensemble de
planches de bois disposées a la verticale, liées entre elles par une barre métallique en appui sur
les deux parties de 1’anguillard, le temps de placer le filet et/ou la nasse dans la partie aval. La
levée des planches de bois en amont ouvre le passage de 1’eau et permet alors de procéder aux

prises.

Planche 39 (extrait) — Poux Planche 48 (extrait) — Pontour Planche 61 (extrait) - Basseau

Planche 62 (extrait) — Fleurac Planche 66 (extrait) — Saint-Simeux Planche 67 (extrait) — Malvy
Figure 15: représentation d'essacs et d’anguillars dans 1'Atlas fluvial de Trésaguet (1773).

160 SHDV, GR 1 VE 47, Dépot général des fortifications, Carte du cours de la Charente de Verteuil 2 Angouléme
relative au projet de la rendre navigable, échelle de 3000 toises, 1688-1689.

161 ADC, 2E 2274, Etude Ferrand, Chéteauneuf, Proces-verbal d’un anguillard ou essac par Hélie Delagarde,
meunier, contre Etienne Ducloux, 10 octobre 1722.
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A cette péche de site s’ajoute la péche fluviale, exercée sur un bateau par un pécheur ou
poissonnier devenu fermier du droit de péche en vertu d’un contrat notari¢é moyennant le
versement d’un droit annuel. La mention de pécheur est rare dans les sources notariales. On
trouve plus couramment celle de poissonnier. Le Titre XXXI de 1’Edit du roi portant réglement
général pour les Eaux et Foréts du 13 aolit 1669 reglemente la péche sur les rivieres navigables
comme la Charente. Il est interdit de pécher le dimanche et les jours de fétes sur le cours d’eau.
Le temps de fraye du poisson'®® (1" février 2 mi-mars, 1°" avril au 1° juin) doit étre respecté,
pour les truites, et avec exception pour les saumons, aloses et lamproies. Les pécheurs doivent
rejeter les truites, carpes, barbeaux, brémes et meuniers de moins de six pouces entre 1’ceil et la
queue, les tanches, perches et gardons de moins de cing. Tout pécheur dérogeant au reglement
est jugé par la maitrise des Eaux-et-Foréts de son département'®. Lors de la visite fluviale de
1673, Louis de Froidour, grand-maitre enquéteur des Eaux-et-Foréts, interpelle plusieurs
pécheurs et meuniers afin de s’enquérir des propriétaires qui prétendent au droit de péche sur
les bords de la Charente. Au niveau du moulin de Thouérat, Pierre Prévost péche sur son bateau
en vertu d’un bail a ferme moyennant 4 livres par an contracté avec le sieur de Lésignat,
conseiller au présidial d’ Angouléme, propriétaire du droit de péche'®. En aval, au niveau du
port de Basseau, le meunier renseigne De Froidour sur un premier droit de péche relevant du
Roi affermé a plusieurs pécheurs non nommés, un second que les nommés Geay, Philippe et
Rochex tiennent a bail du sieur de Fleurac et un troisieme octroyé par le sieur de L’Oisellerie

au pécheur Jean Almand moyennant une rente annuelle'®

. En aval du pont de Chateauneuf, un
ancien pécheur sur sa barque indique que les deux rives, passé la seigneurie de Chateauneuf,
« appartiennent a2 Sa Majesté ou du moins Monsieur le Duc de Navailles qui en jouit par
engagement » %,

Les secteurs affermés présentent toujours une grande diversité dans la seconde moitié
du XVIII¢siecle. Le 22 juin 1760, le fermier général des revenus de la terre de Chateauneuf
baille le droit de péche sur la Charente dans le Grand Canal dit de Brassour pour 9 années a

raison de 30 livres par an, a Jean Charbonnier et son fils, Jean. Le loyer est a remettre en deux

termes égaux, a la Paque et a la Toussaint. Le bailleur se réserve la « péche pour son utilité et

162 Fraye : période durant laquelle s’effectue le rapprochement sexuel chez les poissons a fécondation externe.

163 BNF, Droit économie, politique, F-12210, Edit du roy portant réglement général pour les eaux et forests [...],
Par Louis XIV, Paris, F. Léonard, 1669, Titre XXXI, art. 4, 5, 6, 7, 12 et 22.

164 ADC, 140B 12, f°3r.

165 Ibid., t°4v.

166 Ibid., £°12v.
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consommation sans diminution du prix de la ferme »'®’. Le 17 janvier 1763, I’abbé de Bassac
afferme pour 9 années au surnommé Brocheton, Jacques Perreau, pour 10 livres par an a régler
a la Saint-Jean, la péche sur deux petites noues'®®, la Noue Torce et la Noue de La Mothe!®. Le
méme jour, deux laboureurs et un tisserand prennent a bail de I’abbé, outre la banalité du four,
deux droits de péche, le premier sur un ruisseau derriere le moulin du Bois de Bassac, le second
sur le Grand Canal du fleuve Charente, du Pas de Saintonge au port de Vinade. Le bail de ces
trois fermes atteint 610 livres par an  remettre en 4 termes égaux!’’. L’été suivant, plus en
amont, les meuniers Pierre Petit et Jean Guignefolleau, du village de Saint-Seurin, afferment a
leur voisin, Jean Séguinard, aussi meunier, pour 6 années, le droit de péche sur le Grand Canal,
du Parc du Seuret jusqu’a la pierre de Toucheboeuf, pour un montant de 70 livres par an a
acquitter en deux termes, 2 Noél et PAques!”".

La péche sur la riviere de Touvre est bien documentée par les actes notariés des études
Caillaud et Crassac entre les années 1750 et 1780. En 1756, Jacques David, poissonnier du
village de Pontouvre, au niveau de la confluence avec la Charente, tient a bail de Marc-René de
Montalembert « le droit de pécher dans toutes les eaux de la riviere de Touvre » pour trois
années 2 raison de 460 livres par an'’%. Le marquis avait acquis le droit de péche sur la Touvre
du marquis de Neuvic et de la dame Paule son épouse. Moins d’un mois plus tard, Jacques
David et son fils, également poissonnier, partagent cette ferme avec 6 poissonniers du bourg de
Ruelle en amont. Chaque bailliste s’engage alors a réaliser un huitieme du paiement de la
ferme!”?, soit 19 livres par an. En 1759, les poissonniers ayant honoré leur ferme, le marquis
renouvelle la ferme pour cinq années a cinq d’entre eux en I’assortissant d une procuration pour
« régir et administrer la péche dans la [...] rivicre de Touvre dans toute 1’étendue de ce qui
appartient au [...] seigneur marquis » : leur est donc reconnu le droit de péche réguliere dans
les eaux de la Touvre, le droit de vendre et débiter le poisson dans le respect des arréts et

reglements des Eaux-et-Foréts, moyennant une indemnité de 6 livres par an et ’entretien des

167 ADC, 2E 2256, Etude Bazagier, Chateauneuf, Ferme des pécheries de la seigneurie de Chateauneuf, 22 juin
1760.

168 Noue : bras naturel ou artificielle d’une riviére.

169 ADC, 2E 1592, Etude Guignard, Bassac, Ferme d’un droit de péche de 1’abbé de Bassac sur la Noue Torce et
la Noue de la Mothe, 10 janvier 1763.

170 Ibid., Ferme de la banalité des fours et de deux droits de péche sur la Charente par 1’abbé de Bassac, 10 janvier
1763.

171 ADC, 2E 2267, Etude Couprie, Chateauneuf, Sous-ferme des pécheries sur la riviere de Charente par Pierre
Petit et Jean Guignefolleau a Jean Séguinard, 26 juillet 1763.

172 ADC, 2E 265, Etude Caillaud, Angouléme, Ferme des eaux sur la riviere de la Touvre par le seigneur marquis
de Montalembert, 24 aoiit 1756.

173 Ibid., Ferme par Jacques et Jacques David, pere et fils, & Jean Graud, Jean Seguin, Frangois Nalbert, Pierre
Bouchaud, Jean Bichet et Frangois Caillaud, 19 septembre 1756.
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bateaux et filets de péches. Les poissonniers doivent également « rendre compte de 1’exercice
et régie de la péche tous les mois » auprés du fondé de procuration du marquis!’*. La
configuration de la péche dans les années 1780 differe par le profil des fermiers du droit de
péche, le montant des fermes et les secteurs définis pour cette activité. Le 9 janvier 1780, le
surintendant des domaines du comte d’Artois afferme pour trois années le droit de péche sur la
Touvre uniquement dans 1’étendue de la paroisse de L’Houmeau a deux poissonniers, Vincent
Rivaud et Jean Seguin, du village de Pontouvre, pour 318 livres a acquitter le jour de la Saint-
Jean-Baptiste!”. Les deux poissonniers ne pourront utiliser plus de 8 bateaux de péche. Le
méme jour, Francois Sallée, bourgeois de la paroisse Saint-André d’ Angouléme, prend a ferme
le droit de péche sur la méme riviere pour la méme période dans toute 1’étendue de la paroisse
de Touvre, jusqu’a la source du cours d’eau, pour 300 livres par an. Il ne peut disposer de plus
de 4 bateaux pour sa péche!’®. En 1783, quatre baux du droit de péche sont signés pour sept
années devant le surintendant Pineau, aucunement par des poissonniers'’’. Le négociant Pierre
Callaud de ’Houmeau obtient le droit de péche de la confluence entre la Charente et la Touvre
jusqu’aux essarts du sieur Caillaud de Brébonzac pour 350 livres avec le droit d’entretenir
8 bateaux de péche. Jean Delouche et Marie Haud de la paroisse Saint-Jean d’Angouléme
I’obtiennent des essarts de Brébonzac jusqu’a la borne des eaux de la forge de Ruelle pour
520 livres par an avec une flotte maximum de 8 bateaux également. Le marchand de Ruelle
Etienne Charbonneau peut pécher par son bail entre la borne amont des eaux des forges de
Ruelle et ses propres essarts pour 280 livres par an avec 4 bateaux. Enfin, Jean Deval, résidant
aussi 2 Angouléme, se voit octroyé le droit de péche entre les essarts de Charbonneau et la
source de la Touvre pour 550 livres par an avec le droit de mettre a I’eau 8 bateaux de péche.
Entre 1756 et 1783, le montant annuel des fermes des péches sur la Touvre est passé de
460 livres a 618 livres (+25%) en 1780, et 1 700 livres (+175%) en 1783 et I’exercice du droit
de péche a été divisé en 4 secteurs. La précision du nombre de bateaux autorisés illustre a la
fois la volonté de respecter les ordonnances des Eaux-et-Foréts d’une part, mais aussi, en
filigrane une concurrence sur la riviére et la recherche d’une conciliation des usages entre les

détenteurs du droit de péche. Le bail de Jean Delouche précise ainsi que le droit de péche du

174 ADC, 2E 27 177, Etude Caillaud, Angouléme, Procuration donnée par Monsieur le Chevalier de Montalembert
a David pere et fils, Boucaud, Biget et Gailland, 18 juin 1759.

175 ADC, 2E 10 150, Etude Crassac, Angouléme, Ferme du droit de péche sur la riviere de Touvre dans la paroisse
de L’Houmeau, 9 janvier 1780.

176 Ibid., Ferme du droit de péche sur la riviere de Touvre dans la paroisse de Touvre, 9 janvier 1780.

177 ADC, 2E 10 153, Etude Crassac, Angouléme, Fermes du droit de péche sur la riviere de Touvre 2 Frangois
Sallée, bourgeois d’Angouléme, a Pierre Callaud, négociant d’Angouléme, Etienne Charbonneau, marchand de
Ruelle et Jean Deval, sieur de Beauregard d’ Angouléme, 13 décembre 1783.
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meunier du moulin de Ruelle est préservé sur 33 brasses en amont et en aval de son moulin.
Pécher sur la Touvre, riviere poissonneuse a souhait d’aprés les contemporains, suppose de
contracter un bail cofiteux a la fin du siecle, contrairement a la péche fluviale du Grand Canal
de la Charente en aval d’Angouléme. Entre Angouléme et Fleurac, le droit de péche annuel

178

pour huit ans a verser au surintendant Pineau varie de 14 a 24 livres par an '°. A Jarnac, la ferme

des péches du Grand Cabinet au Pas de Lucet, avec la coupe des roseaux et joncs, affermée a

deux marchands et deux maitres de gabares, vaut 40 livres par an'”

. La supérieure Bertrand de
Puyraimont des dames religieuses du prieuré Saint-Léger de Cognac afferme quant a elle le
droit de péche entre 1’écluse de Chatenet et 1’Isle du Roy au poissonnier Pierre Billaud pour
24 livres par an : elle attend a chaque caréme livraison de 10 livres de poisson noir frais en
carpes et truites'®’. A D’exploitation vivriere du fleuve Charente s’ajoute 1’exploitation
énergétique du fleuve Charente et de ses affluents.

Travailler au moulin dans le bassin hydrographique de la Charente suppose de prendre
en compte une grande diversité de production : farines, huile, papier, draps sortent des meules
du cours de la Charente et de ses affluents. Cartes et atlas d’époque donnent un apercu de
I’importance de I’activité meuniere sur certains secteurs fluviaux. Le cours de la Charente, hors
affluent, en amont d’ Angouléme, depuis Verteuil, totalise 43 moulins jusqu’a Angouléme, dont
1 papetier, a la fin du XVII® siecle'®!. Si les moulins a papier sont principalement répartis sur
les affluents, les moulins a farine dominent dans le grand canal de la Charente. IIs étaient aussi
utilisés pour produire I’huile de noix. Gabriel Delage ne recense que 7 moulins a papiers sur le
cours du fleuve au XVII® siecle comme celui du Pont-de-La Chenaud sur la paroisse de
Chebrac, contre 4 sur les Eaux-Claires, 10 sur la Charreau, et 12 sur la Boéme, trois affluents
successifs de la rive gauche en aval d’Angouléme'®?. L’activité des moulins papetiers est en
repli durant la premiere moitié du XVIII® siécle. En 1656, I’intendant de Limoges recensait

66 moulins et 98 cuves a papiers sur la Charente et ses affluents, dont 26 moulins sur le

178 Ibid., Fermes des droits de péche sur la riviére de Charente a Frangois de Limagne, bourgeois d’Angouléme,

Michel Frangois Bergeron, laboureur de Chantoiseau, Jean Delouche, marchand de Beaulieu, Francois Clément,
16 aotit 1783.

179 ADC, 2E 21 582, Etude Epagnou-Dezisle, Jarnac, Ferme de la péche et des pécheries du Grand Cabinet par
Pontier a Pierre Plumejaud et Jacques Régnier, marchands, et Jean Fonteneau et Jean Templeraud, maitres de
gabares, 11 juin 1785.

180 ADC 2E 14 437, Etude No&l, Cognac, Ferme du droit de péche de la dame prieure des religieuses de Cognac a
Pierre Billaud, 1° juillet 1783.

181 SHDV, GR 1 VE 47, Dépot général des fortifications, Carte du cours de la Charente de Verteuil 8 Angouléme
relative au projet de la rendre navigable, échelle de 3000 toises, 1688-1689.

182 DELAGE Gabriel, Moulins a papier d’Angoumois, Périgord et Limousin (17 siécle), Paris, Librairie Bruno
Sépulchre, 1991, p. 11.
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Charreau et la Boéme. En 1697, ’effectif tombe a 12 moulins pour 15 cuves'®®. En 1780,
Etienne Munier justifie un regain d’activité avec 28 moulins et 33 cuves'®*. En 1773,
I’ingénieur Trésaguet représente sur les planches de son Atlas fluvial 117 moulins
fluviaux entre Civray et Cognac!® : 24 d’entre eux sont représentés sans roues, les 93 restant
totalisant 202 roues a aube. Trésaguet mentionne une ancienne papeterie sur la rive droite en

amont du village de La Riviére, sur la planche n°52'%6. En 1815, d’aprés Michelle Aillot, le

t187.

département de la Charente totalise 900 moulins a eau et 130 moulins a ven

\ e N e ik it < 5 ¥ =13
Planche 55 — Moulin de Planche 67 — Moulins de Planche 73 — Moulins de
Coursac (extrait) Malvit (extrait) Jarnac (extrait)

Figure 16: représentation de 3 chaussées des moulins sur la Charente en Angoumois dans 1’ Atlas fluvial de Trésaguet (1773).

Sur le cours de la Charente, les moulins sont construits a 1’issue d’un petit canal ou d’un
bras de riviere, sur I’une des deux rives, en appui sur la rive ou sur un ou plusieurs ilots fluviaux
voire plus largement sur une chaussée des moulins nommée écluse comme 1’illustrent les
planches de Trésaguet. Les chaussées des moulins les plus importantes du cours fluvial sont a
Saint-Seurin-Chateauneuf (13 moulins) et Jarnac (12 moulins). Parmi les moulins fluviaux de
la Charente, 9 sont des moulins banaux entre Fléac et Jarnac'®®. Les meuniers sont le plus
souvent propriétaires de leurs moulins. Ceux appartenant a des nobles, des bourgeois, des
communautés religieuses sont affermés généralement pour 5 ans, parfois pour 3, 6 ou 9 ans a
des meuniers, des fariniers, des charpentiers de moulin, ou des laboureurs. La ferme ou la sous-

ferme est a régler en deux termes, le plus souvent en especes du cours a la Saint-Jean-Baptiste

183 DUBOURG-NOVES Pierre, op. cit., p. 193.

184 SEPULCHRE Bruno (éd.), op. cit., p. 85.

185 BNF, CP, GE-DD-742, TRESAGUET Pierre, Mémoire sur le projet relatif a la navigation de la Charente, s.n.,
1773, £°12r a 99r.

136 Ibid., £°76r.

187 AILLOT Michelle, Moulins et gabares. La Charente de Fléac & Jarnac (XVII-XVIII-XIX siecles),
Chasseneuil-sur-Bonnieure, Médiaprint & Cie, 2013, p. 16.

188 Ibid., p. 11.
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et a la Noél. Un complément en produits de péche, en volailles et en ceufs ou en grains prélevés
sur le droit de mouture complete parfois la ferme en numéraire. La rémunération du meunier
s’opere par prélévement sur le produit apporté par le client : un seizieme de la farine remise,
une pochée ou une écuelle mouduriere. En 1692 a Jarnac, le moulin de la Galette et le Grand
moulin des Thomas sont de nouveau affermés par Hélie Rangeard, ancien sénéchal de la ville
et comté de Jarnac, au meunier Hélie Boucq pour cinq années moyennant une redevance
annuelle d’un cent d’anguilles, 2 lamproies, 4 pipes et 5 boisseaux de grains pour le Grand
Moulin et 3 pipes 3 boisseaux moitié froment et moitié méture pour le moulin de la Galette'®’.
Lors de la ferme de 1688, il efit & changer les paires de meules des deux moulins!'®°. Il possede
aussi son propre moulin qu’il afferme quatre jours plus tard a Mathieu Martin pour 5 pipes de
grains moitié méture, moitié froment et le quart des anguilles et des poissons pris au moulin'®'.
La ferme des moulins avec le droit de banalité pouvait €tre partagée par un meunier et un
marchand et pouvait supposer d’importants travaux de réparation. En 1719, les quatre moulins
d’Angeac (deux a meule blanche : le moulin blanc et le Grand Jean ; deux autres a meules
noires : le Tamarat, I’Echalette), propriétés de messire Léonard Hélie de Pompadour et de
Gabrielle Montault de Beynac, sont affermés avec le droit de banalité pour 5 années a Jacques
Labaye, meunier, Vivien Augereau, marchand, et leurs femmes respectives, Catherine et Anne,
avec maison, ilots, prés et cheneveaux pour 190 boisseaux de méture par an'®?. La ferme
renouvelée en 1722 a quatre meuniers pour la méme redevance exige des nouveaux baillistes
de gros travaux a leur charge que la ferme du droit de banalité sur tous les censitaires des
paroisses d’Angeac, Graves et Saint-Amand pourrait amortir : la roue a cassottes du moulin de
’Echalette est a refaire a neuf, la maison dépendante de la ferme a les murs fendus et crevassés,
I’écluse portant les trois autres moulins est fragilisée de plusieurs crevants, 1’essac n’a plus ni
bois, ni charpente, ni pont pour passer 2 son travers'®>. A Jarnac, la banalité reléve du comte et
s’exerce sur 8 moulins banaux : I'un d’eux appartient au comte, les autres sont possédés en
indivision par sept propriétaires. Un marché, passé en 1730 prévoit la réparation de la chaussée

des moulins par un tailleur de pierre de Bassac chargé de fournir la pierre et de garantir

189 ADC, 2E 3101, Etude Besnard, Jarnac, Ferme des moulins de la Galette et des Thomas par Hélie Rangeard a
Hélie Boucq, 11 décembre 1692.

190 ADC, 2E 3100, Etude Besnard, Jarnac, Ferme des moulins de la Galette et des Thomas par Hélie Rangeard a
Hélie Boucq, 19 juillet 1688.

191 ADC, 2E 3101, Etude Besnard, Jarnac, Ferme d’un moulin par Hélie Rangeard a Mathieu Martin,
15 décembre 1692.

192 ADC, 2E 2317, Etude Nouveau, Chiteauneuf, Ferme des moulins d’Angeac par Gabriel Rondeau a Jacques
Labaye, meunier et Vivien Augereau, marchand, 26 janvier 1719.

193 Ibid., Fermes des moulins banaux d’Angeac par Simon Martin aux meuniers Richard, Roy, Rouhaud et Raby,
27-29 mars 1722.
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194 Dans le méme secteur, a Bassac,

I”étanchéité de 1’écluse en temps de sécheresse et de chaleur
les moulins dépendent de I’abbaye royale de Saint-Etienne : ils sont affermés a un notable qui
les sous-affermait & un meunier. En 1746, les moulins du Bois de Bassac et celui du Bourg sont
affermés a trois meuniers et leurs femmes par le notaire Philippe Castaigne au nom de I’abbé
de Bassac La Vigerie pour 9 ans a raison de 975 livres par an, complétées par la moitié¢ du
produit des anguilles prises dans les furnes ou anguillards des moulins'®®. Les fermes des
moulins peuvent concerner la totalité ou partie du moulin et inclure des dépendances adjacentes
sur larive ou le cours fluvial, en tant que lieux de production, de vie, de rentes et de transactions.
A Chateauneuf, en 1764, le meunier Séguinard, sous-loue a Pierre Grot la moiti¢ d’un moulin
sur I’écluse de Saint-Seurin avec un batiment comportant au rez-de-chaussée une écurie, une
chambre basse et un réduit servant anciennement de boutique, a 1’étage une chambre haute et
un grenier au-dessus. Une portion de jardin, une piece de pré, la moitié d’une ile sur la Charente
et un bateau avec sa chaine et cadenas sont également inclus dans ce bail d’un montant de

130 livres par an pour 6 années et 6 récoltes consécutives!”

. Ces quelques exemples ponctuels,
centrés sur I’Angoumois en raison de la densité des sites de moulins fluviaux, déclinent les
usages énergétiques du fleuve aux c6tés de son exploitation vivriere par la péche. Dans le cas
des pécheries et des moulins, les rives juxtaposent une hiérarchie de riverains et d’usages

productifs et résidentiels.

2. Demeurer sur les rives de la Charente et de la Boutonne

Les secteurs navigables des vallées de la Charente et de la Boutonne connaissent entre
la fin du XVII® siecle et la fin du XVIII® siecle une augmentation de 19,6% de leur population,
passant de 64 308 a 80 023 habitants. Leurs rives se densifient de 63 a 79 hab / km2. Comment
les riverains des villes, des bourgs, des villages et des hameaux de 1’arriére-pays habitent-ils les
rives de la Charente et de la Boutonne ?

Presque un quart de cette population (23,49%) vit dans les trois principales grandes
villes-ports de D’arriére-pays de Saintonge-Angoumois : Saint-Jean-d’Angély, Saintes et
Angouléme. Sur la Boutonne, Saint-Jean-d’ Angély, téte de navigation sur 1’affluent, connait

une croissance de 68,8% de sa population sur le siecle. Le « portrait de la ville et forteresse de

194 ADC, 2E 3106, Etude Cauroy, Jarnac, Marché conclu entre Annibal-Rohan Chabot et Frangoise Laisné, Paul
Templereau, Pierre de Villars, Jean et Daniel Ranson, Mathieu Petit et Jean Faure, 12 juin 1730.

195 ADC, 2E 1588, Etude Guignard, Bassac, Ferme des moulins du Bois et du moulin du Bourg par Philippe
Castaigne pour Paul-Alain de La Vigerie, 15 novembre 1746.

19 ADC, 2E 2267, Etude Couprie, Chiteauneuf, Sous-ferme d’une partie de moulin par Jean Séguinard a Pierre
Grot, 23 avril 1764.
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Saint-Jean-d’Angély avec 1’assiette de ladite ville et des batteries qui y sont faites » édité par
Le Clerc Le Jeune en 16217 décrit un quadrilatere fortifié, ponctué de 12 tours, bordé de larges
douves que 7 ponts permettent de franchir pour accéder aux portes de la ville (portes de Niort,
Matha, Taillebourg et d’ Aunis). Cinq faubourgs étendent inégalement la ville, particuliérement
dans les secteurs liés a ’affluent. Le « fauxbourg d’Onyx » est sur le chemin du port fluvial —
non représenté — au nord-ouest de la ville. Celui de Niort se situe au nord-est. Trois faubourgs
s’étalent sur les chemins au sud-est et sud-ouest de la ville : successivement, le « petit
fauxbourg de Matha », le faubourg de Saint-Eutrope et le « grand fauxbourg de Taillebourg ».
La cité angérienne est un pole économique : le « portrait » met en évidence sa situation de
carrefour entre la Saintonge, I’ Aunis et le Poitou, il représente et Iégende sur la Grande Rue,
apres 1’échevinage et le gros horloge, un marché aux blés, un marché au pain, une halle aux
marchands, un marché aux poissons et une boucherie. Les bords de 1a Boutonne sont par ailleurs
couverts d’une grande prairie remplie de frénes. Le lien entre la cité et ’affluent se trouve
recomposé apres le siege de 1621 contre les protestants : les patentes données a Cognac en
juillet, ordonnent « que les murailles, remparts, portaux, tours, bastions, esperons, ravelins, &
autres fortifications & enceinte de ladite ville, soient entierement desmolies, desmantelees, &
razees, & que les fossez d’icelle en soient comblez, replis, & explanez, en sorte qu’il n’y
demeure aucune fortification, closture, ny enceinte »'°%. L’affluent intégre le paysage visuel de
la ville et remodele le lien avec la ville. La figure 1 de la feuille n°107 du Recueil des plans de
Saintonge de I’ingénieur Claude Masse représente 80 ans plus tard la cité angérienne avec ses
fossés comblés. Quoiqu’il ne s’agisse que d’un « plan d’idée de STJEAN D’ ANGELI pour faire
voir apeu prs I’estat qu’il estait en 1710 » '*°, les fossés sont totalement comblés et arasés,
portent mémes des cultures dans la partie nord-est de la cité, tandis qu’au nord-ouest et au sud-
ouest, les faubourgs d’Aunis et de Taillebourg sont plus étendus, ce dernier relié par le bati au
secteur de I’ancienne porte. Les secteurs de faubourgs semblent étre gagnés par la croissance
d’un habitat riverain structurant des faubourgs-rues, animés par 1’activité du port fluvial ou les

roues des moulins de la Boutonne.

17 BNF, CP, GE C-1470, « Portrait de la ville et forteresse de Saint-Jean d’Angély, ... avec ’assiette de ladite
ville et des  batteries qui y sont faites»,  Paris, J. Le Clerc le Jeune, 1621.
URL : https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b53027859¢/ ; BNF, Estampes et photographies, EST-VA-17 (7),
«StJean d’Angely [...]», estampe, 58 x 40 cm, plume, encre de chine et aquarelle, s.n., s.n., 1621.
URL : https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b6901757c.r

198 BM Lyon, FC158-15, Lettres patentes du roy en forme d’edict, par lesquelles sa Majesté veut et ordonne que
les murailles de la ville de S. Jean d’Angély soient rasees, Lyon, Nicolas Juilleron et Claude Larjot, 1621, p. 7-8.
199 [Bibliotheéque du Génie], Ms. 503, MASSE Claude, Recueil des plans de Saintonge, feuille n°107.
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A la différence de la cité angérienne, Saintes et Angouléme demeurent entre la fin du
XVII®et la fin du XVIII® siecle des cités fortifiées et portuaires sur la rive gauche de la
Charente, associant une ville haute, de pouvoir et de gouvernement, a une ville basse, portuaire,
avec ses prolongements dessinés par les faubourgs. Leur dimension militaire est représentée
dans les Plans et profils de toutes les principales villes et lieux considérables de France de
1638%%. Ces deux villes, sieges de gouvernement, font se succéder plusieurs niveaux de

fortifications qui ceignent la ville, excluant la vue du fleuve du paysage visuel intra-muros.

Tassin Christophe, Plans et profils de toutes les principales
villes et lieux considérables de France, 1638, f°404r. villes et lieux considérables de France, 1638, f°406r.

Figure 17: les citadelles de Saintes et Angouléme, d'apres les Plans et profils... de Christophe Tassin (1638).

Le « pourtrait de la ville et cité de Saintes » de 1560%°! donne un apercu de la ville avant
1638 : la ville est ceinte de remparts formant schématiquement une enceinte circulaire avec des
douves. Trois portes permettent 1’acces a la ville : au sud, la « porte Evesque », au nord la
« porte Eguiere », a I’est, donnant sur la Charente, la porte des Pons communiquant avec la rive
droite. Quatre portes percées dans les remparts donnent acces aux ports riverains de la Charente
désignés par les lettres D, E, G et H, respectivement le « port des Freres Cordeliers », le « port
Mouclier », le « petit port » et le « port du chapitre ». Les ponts sur la Charente, 1égendée par
les quatre lettres F, Y, Z, d ne sont pas simplement un axe de passage pour joindre le faubourg
des Dames. Ces ponts forment un segment urbain aux fonctions fiscale, carcérale et productive :
une fois franchie la porte des Pons ou s’exerce une fonction de contréle des individus et des
marchandises, 1’habitant passe sous les prisons de la ville situées dans la tour de Montrouble.
Apres cinq piliers, il laisse sur sa droite deux moulins sur la Charente avant de franchir le

«portal antique ou il y a plusieurs inscriptions romaines » pour parvenir ensuite dans le

200 BNF, Arsenal, 4-H-2358, Les Plans et profils de toules les principales villes et lieux considérables de France...
par le Sieur Tassin, ... 1"[-2°] partie, Paris, s.n., 1638. URL : https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k1511670p.r
201 BNF, GE-DD-655 (128RES), Saintes, s.n., s.n., 1560. URL : https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b55004510c/

197


https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k1511670p.r
https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b55004510c/

faubourg des Dames. Extra-muros, au nord comme au sud de la cité saintongeaise, les rives
sont habitées et exploitées. Si le profil de la citadelle par Tassin montre 1’évolution dans la
premiere moitié du XVII® siecle vers une citadelle aux remparts étoilés, le « plan particulier de
la ville de Saintes capitale de la Saintonge en 1’état qu’elle était en 1711 »*°? (voir annexe 9B)
illustre une croissance urbaine : les fortifications du cours fluvial se sont renforcées avec
I’implantation du bastion Saint-Louis au sud. Il compléte alors I’étoile de 5 bastions construits
au nord-ouest et au nord de la cité destinés a protéger la citadelle. Sur la rive droite, le faubourg
des Dames, en raison de la présence de I’abbaye royale, se confond avec la paroisse de Saint-
Palais : en 1695, le faubourg-rue est environné des prairies fluviales riveraines, inondables et
canalisées comme celles de Rosne, ou de champs cultivés plus a I’est?®. L’émiettement de
I’habitat et le parcellaire en lames de parquet des propriétés et jardins bordant la rue du faubourg
semble traduire une extension urbaine a I’habitat dense. Sur la rive gauche, les trois faubourgs
Saint-Eutrope, Saint-Macoul et Saint-Vivien forment un croissant ceignant la citadelle de
Saintes. Au sud-est, le faubourg Saint-Eutrope précéde 1’étroit faubourg riverain des Roches?*,
dont la route vers Pons est impraticable en période de crue ; il pénetre dans les terres a partir du
bastion riverain et de la porte Saint-Louis vers le sud-ouest campagnard, épousant les formes
d’une terrasse fluviale étroite érodée par les affluents bordés de jardins ou de prairies qui
I’environnent. Le faubourg s’articule sur deux rues : une premiere, semi-circulaire, part de la
porte Saint-Louis et dessine un virage par I’ouest pour joindre au sud la rive gauche le faubourg
des Roches, tandis qu’une seconde, grande artére, aux abords marqués par un dense bati
continu, atteint I’abbaye de Saint-Eutrope a partir de laquelle I’émiettement de 1’habitat se fait
plus perceptible vers la campagne environnante. D’apreés Claude Masse, c’est le faubourg le
plus peuplé et le plus industrieux de la cité en raison des franchises octroyées par 1’abbé de
Saint-Eutrope. A ’ouest de la citadelle, le faubourg Saint-Macoul est relié 2 1a ville par de petits
chemins tracés sur les fossés comblés de 1’ancienne citadelle, démantelée dans les années 1620.
Le faubourg présente une organisation autour de trois rues disposées en crochets, I’une le reliant
a Saint-Eutrope, la seconde formant le cceur du faubourg orienté vers le nord, la derniere le
mélant au faubourg Saint-Vivien vers le nord-ouest. Ce faubourg, qui est situé dans le
prolongement de la porte des Eguiéres, évolue le long d’une rue principale en raison de la
proximité orientale du bord d’une falaise donnant sur la Charente orientant alors sa croissance

vers le nord, le long de la route vers Saint-Savinien. Au début du X VIII® siecle, Saintes présente

202 SHDV, Bibliotheque du Génie, Ms. 503, MASSE Claude, Recueil des plans de Saintonge, feuille n°13.
203 SHDV, Bibliotheque du Génie, Ms. 503, MASSE Claude, Recueil des plans de Saintonge, feuille n°19.
204 SHDV, Bibliotheque du Génie, Ms. 503, MASSE Claude, Recueil des plans de Saintonge, feuille n°17.
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le profil d’une ville portuaire fortifiée en liaison fonctionnelle avec le fleuve Charente : couloir
de navigation a la protection renforcée, I’acces aux rives et aux ports spécialisés est limité en
rive gauche aux accés aménagés dans 1’enceinte fortifiée. La présence de falaises alluviales
limite également les aires de contact avec le fleuve a deux petites zones au sud et au nord de
I’enceinte. Sur la rive droite, le faubourg de Saint-Palais constitue une zone habitée étroite et
linéaire soumise dans son environnement aux crues du fleuve.

Angouléme, en amont, présente une configuration différente. Le profil d’Angouléme
par Tassin®® décrit un plateau fortifié sur la rive gauche relié au cours de la Charente par trois
chemins desservant trois cellules riveraines : le chatelet d’Angouléme, représenté¢ dans la
Topographie francaise de Claude Chastillon®’® domine la fortification coté rive, le faubourg de
I’Houmeau se devine autour d’une place ouverte sur le cours fluvial tandis que le faubourg
Saint-Cybard, se reconnait au tracé de 1’abbaye éponyme, aux iles fluviales, et au pont fluvial.
Le fleuve Charente est totalement isolé du paysage visuel des habitants de la ville intra-muros.
Une estampe anonyme intitulée « plan de la ville et des fauxbourgs d’Angoulesme » réalisée
au XVII® siecle®®’ décrit plus finement 1’environnement. La ville d’ Angouléme s’étend dans ses
murs sur une « montagne » orientée ouest-est avec deux secteurs orientaux évoluant vers des
directions opposées : le grand parc du chateau occupe le sud-est de la ville et trois bastions
ferment la ville au nord-est. L ensemble du plateau est ceint de remparts festonnés et ponctués
d’une densité de tours plus importantes a 1’est de la ville. L’acces a la ville se fait par quatre
portes : au sud, les portes de Saint-Pierre et du Parc ; au nord-est, la porte Saint-Martial et au
nord, la porte du Palet. Le développement des faubourgs est associé au cours d’eau : au sud, les
faubourgs Saint-Pierre et Saint-Martin s’articulent sur les chemins conduisant a la porte Saint-
Pierre. La direction nord-ouest/sud-est de ces faubourgs suit celle de I’ Anguienne, affluent de
la Charente. Au nord, les faubourgs de Saint-Cybard et de L’Houmeau s’étendent selon une
direction sud-nord, dans 1’axe formé par 1’abbaye de Saint-Cybard et le pont du méme nom
joignant la rive opposée, et dans I’axe formé par la porte du Palet et le port de L’Houmeau. Ce
sont les faubourgs les plus peuplés. Le faubourg de la Bussatte s’étend quant a lui dans la

continuité des bastions du nord-est. A la différence de Saintes ou ville haute et ville basse

205 BNF, Arsenal, 4-H-2358, Les Plans et profils de toutes les principales villes et licux considérables de France. ..
par le Sieur Tassin, ... 1"°[-2°] partie, Paris, s.n., 1638, £°406r.

206 BNF, CP, GE-DD-4871 (RES), DE CHASTILLON Claude, Topographie francoise ou Représentations de
plusieurs villes, bourgs, chasteaux, maisons de plaisance, ruines & vestiges d’ Antiquitez du royaume de France
designez par deffunst Claude Chastillon, Paris, Jean Boisseau, 1641, f°107r.

207 BNF, Estampes et Photographies, EST-VA-16 (1), Plan de la Ville et des Faubourgs d’ Angoulesme, estampe
anonyme, 46 x 58 cm, plume, encre de Chine, lavis d’encre de Chine et aquarelle, XVII®siecle.
URL : https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b6901744r
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portuaire coexistent autour d’une enceinte riveraine, 1’activité portuaire d’Angouléme est
déconnectée de la ville : elle s’étend sur la plaine fluviale sur une rive gauche au profil sinueux
dans le détail. Le fleuve est peut-&tre plus encore présent dans I’habitat qu’a Saintes en raison
d’une population de faubourgs qui vit sur ses rives, comme a Saint-Jean-d’Angély. Quoiqu’il
ne s’agisse également que d’un plan « fait en partie d’idée [dont] on ne peut nullement compter

208 intérét de la représentation de Masse est en effet de manifester cet habitat

sur la justesse »
au bord du fleuve par des demeures portant jardin situées le long d’une route longeant la rive
du méandre fluvial : bati en continu comme c’est le cas dans le faubourg de Saint-Cybard et de
I’Houmeau, ’espace entre les deux faubourgs présente quant a lui un habitat plus distancé.
Plusieurs jardins particuliers donnent sur le cours du fleuve. Les trois principales villes de
I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois présentent des liaisons différentes entre la ville et le
fleuve ou son affluent.

Entre Saintes et Angouléme, trois petites villes fluviales et portuaires : Cognac, Jarnac
et Chateauneuf, ponctuent le cours de la Charente. Respectivement peuplées d’environ 2 800,
1 600 et 2 100 habitants a la fin du XVIII® siecle, elles présentent, a quelques différences pres
des similitudes que les cartes de Claude Masse décrivent : une empreinte castrale, une fonction
portuaire, une position de carrefour, une enceinte et ses portes d’entrée urbaines, un
développement des faubourgs, un environnement d’iles fluviales portant écluses ou chaussée
des moulins. Au début du X VIII® siecle, sur la rive gauche, la ville de Cognac s’organise autour
d’un front fluvial ou se succédent d’amont en aval le chateau royal puis les ports spécialisés.
Le chateau occupe le quart nord-ouest de la cité (voir annexe 9A). La ville, ceinte de remparts,
est accessible au moyen de trois portes : a 1’est, la porte Angoumoisine, au sud-est la porte
Saint-Martin, a I’ouest sur la rive fluviale, la porte des Tours. Cette derniére donne sur un pont
franchissant la Charente. Par ce pont sont desservis une ile fluviale portant le faubourg dit du
Pont et le faubourg Saint-Jacques sur la rive droite. Ce faubourg en T épouse la rive d’une rue
principale et s’étend en aval d’une part et sur le chemin de Saint-Jean-d’Angély d’autre part>®,
Une quatrieme porte dite de la Riviere succede en aval a la porte du Pont. Masse ne représente
que les quais du chateau. Il ne décrit aucun faubourg autour des remparts urbains. La petite ville
de Jarnac s’organise également autour d’un chateau en bord de fleuve sur un petit bras de la
rive droite de la Charente. En amont, se trouve une large chaussée des moulins. Claude

Chastillon consacre dans sa Topographie francaise une vue de la rive gauche sur la ville et le

208 SHDV, Bibliotheéque du Génie, Ms. 503, MASSE Claude, Recueil des plans de Saintonge, Plan particulier du
chateau de Cognac en Saintonge, feuille n°109.
209 1pid., feuille n°30.
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chateau de Jarnac a la fin du XVI°® siécle et au début du XVII® siecle : la ville est fortifiée, le
port fluvial ouvert et mis en quais devant un front bati de demeures étroites percé de deux rues.
Le chateau est situé sur la rive droite et des vestiges d’un donjon apparaissent sur 1’ile de
Vaujompe?!®. Les cartes de Claude Masse précisent le front fluvial, I’évolution du périmétre
des remparts, le domaine du chateau (voir annexe 9C), les iles de la Charente portant de grands
jardins et le parc dépendant d’un domaine comtal qui atteint les limites de Gondeville au début
du XVIII® siecle?!!. La ville succéde au chiteau avec un long front portuaire magonné et
totalement ouvert sur le fleuve. Remparts et fossés ferment la ville et ’isolent des faubourgs du
Balloir et de Saint-Pierre. Au nord-est du domaine comtal, le faubourg des moulins abrite un
marché aux vins. Chateauneuf est la derniere étape portuaire urbaine de la remontée vers
Angouléme : la petite ville ne conserve que des vestiges de son ancien chateau et ses remparts
ont ¢ét¢ démantelés comme I’indique Claude Masse lorsqu’il écrit de Chateauneuf qu’elle était
« anciennement muré[e] ou il y avait un fameux chiteau »>'. La ville située sur la rive gauche
dessine un T allongé vers I’est : par le chemin oriental, la porte de Barbezieux et d’Angouléme
ouvre sur une grande rue joignant la place des Halles, de laquelle se voyait autrefois le chateau.
A gauche de cette place, une rue conduit a I’église Saint-Pierre, tandis qu’a droite, la sortie de
la ville se fait par une porte donnant sur un pont permettant de franchir la Charente et d’atteindre
le village de Saint-Seurin. La chaussée des moulins de Chateauneuf est en aval. Ces trois petites
villes fluviales manifestent des interactions entre la ville et le fleuve inhérentes a leur fonction
d’étapes fluviales sur la route vers 1’estuaire de la Charente.

Aux exceptions de Saint-Jean-d’ Angély et de Chateauneuf, qui ont perdu leurs remparts
au cours du XVII®siecle, I’espace urbain de Saintes, Angouléme, Cognac et Jarnac tend a
progressivement se décloisonner au XVIII®siécle sous 1’effet de 1’action urbanistique d’un
seigneur riverain a Jarnac, d’un prince apanagiste & Angouléme et Cognac ou d’un intendant a
Saintes. A Angouléme, les actions de Bernage, intendant de Limoges, et du comte d’Artois,
prince apanagiste du duché dés 1774, reconfigurent 1’espace de la cité. A la fin du XVII® siecle,
les fossés sont déja comblés a I’Est et donnent naissance a la place des Capucins. Dés 1699, les
murailles de Beaulieu sont arasées a hauteur d’appui. Ces ouvrages se poursuivent apres 1739
et donnent naissance a une esplanade plantée d’arbres, accessible au moyen de trois portes

ouvertes a certains créneaux horaires quotidiens. Entre 1722 et 1743, le parc du chateau devient

210 BNF, CP, GE-DD-4871 (RES), DE CHASTILLON Claude, Topographie francoise, op. cit., {°88r.

21 SHDV, Bibliotheque du Génie, Ms. 503, MASSE Claude, Recueil des plans de Saintonge, Plan du chateau de
Jarnac situé sur la riviere de Charente en Saintonge 1710, feuille n°35.

212 SHDV, Bibliotheque du Génie, Ms. 503, MASSE Claude, Recueil des plans de Saintonge, Carte des environs
de Chateauneuf, feuille n°44.
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la place du Parc. Entre 1778 et 1789, Charles d’Artois transforme ce secteur en un nouveau
quartier : une vaste esplanade est plantée d’arbres sur les terrains gagnés sur la vieille muraille
et les bastions du chateau. Le long de ’esplanade, Etienne Munier, ingénieur des Ponts et
Chaussées dresse le plan d’un lotissement urbain dessiné autour de rues a angles droits bordant
I’esplanade. Celle-ci est longée de facades d’hoétels particuliers. Il est projeté une salle de
spectacle du coté Est du chateau’'®. Ces aménagements urbains intégrent alors les vallées
environnantes de I’ Anguienne et de la Charente au paysage visuel de I’habitant de la ville haute.
L’amélioration de la circulation entre les rives fluviales et la porte du Palet s’opere par un
élargissement de la rampe conduisant au faubourg Saint-Cybard par I’intendant de Limoges
Tourny en 1750 puis par le réaménagement des halles urbaines comme celle du Palet en 1778,
remplacée par la « Nouvelle Halle » au nord-ouest du chateau®'*. L’ingénieur Trésaguet est par
ailleurs chargé de penser les travaux de réaménagement du port fluvial de I’Houmeau.

C’est au cours du XV° siecle que le chateau de Jarnac devient une maison de plaisance :
Renaud Chabot (1422-1474) fait en effet construire en face de I’ile de Vaujompe qui portait
I’ancien chateau féodal, sur la rive droite, un chateau qui prend la forme d’un quadrilatére a

quatre tours rondes®"”

. Une tour d’entrée sur la fagade nord comporte des pilastres portant des
médaillons a I’antique. Les cartes de Claude Masse donnent un apercu du domaine du comte de
Jarnac et de I’intégration de 1’¢lément fleuve dans 1’espace noble au début du XVIII® siecle,
manifestant sur le long terme les transformations de 1’habitat résidentiel comtal depuis la fin du
XVI¢siecle. Le « plan du chateau de Jarnac situé sur la riviere de Charente en Saintonge en
1710 »2'6 détaille I’aménagement chatelain du bord de la riviére : du sud-est du chateau aux
moulins banaux, une vaste terrasse étroite et allongée, magonnée en pierre de taille et arborée
sur toute son étendue des deux cotés, longe, en forme de promenade, la rive droite du petit bras
de la riviere Charente jusqu’au vivier (réservoir d’eau de forme rectangulaire). Cette terrasse
longe a droite un secteur du domaine dédiés aux productions vinicoles et céréalieres, organisé
autour de la « cour des grandes » : le pressoir et le treuil, le petit cellier, la grange aux futailles
et le grenier a bl¢, I’aire de battage du blé, la grande grange a foin, le colombier, le grand cellier
a vin, ’écurie des étrangers et la chambre aux ouvriers et au receveur se trouvent ici. Le long

de la terrasse, il y a successivement un hangar aux tonneliers, une petite orangerie, un jardin a

fleurs et une brilerie, un cellier aux eaux-de-vie et une buanderie qui est liée au lavoir du

213 DUBOURG-NOVES (dir.), op. cit., p. 192.

214 Ibid.

215 SEPULCHRE Bruno, Jarnac. Images des temps, Paris, Librairie Bruno Sépulchre, 1995, p. 38.

216 SHDV, Bibliotheque du Génie, Ms. 503, MASSE Claude, Recueil des plans de Saintonge, feuille n°40.
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contrebas. Sur la gauche, la vue donne sur le petit bras et les jardins de 1’1le de Vaujompe. Une
autre terrasse couvre la surface devant le chateau, part de la buanderie, borde la rive et atteint
la tour sud-ouest. Par un petit pont a deux arches, on accéde a I’1le de Vaujompe, ou se trouvent
de grands jardins a la francaise. Formant un quadrilatere accolé aux tours occidentales, un petit
parterre, dont I’acces se fait par le nord, orne la fagade ouest du chateau. La planche n°73 de
I’Atlas fluvial de Trésaguet*'” de 1773 décrit des transformations dans 1’environnement du
chateau qui attestent de la recherche d’un embellissement du domaine par I’intégration du
fleuve dans le paysage chatelain. Ces travaux sont réalisés sous la direction du surintendant des
batiments du Comte d’ Artois, Frangois-Nicolas Pineau, ancien membre du régiment des Jarnac-
Dragons, entre 1772 et 1780. La terrasse du chateau, jusque-la terminée a la tour sud-ouest, a
été prolongée par remblaiement sur la rive du petit bras de la riviére et aménagement d’une
balustrade. Ainsi, elle atteint le parterre occidental, redessiné et étendu, pour se terminer au
niveau de 1’orangerie, déplacée. Parallelement la partie nord du chateau, précédant les jardins
hauts, composée d’une basse-cour et d’une douve artificielle traversée par un pont sur le plan
de Masse, a cédé la place a un espace mis en jardin sous la forme d’un grand parterre
géométrisé, dessinant une allée centrale et quatre allées latérales, dont deux diagonales. Une
fois franchi le pont, le promeneur parvient dans le parc du chateau de Jarnac, divisé entre un
petit et un grand parc. Le Petit Parc s’étend sur un premier groupe de 4 petites iles fluviales
reliées par de petits ponts a une ou deux arches. Le pont permettant d’accéder a 1I’ile de
Vaujompe conduit sur une allée fleurie a la gauche de laquelle se trouve un parterre a la
frangaise entouré¢ d’arbres bordant les rives de I’ile. Par le pont de la porte de fer, on accéde aux
autres 1les du Petit Parc. Ces iles sont peuplées de bosquets aménagés autour de chemins en
étoiles conduisant a des constructions champétres et de grandes allées ménageant des points de
vue sur le chemin de halage, les autres iles du Parc, la chaussée des moulins et le chateau et ses
dépendances. Sur ces iles, la rive gauche du petit bras de la riviere de Charente est ponctuée de
petits espaces circulaires ou d’allées riveraines rythmant une marche et une pause dédiée a la
contemplation. Le Cabinet de I’Aurore est ainsi niché dans un bosquet triangulaire?!®,
Accessible par la large terrasse de I’ Aurore, il fait face a la chaussée des moulins. L’espace du
chateau et ses jardins ont été mis en images par le comte lui-méme. Charles-Rosalie de Rohan-
Chabot, comte de Jarnac (1758-1790) visite régulierement son chéteau et ses terres des 1764. 11
réalise neuf petites gouaches représentant plusieurs lieux de son domaine. Six des

neuf gouaches représentent la riviere de Charente dans I’environnement paysager (le chateau,

27 ADC, 1C 92, Intendance de Limoges, Navigation de la Charente, Atlas fluvial de 1a Charente, 1773, n°73.
218 SEPULCHRE Bruno, op. cit., p. 46.
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les moulins, le parterre, le jardin de I’orangerie, le cabinet du solitaire, le bout du parc)?'®. Des
plans du domaine postérieurs a 1’ Atlas fluvial de Trésaguet manifestent la pénétration d’un style

anglais du jardin®?°

par suite du mariage en secondes noces du comte avec Elizabeth Smith en
1776. Le parterre occidental de 1’Orangerie, a la frangaise a ainsi laissé place a des bosquets
anglais et a deux massifs de plantes médicinales. L’ile du secteur nord-est du Petit Parc a connu
la méme transformation de ses bosquets. Les travaux d’embellissement des résidences
seigneuriales de plaisance tendent au X VIII® siécle a renforcer I’intégration de 1’élément fluvial
dans I’aménagement des espaces urbains riverains de la Charente.

Hors des villes, les vallées de la Charente et de la Boutonne sont aussi ponctuées de
bourgs-rives de tailles variées dont le développement repose sur 1’activité portuaire d’échange
et leur position d’étape ou de carrefour routier. En Saintonge intérieure, les trois gros bourgs
fluviaux de Saint-Savinien, Port-d’Envaux et Taillebourg sont respectivement peuplés de 2 750,
1 343 et 886 habitants a la fin du XVIII® siécle. Au cceur d’une vallée de la Charente au cours
tres large, bordé de vastes prairies, Saint-Savinien et Port-d’Envaux sont nichés sur des rives
méandrées et évoluent en s’étendant sur une étroite bande limitée par un coteau abrupt dont le
dénivelé avoisine un peu plus d’une quinzaine de metres, leur donnant 1’aspect de bourgs-rives
structurés autour d’un quai et d’une ou deux rues intérieures, plus ou moins paralleles.
Taillebourg décrit a I’inverse un village en L avec deux petites rues riveraines du fleuve, un
chateau avec son parc a I’arriere et une grande artére contournant le domaine chatelain pour
joindre le cceur paroissial avec 1’église. L’ingénieur Masse a laissé un « plan du bourg de Saint-
Savinien sur la riviére de Charente en I’estat qu’il estoit en 1713 »*?! (voir annexe 9D) : la rive
droite concave tres escarpée est occupée par le bourg étiré sur toute la longueur d’un méandre
tres prononcé. Le fleuve a une forte emprise sur un espace bati en éventail au fil des rues et des
chemins périphériques. Sur la rive opposée, la pente est plus douce sur un lobe de méandre
couvert de larges prairies dépendant de la paroisse du Meung. Le front fluvial de la rive droite
est largement mis en quais, sauf dans une partie centrale isolant une petite rue faisant
communiquer la halle et 1’église. Le quai est doublé de rues paralléles discontinues et fort
étroites isolant des patés de maisons avec jardins et des petites places. Au débouché du
Charenton, une petite place forme le cceur du bourg, duquel partent des rues en étoile. La halle
est au centre du bourg tandis qu’une grande place est réservée aux foires sur le plateau. Les

extrémités du coteau sont bordées de jardins particuliers. A I’extrémité du village, en aval du

219 Ibid., p. 38, 54-56.,
220 Reproduits dans SEPULCHRE Bruno, op. cit., p. 46-47.
221 SHDV, Bibliotheque du Génie, Ms. 503, MASSE Claude, Recueil des plans de Saintonge, feuille n°97.
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fleuve, se trouve la « partie ou ’on embarque la pierre de taille »**?. Le bourg est un carrefour
fluvio-routier : les chemins quittant le bourg conduisent au sud-est a Taillebourg et Saintes, a
I’est a Saint-Jean-d’ Angély, au nord-ouest a Tonnay-Boutonne, et a I’ouest a Rochefort. Les
quatre bourgs fluviaux d’Angoumois situés entre Cognac et Chateauneuf sont quant a eux
moins peuplés a la fin du XVIII®siecle : de I’aval vers 1’amont, Bourg-Charente compte
670 habitants, Gondeville 442, Bassac 819 et Saint-Simon 665. L’ensemble formé par les
villages de Graves et Saint-Amand totalise 631 habitants. Sur la rive gauche, Bourg-Charente
s’organise en deux noyaux : d’une part, une cellule portuaire associant une place riveraine non
mise en quai a une rue montante, et d’autre part, le village autour de 1’église en amont sur les
hauteurs. La rive opposée est bordée par le chateau du marquisat de Bourg-Charente®*. Les
bourgs situés en amont de Jarnac ont été représentés par 1’ingénieur Masse. La « carte d’une
partie du cours de la riviere de Charente depuis Jarnac jusqu’a Gondeville en Saintonge
[...] »*** décrit ainsi un bourg-rives structuré sur la rive gauche de la Charente : le « chiteau ou
maison de Gondeville appartenant aux héritiers de Monsieur de Nanclas », organisé autour de
trois cours, se situe entre le port gabarier et 1’église paroissiale. Le bourg est a gauche du
chateau. Sur la rive opposée, une ile porte les vestiges d’un ancien chateau féodal et une digue
canalise 1’alimentation en eau des moulins a blé et a draps. Cet aspect de bourg-rives est
étroitement associ¢ au canal fluvial de navigation fluvial qui dessert la rive gauche. L’Atlas

t% représente les bourgs plus en amont un grand demi-siecle plus tard, au

fluvial de Trésague
début des années 1770 : Saintonge, Bassac et Saint-Simon (en incluant le hameau de Juac)
forment ces villages ou des bourgs-rives caractéristiques de I’activité de navigation fluviale
avec quais pour amarrer les gabares. Vibrac en revanche distribue son espace autour de trois
rues convergeant vers une place centrale donnant sur la Charente, une chaussée des moulins en
amont, un logis en aval. La rive gauche est quant a elle ponctuée particulierement de petits
hameaux et villages : Angeac, chez Piot, chez Bajet, chez Ballet, Riviere, Saint-Amant, Les
Aireaux, Graves Saintonge et Vinade. L’isolement de I’habitat en rive gauche s’apprécie a

I’absence de chemins reliant les hameaux, a ’inverse d’une rive droite dont les bourgs et

villages sont positionnés sur la route de Jarnac a Angouléme.

222 Ibid.

23 ADC, 1C 93, Intendance de Limoges, Navigation de la Charente, Atlas fluvial de Trésaguet, 1773,
planche n°32.

224 SHDV, Bibliotheque du Génie, Ms. 503, MASSE Claude, Recueil des plans de Saintonge, feuille n°34.

25 ADC, 1C 93, Intendance de Limoges, Navigation de la Charente, Atlas fluvial de Trésaguet, 1773,
planches n°28-29.
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Saint-Simon (rive droite)

Saintonge (rive gauche) ‘ Gondeville (rive gauche) Bourg-Charénte (rive gauche)

Figure 18: villages et bourgs fluviaux de la Charente navigable entre Cognac et Chateauneuf en 1773
d’apreés 1’ Atlas fluvial de Trésaguet.

Les bords de I’affluent ou du fleuve sont aussi les espaces privilégiés de résidences
souvent nobles, parfois bourgeoises, dans la dispersion de I’habitat qui caractérise les espaces
séparant villes, bourgs et villages le long de la Boutonne et de la Charente, dans les secteurs
navigables ou non. Sur la Boutonne, le chiteau de Dampierre appartient au milieu du
XVIII® siecle a Philippe-Christophe Amateur de Gallifet, maréchal de camps engagé dans la

226

guerre de Sept Ans~, celui de la Grange a une famille de maires, prévots de maréchaussée et

lieutenants particuliers de Saint-Jean-d’ Angély?*’

. Le chateau de Mornay passe successivement
au XVIII® siecle a un grand réformateur des Eaux et Foréts, puis des parlementaires bordelais,
un négociant, un procureur du roi pour les finances au bureau de La Rochelle et a ’intendant
de police, justice et finances de la Marine et des fortifications maritimes au département de
Rochefort**®, Le logis de Garnaud a été la propriété d’un capitaine des Dragons®*°. Pour le cours
fluvial de la Charente, les plans de Claude Masse sont toujours éloquents pour figurer ces

domaines au début du XVIII® siecle : dans sa pérégrination vers Angouléme et Verteuil, il

représente six chateaux riverains de Saintonge intérieure : Candé, Forgettes, Coulonges,

226 Association Promotion Patrimoine (dir.), Chdteaux, manoirs et logis. La Charente-Maritime, Chauray,
Patrimoines & Médias, 1993, p. 118 et 454.

27 bid., p. 134.

228 Ibid., p. 115 et 452.

29 [bid., p. 460.
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Crazannes, Panloy et Bussac?®. En 1718, le lieutenant des vaisseaux du roi Godefroy de Lalié
accueille I’ingénieur Claude Masse qui Iéve un plan du chateau de Forgettes®*!. Le chiteau de
Panloy est la propriété d’une famille de conseillers au Parlement de Bordeaux a la fin du
XVII® sigcle?*?. Dans le voisinage, le chateau de Crazannes, propriété en 1722 du marquis de
Civrac Aimery de Durfort qui y sé¢journe pour la chasse, est vendu pour s’acquitter d’une dette
de succession, a Jacques Chaudruc, armateur de La Rochelle en 1762733, 11 devient par la suite
la résidence d’été¢ de I’évéque de Saintes, Pierre-Louis de La Rochefoucauld. Le chateau de
Bussac passe en 1765 entre les mains d’un président trésorier de France au bureau des finances
de La Rochelle?** tandis que des grands officiers de la Marine au département de Rochefort

acquierent des chateaux riverains comme les capitaines de vaisseaux du Roi Jean-Baptiste de

235

Mac-Nemara 2 la Salle au Meung®*> et Henri de Grimouard a L’Houmée?*.

Chateau de Cazannes, Panloy et Coulonges

Chateau de Candes D Chateau de Bsc

Figure 19: six chateaux riverains de la Charente dans I’arriére-pays de Saintonge dans la production cartographique
de I’ingénieur Claude Masse (début XVIII® siecle).

230 SHDV, Bibliotheque du Génie, Ms. 503, MASSE Claude, Recueil des plans de Saintonge, « cette feuille
contient divers plans de villes et chateaux et bourg qui sont le long de la riviére de Charente [...] 1714 », feuille
n°98.

21 Ibid., feuille n°97.

232 Association Promotion Patrimoine (dir.), op. cit., p. 225 et 482.

233 Ibid., p. 218-219

234 Ibid., p. 239 et 486.

5 pid, p. 223.

236 Ibid., p. 220 et 481.

207



Les rives charentaises de 1’arriére-pays d’Angoumois sont également bordées de
demeures nobles, propriétés de la famille de La Rochefoucauld en amont d’ Angouléme (Aunac
et La Vaugaye), d’officiers de I’armée du Roi (Saint-Brice) ou de sa Marine (Sainte-Hermine).
Ces chateaux sont représentés sur les planches de I’ Atlas fluvial de I’ingénieur Trésaguet®’. A
Sireuil, le chateau de Saint-Hermine, appartient a un inspecteur des compagnies franches de la
Marine, devenu chef d’escadre des armées navales de Louis XV en 1734 avant de devenir la
propriété en 1762 d’un magistrat d’Angouléme?*®. Le chiteau de Saint-Brice®* est la propriété
de la famille Guiton de Maulevrier : Charles-Léon Guiton de Maulevrier, capitaine de dragons
dans le régiment du Dauphin, est dés 1775 I’époux d’une riche héritiere créole de Saint-
Domingue, Catherine-Rose Lecomte de Montroche, fille d’un officier des vaisseaux du roi au
département de Rochefort qui apporte en dot une indigoterie. Entre Civray et Cognac, les
planches de 1’ Atlas fluvial de Trésaguet esquissent 37 chateaux ou logis extérieurs aux villes et

bourgs, riverains de la Charente : 17 en amont d’ Angouléme et 20 d’ Angouléme a Cognac.

Cheu e Saint-Hermine - Chateau de Saint-Brice Chiteau du Solencon '
Figure 20: six chateaux riverains de la Charente dans l'arriere-pays d'Angoumois

d’apreés 1'Atlas fluvial de I’ingénieur Trésaguet (1773).

237 ADC, 1C 93, Intendance de Limoges, Navigation de la Charente, Atlas fluvial de Trésaguet, 1773, planches
n°2,5, 7,26, 33 et 34.

233 MAURIN Laurent, « Sireuil / Le FA », GAILLARD Jean-Paul, Chdteaux, logis et demeures anciennes de la
Charente, Paris, Librairie Bruno Sépulchre, 2005, p. 745.

239 BRAASTAD Marie-Lise, « Saint-Brice / Chateau », Ibid., p. 640-641.
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L’habitat riverain de la Boutonne et de la Charente présente une grande variété de
configurations, de la ville qui s’ouvre sur le fleuve au domaine privilégi¢ qui intégre le fleuve
dans un paysage de maison de plaisance ou de gentilhommiere?*°, en passant par les petits
bourgs et villages portuaires. La juxtaposition des usages productifs, énergétiques et résidentiels
caractérise ces environnements hydriques placés sous le contrdle de I’administration royale par
les Eaux-et-Foréts afin de pouvoir concilier ces usages fluviaux avec la navigation

commerciale.

3. Reglementer pour concilier : la maitrise des Eaux-et-Foréts d’Angoumois et les

usages fluviaux sur la Charente (1673-1729)

A I’automne 1673, ceuvrant a la Réformation des Eaux-et-Foréts en Angoumois, Louis
de Froidour, accompagné d’un garde général des Eaux-et-Foréts du Languedoc, du maitre des
Eaux-et-Forét d’Angoumois, de deux maitres pécheurs et d’un maitre de gabare, réalise une
visitation fluviale de la Charente entre Angouléme et Cognac pour « dresser un proces-verbal
des entreprises qui y ont été faites au préjudice du droit de Sa Majesté et du public »**!.
Embarqués sur une gabare au port de L’Houmeau, ils parviennent aux abords de Chateauneuf
apres avoir franchi le pas de navigation de Malvy, ils parviennent au coeur du méandre de
Chateauneuf. Une large chaussée de moulins et pécheries a douze roues a aube apparait au loin
devant eux. Sur la gauche en amont de la chaussée, un pas de navigation oblige les gabariers a
contourner une petite ile nichée dans un lobe de méandre pour retrouver en aval le cours
principal du fleuve et passer sous le pont de Chateauneuf. Ils rencontrent alors une petite foule
de maitres de gabares exprimant vivement leurs doléances. Deux gabares arrétées avec leurs
maitres et compagnons mariniers tentent de franchir le pas vers ’amont pour poursuivre leur
route vers Angouléme. Les mariniers pestent contre la difficulté du passage : des pierres gé€nent
et frottent les batiments marchands sur le cours du fleuve. Jean Tournier, I’un des deux maitres
de gabare s’émeut : quinze jours auparavant, voulant franchir le pas de navigation pour voiturer
le vin des vaisseaux du Roi a Rochefort, le passage du pas étant fermé « au moyen de quelques
pieces de bois qu’on y avait mises », il ordonna a son équipage la levée de 1’obstacle pour
assurer le passage de son bateau. Il déclare a De Froidour que « les meuniers de ces moulins de

Chateauneuf vinrent leur jeter des pierres et les maltraiter a coup de frondes les menacant et les

240 FIGEAC Michel, Chateaux et vie quotidienne de la noblesse de la Renaissance a la douceur des Lumieres,
Paris, Armand Colin, 2006.
241 ADC, 140B 12, Maitrise des Eaux-et-Foréts d’ Angoumois, Procés-verbal de visitation fluviale de la Charente,
8-9 novembre 1673, £°10r.
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injuriant », précisant que cette pratique était devenue coutumiere®*?. Par ailleurs, il se plaint
d’avoir été condamné par proces a la requéte d’un riverain pour avoir fait passer ses matelots
dans les prés lui appartenant, tandis qu’il argue des 24 pieds de chemin a laisser libre sur la rive
destinée au trait des bateaux conformément a 1’article 7 du titre 26 de I’Ordonnance de 1669.
Les mariniers se plaignent aussi de la difficulté a tirer la gabare sur le marchepied riverain
servant au halage : les deux équipages et quatre paires de beeufs suffisent a peine a tracter
péniblement la gabare vers I’amont. Dans I’immédiat voisinage du pont de Chateauneuf, le
nommé Gilles Verdeau exige « une pelée de sel pour laisser passer sur un sien jardin le long de
la riviere »**3. Mais une fois au bout du jardin, un fossé interrompt le halage... Le lendemain,
parvenant a Saintonge, sur la rive gauche, en amont du petit port de Vinade, Louis de Froidour
constate 1’absence d’un halage qui atténuerait la difficulté qu’ont les gabariers a franchir un pas
de navigation dont la digue a ¢été rehaussée d’un pied et demi, produisant des eaux rapides et
périlleuses comme en témoigne le gabarier Templereau. En effet, une chaussée des moulins, en
appui sur de petites iles fluviales s’organise en deux parties séparées, I’une en amont sur la rive
droite, I’autre en aval sur la rive gauche, bloquant le cours aux gabares qui doivent emprunter,
en amont des moulins, un canal latéral a droite ou se trouve un pas de navigation aménagé dans
une digue. Le trait des gabares en rive gauche est impossible lors de la remontée des navires en
raison de propriétés résidentielles ou foresticres occupant les bords de rives, destinées
normalement au marchepied pour le trait des bateaux. Le greffier rédige ainsi la description de

la difficulté dans le proces-verbal de visitation :

« La difficulté principale vient de ce qu’il n’y a ni a droite ni & gauche aucun
endroit ni aucune rive pour le tirage des vaisseaux, le canal des moulins et les maisons
susdites empéchent d’un c6té et les bois de 1’abbaye de Bassac de 1’autre, et nous aurait
été dit par le sieur Templereau que comme le tirage montant se doit faire du coté des
dites maisons, le plus grand embarras vient d’un mur et d’un cabinet que Monsieur Jean
Voye, ¢élu de Cognac, a qui I’'une des dites maisons appartient, a fait batir depuis dix-
huit mois ou environ sur le bord de la riviere, et que nous aurions reconnu avoir été fait
au préjudice de I’Ordonnance, et que depuis il était nécessaire de couper tous les arbres

qui sont sur le bord de la dite riviére et le long du bois de Bassac »***.

Ces deux exemples, pris parmi d’autres situations de tensions fluviales a la fin du

XVII® siecle, illustrent combien les vallées du fleuve Charente et de son affluent la Boutonne

22 1pid., £°10v et 11r.
283 Ibidem.
244 Ibid., °15r.
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juxtaposent des usages fluviaux variés : la navigation, la production de chanvre ou de farine, la
péche, la perception d’un droit de péage ou encore la production d’un paysage résidentiel. A
une fonction dynamique de navigation vers 1’Ouest maritime s’ajoutent donc plusieurs
fonctions fixes, localisées, stables animant les rives d’un espace vécu, approprié, habité.
L’usage fluvial produit le territoire fluvial. Il suppose une relation ternaire entre un usager,
individuel ou collectif, un espace hydrique, le fleuve ou I’affluent, appropri¢ dans la partialité
ou la totalité de sa pratique, et le produit de I’instrumentation de la ressource : une navigation,
une denrée, une marchandise, un bénéfice, un revenu, un agrément... L’usage fluvial repose
ainsi sur des représentations, des savoir-faire et une reéglementation et devient producteur de
conciliation ou de concurrence spatiale, signes d’une pratique de ménagement, de négociation
de I’espace fluvial par les communautés riveraines.

Les conflits d’usages constatés par De Froidour s’inscrivent dans le contexte du
« colbertisme fluvial »**° défini par Eric Szulman a un double moment : une chronologie
d’actions visant la réaffirmation et la consolidation de I’autorité royale sur les ressources en eau
et en bois par I’Ordonnance des Eaux-et-Foréts de 1669, une recherche de la liaison lisse entre
I’arriere-pays et le littoral pour les approvisionnements des arsenaux, comme celui de
Rochefort. La Charente et la Boutonne sont a ce titre des axes fluviaux stratégiques dans le
Centre-Ouest Atlantique, en liaison avec le port-arsenal de Rochefort : les poudres de Saint-
Jean-d’ Angély transitent sur la Boutonne vers 1’arsenal, comme les farines du Haut-Poitou, de
méme que les productions en canons et en armes des forges d’ Angoumois et de Périgord. Les
foréts d’Angoumois, comme celles de la Braconne et du Limousin sont particulicrement
mobilisées pour la construction navale de la fin du XVII® siecle : le flottage des bois sur la
Charente en secteur non navigable et les cargaisons forestieres des gabares des Angouléme
rythment des allers-retours satisfaisant les besoins de I’arsenal. Le port-entrepdt de Charente
est tout aussi capital. La complémentarité entre les cours d’eau et les zones forestiéres est au
cceur de la pensée de I’efficience logistique, industrielle et militaire des arsenaux®*®. L’arriére-
pays de Saintonge-Angoumois est un exemple de cette recherche de I’efficacité d’une synergie
territoriale comme la pense Jean-Baptiste Colbert. Les conflits d’usages fluviaux procedent
d’une perception et d’une délimitation spatiale faisant des rives de la Charente et de la Boutonne
des observatoires de lignes d’équilibre entre territoire public, domanial relevant de I’autorité

universelle et de la compétence du roi sur son royaume, et un territoire privé, liminaire,

25 SZULMAN Eric, La navigation intérieure sous [’Ancien Régime. Naissance d’une politique publique, Rennes,
PUR, 2014, p. 26.
246 Ibid., p. 27 et 30.
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particulier, approprié, potentiellement extensible. Ces deux niveaux territoriaux riverains, a la
limite entre domaines publics et privés, sont ménagés par une reglementation ancienne. En
1583, I’édit du roi « contenant reiglement sur le faict des eaux & forests, chemins publics,
entretenement des rivieres, turcies & levées » annongait des rivieres prochainement
« innavigables » et une « cessation du trafic et commerce » si I’entretien des cours d’eau n’était
pas rétabli>*’. Ordre était donné de faire des visitations des bois et des rivieres, de rétablir les
chemins, les ponts et la navigation fluviale. Les turcies, chaussées et levées fluviales devaient
étre nettoyées, les habitants devaient étre contraints aux réparations tandis que les moulins et
pécheries préjudiciables a la navigation marchande devaient étre démolis. L’édit fait mention
de la licence des sujets jetant des immondices dans 1’eau (gravoirs, fumiers, pailles pourries,
charognes, foins des bateaux a sel...)’*®. Le cadre réglementaire sur les eaux et foréts repose
des 1669 sur I’Ordonnance des Eaux-et-Foréts dont 11 titres (sur 30) relevent particulierement
de I’espace hydrique et forestier riverain tel qu’il se décline dans I’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois : ces titres représentent 166 articles de I’Ordonnance et totalisent 203 actions
incombant aux officiers ou aux particuliers, qu’ils soient habitants, artisans ou marchands. Le
classement de ces items par nature (8) et finalité (7) décrit les priorités qui reposent sur ces
ressources.

La police de la ressource en eau et en bois (59 items) repose prioritairement sur la
répression, par la reconnaissance des contraventions et des délits, et la production d’une norme
territoriale a respecter. L’article 45 du titre 25 mentionne une amende de 1 000 livres pour les
entreprises retardant la navigation ou le flottage. Les meuniers de Chateauneuf qui
transparaissent dans la visitation fluviale de 1673 relévent de ce cas. Le respect d’une distance
de 30 pieds sur la rive d’un cours d’eau définit une norme territoriale que les riverains doivent
respecter pour le trait des bateaux. La demeure de I’¢élu de Cognac résidant a Saintonge et les
bois non coupés sur le rivage de I’ile des abbé et religieux de Bassac, préjudiciables au passage
du pas de Saintonge, sont contraires a 1’article 7 du titre 26. La réglementation sur la péche
(36 items) repose principalement sur la définition de normes d’exploitation, complémentaires
d’une liste de contraventions et de délits : en aval d’Angouléme, le sieur de Fleurac est passible
d’une amende de 100 livres et d’une punition comme usurpateur avec obligation de réparation,
car il ne respecte ni I’article 10 du titre 29 sur les engins et harnais prohibés pour la péche, ni

I’article 44 du titre 25 relatif au détournement des eaux des rivieres. D’apres 1’écrit du greffier

27 BNF, Droit, économie, politique, F-46874 (9), Edit du roy contenant reiglement sur le faict des eaux & forests,
chemins publics, entretenement des riviéres, turcies & levées [...], Rouen, s.n., 1583, p. 4.
28 Ibid., p. 12.
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accompagnant De Froidour, a ’utilisation sur ses pécheries de « plusieurs engins a pécher, entre

autres un fourret qui est un engin défendu par les Ordonnances »>*°

s’ajoute un allongement de
la chaussée d’anguillards de ses tenanciers sur le canal au préjudice des gabariers. La dimension
collective des usages fluviaux et forestiers transparait dans 43 items relatifs aux bois, pécheries
et zones de paturage et panage qui supposent la méme complémentarité avec 18 normes

d’exploitation a respecter et une liste de 9 contraventions ou délits associés.
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Des chauffages et autres usages de bois tant a batir qu'a réparer 1 3 4 2 1 11
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Des bois a batir pour les maisons royales et batiments de la mer 2 5 7
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Tableau 24: natures de 203 items contenus dans les articles de 11 titres de 1'Ordonnance des Eaux-et-Foréts de 1669.

L’Ordonnance des Eaux-et-Foréts de 1669 manifeste la recherche d’une conciliation des
usages par la production d’une pédagogie environnementale reposant prioritairement sur la
définition de normes territoriales ou d’exploitation a destination des individus et des groupes,
et I’adaptation et approfondissement d’un répertoire de contraventions et délits associés. En
dépassant une lecture et une répartition par titre, trois objectifs transparaissent des 203 items
relatifs aux Eaux-et-Foréts. Premierement, uniformiser les techniques et les savoir-faire
d’exploitation et de transactions de la ressource. Deuxiémement, territorialiser et sécuriser les

espaces stratégiques de ressources tout en garantissant son renouvellement. Le troisieme

249 ADC, 140B 12, Maitrise des Eaux-et-Foréts d’ Angoumois, Procés-verbal de visitation fluviale de la Charente,
8-9 novembre 1673, f°6r.
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objectif est étroitement associé a la recherche d’une amélioration et d’une intensification des

circulations marchandes.
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délimitation et sécurisation du périmetre de ressource (espace) 11 6 19 1 37
préservation du renouvellement de la ressource (pratiques) 18 5 11 1 35
garantir l'intégrité, I'efficacité et le rayonnement des attributions
des agents des Eaux-et-Foréts dans la défense de ressources 5 14 7 26
royalisées
amélioration et intensification des circulations humaines, 6 5 10 1 ”
marchandes et informationnelles
délimitation des propriétés et droits domaniaux relevant du roi ) 1 3 ) 18
des autres cas relevant d'agents et communautés particuliers
répression de la propriété, détention, consommation ou débit 10 1 5 16
illégal de ressource
Total| 61 57 80 5 203

Tableau 25: impératifs et finalités de 203 items contenus dans les articles de 11 titres de I'Ordonnance des Eaux-et-Foréts de
1669.

La garantie de ces trois objectifs est sous-tendue par le rdle de prescripteurs et
d’inspecteurs des officiers de la maitrise des Eaux-et-Foréts qui doivent assurer la défense des
ressources royalisées. A ce sujet, le proces-verbal de la réduction de la mesure d’ Angoumois
dans la méthodologie de I’arpentement des foréts d’ Angoumois souligne la faible information
statistique et géographique sur les foréts de la maitrise d’Angouléme quatre ans apres
I’Ordonnance de 1669 : les officiers ne peuvent fournir aucun plan des foréts du duché et des
ventes réalisées, faute de compétences géométriques. La documentation forestiere statistique se
limite a des procés-verbaux d’arpentement et de contenu des ventes de bois?>*’. Dans I’avis
touchant les principaux abus de la maitrise, De Froidour souligne six négligences dont trois
illustrent une absence de liaison des officiers avec les territoires de ressources et leurs usagers
riverains. Les jugements rendus par la maitrise ne seraient fondés que sur les rapports des gardes

des Eaux-et-Foréts et oublieraient la pratique de terrain conduisant a une juste procédure. Les

230 ADC, 140B 10, Maitrise des Eaux-et-Foréts d’Angoumois, Procés-verbal de réduction des mesures, 15 janvier
1674, £°8r.
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officiers octroieraient des décharges d’amendes aux dépens de la procédure d’appel aupres de
la Table de Marbre. Le recouvrement des amendes est considéré comme négligé par I’absence
de rdles mensuels de perception, favorisant une impunité propice aux larcins de bois dans les

foréts. Les officiers de la maitrise n’auraient par ailleurs que trop faiblement tenu des assises :

« par ce moyen ne se faisant aucune lecture des ordonnances et réglements, ils
étaient absolument ignorés non seulement par les riverains des foréts, mais par les
gardes et par les officiers méme, et comme il est important et juste qu’avant qu’on
procede contre les coupables suivant la rigueur de 1’Ordonnance du Roi, qu’elle soit
donnée a connaitre a tout le monde, la publication et enregistrement qui en a été faite au
siege de la maitrise ne nous paraissant pas suffisant pour imprimer aux riverains des

foréts la crainte qu’ils doivent avoir »*'.

Ces deux premieres négligences donnent 1’image d’une maitrise d’Angoumois peu
présente sur le terrain et ceuvrant peu a la diffusion de I’Ordonnance pour assurer son travail
d’éducation environnementale. Le proces-verbal prescrit donc la tenue d’assises annuelles en
différents lieux, précisés ou non, avec I’attribution géographique liée : a Angouléme pour les
garennes alentours et la riviere de Charente ; a Ruelle pour la riviere de Touvre ; a Chateauneuf
pour les foréts dépendant de sa chatellenie et celle de Bouteville ; a Cognac pour toute affaire
fluviale ou forestiere dépendant du territoire du siege secondaire des Eaux-et-Foréts
d’ Angoumois et une a deux fois par an en plusieurs lieux commodes aux environs des foréts de
la Braconne et Boisblanc. La confrontation de 1’Ordonnance de 1669 a la production de la
Réformation des Eaux-et-Foréts par De Froidour livre le portrait d’une maitrise des Eaux-et-
Foréts peu impliquée dans I’application des principes du « colbertisme fluvial ». Une analyse
comparée des usages riverains de la Charente entre 1673 et 1729 peut corroborer cette premiere
conclusion.

La comparaison des proces-verbaux de visitation fluviale de 1673 et 1729 donne dans
ce contexte un apergu de I’évolution des berges de la Charente et induit deux remarques
relatives a la densité de leur contenu. Le proces-verbal de 1673 procede d’une commission et
députation royale dans le cadre de la réformation fluviale du royaume. De Froidour agit a la
requéte du procureur du roi a la réformation des Eaux-et-Foréts « pour procéder a la visitation
[de la Charente] et dresser proces-verbal des entreprises qui y ont été faites au préjudice du droit

de Sa Majesté et du public »*°%. Louis de Froidour est « maitre enquéteur général réformateur

B Ibid., £°47r-50v.
252 ADC, 140B 12, Maitrise des Eaux-et-Foréts d’ Angoumois, Procés-verbal de visitation fluviale de la Charente,
8-9 novembre 1673, f°Ir.
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des eaux et foréts au département du Languedoc, Haute Guyenne, Basse Navarre, Soule et
Labour, commissaire député par Sa Majesté pour la réformation générale des Eaux-et-Foréts de
la maitrise et duché d’Angoumois, Haute et Basse Marche, chatellenies de Cognac, Merpins,
Bouteville et autres dépendances de la généralité de Limoges »>>°. L’objectif de sa visite
fluviale s’inscrit dans un contrdle de la domanialité royale sur la Charente plus que sur le fait
de la navigation : en témoigne le souci de décrire les limites géographiques et juridiques et
I’identité des prétendants aux différents droits liés a I’exploitation du fleuve. Seul un gabarier
fait partie de la délégation accompagnant De Froidour. En 1729, plusieurs « requétes
particuliéres [...] présentées par les maitres des bateaux et gabares et marchands navigants »>>*
débouchent sur une remontrance du procureur de la maitrise des Eaux-et-Foréts d’ Angoumois
Jean-Joseph Gilbert afin d’interpeller le maitre particulier Pierre Sarlandie sur la nécessité de
procéder a une visitation « pour arréter les entreprises qui sont journellement faites sur la riviere
royale et navigable de Charante et faciliter le cours de la navigation qui y est entierement
interrompu »*°. Sept maitres de gabares du faubourg de L’Houmeau, accoutumés a la
navigation vers I’estuaire, font partie de la délégation de la maitrise des Eaux-et-Foréts. Cette
différence d’acteurs et de finalités qui préside a la production du proces-verbal, justifie I’écart
important dans le relevé des empéchements a la navigation entre 1673 et 1729 et pose deux
questions. Les rives de la Charente ont-elles fait I’objet d’un processus de privatisation par les
riverains 1’occupant ? L’action de la maitrise des Eaux-et-Foréts d’ Angoumois entre la Grande
Ordonnance de 1669 et la veille des années 1730 a-t-elle été efficace dans la conciliation des
usages fluviaux et la garantie d’une navigation lisse ?

Le proces-verbal de 1729 dresse le constat d’une forte densité d’empéchements a la
navigation que 1’on peut classer en trois catégories. Les premiers empéchements a la navigation
procedent de I’affirmation sur le domaine public fluvial de la propriété particuliere des
riverains. Au village de Basseau, deux maisons « nouvellement » baties appartenant au passager
Jean David et a Francoise Valteau empietent sur le marchepied riverain, étant respectivement a
11 et 22 pieds du bord de la riviere, augmentant la géne du hallage car plusieurs autres maisons
du village ne respectaient déja pas la distance de 24 a 30 pieds prescrite par I’Ordonnance de
1669 : la seconde maison de Jean David comporte un « contremur terrasse [...] a sept pieds du

bord de ladite rivieére », les maisons de Simon Mathieu et de la veuve Roche sont a moins de

253 Ibidem.

24 ADC, 140B 13, Maitrise des Eaux-et-Foréts d’ Angoumois, Procés-verbal de visitation fluviale de la Charente,
13 septembre 1729, f°1r.

255 Ibidem.
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15 pieds du fleuve. A la suite du port de Jarnac, le couvent des peres Récollets a un mur béti 2
chaux de sable avec un grand portail et un petit cabinet couvert de tuiles creuses donnant sur la
riviere Charente qui empéchent le marchepied. En amont de Cognac, au niveau du chateau de
Gademoulins, la propriété des peres de Saint-Lazare est close d’un mur de 60 toises de long,
haut de 6 a 7 pieds, « génant fort sur le marchepied du c6té du tirage » ne laissant que 10 a

14 pieds de distance de la riviere.

EMPECHEMENTS A LA NAVIGATION 1673 1729
COURS FLUVIAL
obstacles rétrécissant la largeur du canal de navigation
arbres
arbres penchés 1 4
arbres renversés - 5
atterrissements
extension de bancs de sables et d'llots - 11

extension de chaussées ou d'écluses

chaussée des moulins 3 11
chaussée de pécheries 3

\pont

pont trop bas - 1

pont nouvellement construit 1 -

obstacles impactant le tirant d'eau

tas de pierres 6 19
déversement de terre - 1

vestiges d'essacs détruits - 1

vestiges de pas détruits 1 2
canal non nettoyé - 1

souches d'arbres 2 2

risque de naufrage (pas de navigation étroits ou réhaussés)

pas de navigation périlleux | 5 8

RIVES FLUVIALES

obstacles sur le marchepied du halage

arbres nouvellement plantés 1 11
arbres non coupés 9 99
haies vives et épaisses - 40
[fossés 1 66
construction (mur, chai, maison...) 7 31
CONFLITS D'USAGE (péage du sel, trait des bateaux, débit fluvial)

gabariers - seigneurs 4 2

gabariers - pécheurs - 1

gabariers - bouviers - 1

gabariers - laboureurs - 1

pécheurs - seigneurs 1 -

gabariers - meuniers 1 -

seigneur - seigneur 1 -

Source : ADC, 140 B 12-13, Maitrise des Eaux et Foréts d Angoumois, Visitation fluviale, 1673 et 1729.

Tableau 26: les empéchements a la navigation sur le fleuve Charente d’aprés les visitations fluviales de la maitrise des Eaux-
et-Foréts d’ Angoumois de 1673 et 1729.
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L’espace domestique n’est pas le seul a empiéter sur le marchepied. En aval de
Saintonge, au port de Vinade, un chai appartenant au sieur de La Barde de Gondeville, est
signalé « bordant la riviere ». A Gondeville, le vieux chai du gabarier Templereau est « bati sur
le bord de la riviere y ayant ses fondements ». A Bourg-Charente, les propriétés du sieur
Dejarnac de Gardépée débordent sur le marchepied : un mur de cléture renfermant un petit
batiment et une briilerie. Dans le méme village, les propriétés de Salomon sont jugées nuisibles
a la navigation et contraires aux Ordonnances : la rive est arborée de nouveaux plants tandis
que deux grands chais et deux murs avec un degré au milieu ont leurs fondements batis en
riviére. A I’extension de propriété par le bati, résidentiel ou productif, s’ajoute 1’appropriation
par usurpation d’une partie du cours fluvial : apres le pont de Saint-Cybard, le maitre particulier
signale « une petite ile possédée par Nicolas Guérin, poissonnier, peuplé d’arbres et ormeaux
que les dits marchands et gabarier [...] ont déclaré étre un nouvel atterrissement et usurpation ».
En-dessous, une ile détenue collectivement par les familles Arnauld et Robert, prend de
I’ampleur en raison d’une palissade de pieux construite sur le cours fluvial, formant « déja un
atterrissement considérable qui pourrait s’é¢tendre dans peu [..] s’il n’y était remédié ». Le
prélevement arbitraire d’un droit de péage exigé des riverains, qu’ils soient seigneurs ou
bouviers, se justifient par ses prétendants par une redevance légitimement due pour
consommation de propriété soit par la fourniture de beeufs d’un seigneur ou d’un laboureur pour
tirer les gabares, soit par la traversée d’un pré ou jardin riverain par les mariniers. La demoiselle
de ’Engallerie exigerait ainsi au Pas du Saut de I’Etang deux boisseaux de sel et 4 livres 10 sous
par bateau franchissant le pas vers I’amont en raison du secours d’hommes et de beeufs qu’elle
apporterait aux mariniers, que ceux-ci en aient ou non besoin. Les marchands gabariers
accompagnant Sarlandie contestent d’une part le prix du péage et 1’application du péage aux
gabares n’ayant aucunement besoin du secours des hommes et beeufs de la Dame de
I’Engallerie. Le laboureur Hippolyte Siret de Champmillon doit fournir justification d’un péage
d’une mesure de sel ou 5 sous qu’il exige sur les bateaux chargés de sel et autres marchandises
pour le passage des mariniers dans son pré alors qu’il ne dispose d’aucun titre. Les officiers de
la maitrise des Eaux-et-Foréts consignent dans le proces-verbal de nombreux fossés « buvant
en riviere », cernés d’une haie épaisse ou d’arbres nouvellement plantés, provoquant des
ruptures du marchepied servant au halage. Tantot tolérés, tantot condamnés, parce qu’ils
réduisent le débit fluvial du canal de navigation en le dispersant, la maitrise prescrit alors de les
combler ou de construire un pont pour garantir le passage. De taille variable, ces nombreux
fossés, outre leur fonction de délimitation de propriété, constituent des prises d’eau particuliéres

a méme de répondre aux besoins hydriques des riverains du fleuve. Parfois, ils conduisent a un

218



vivier ou réservoir a poissons. Ces quatre modalités de 1’appropriation des rives fluviales par
I’extension de propriété illustrent le double statut, public et privé, de la ressource en eau et les
difficultés de 1la médiatisation de son usage entre les acteurs la partageant et la reglementant.

La seconde catégorie regroupe les négligences usageres qui sont symptomatiques d’une
absence d’entretien, individuel ou collectif, des rives ou du cours fluvial : les arbres non coupés
et penchés sur le chemin de halage, les arbres renversés ou les souches présentes dans le lit
fluvial, les vestiges de pas de navigation ou de pécheries détruits, les déversements de pierre ou
de terre qui rétrécissent la chaussée de navigation et le tirant d’eau des gabares. Ces
empéchements, notamment lors des basses eaux, préjudicient le tirant d’eau et augmentent le
risque pour les gabares de se briser.

La troisieme catégorie d’empéchements a la navigation rassemble les obstacles induits
par I’extension de la fonction énergétique du fleuve. Les chaussées de moulins coincident
souvent avec des pas de navigation, présentant ainsi des configurations spatiales de partage et
de tension autour de I’usage de ’eau. Si la chaussée des moulins est proche du pas de navigation
a franchir, des poutres de bois appelées coulombes sont disposées pour fermer le pas de
navigation et ainsi augmenter le débit fluvial du canal des moulins. Les meuniers réalisent
directement ou indirectement, en envoyant un manouvrier, la levée des coulombes pour le
passage des gabares se présentant. Le greffier de la visitation fluviale de 1673 consigne
6 extensions ou rehaussements de chaussées de moulins ou de pécheries dans son proces-verbal.
En 1729, 20 allongements ou élévations de chaussée sont relevés, réduisant ainsi la part du
canal consacré a la navigation en plusieurs points du parcours. Du port de I’Houmeau, jusqu’au
pont de Chateauneuf, les maitres de gabare se plaignent de 13 d’entre eux. En aval du pont de
Saint-Cybard, la chaussée des moulins de Thouérat, propriété du nommé Frétillier, a « été
nouvellement allongée de plus de quarante pieds ». Plus bas, sous Sainte-Barbe en Fléac, celle
des pécheries du Petit-Chalonne a été « nouvellement allongée de 50 pieds ». Au village de
Basseau, la chaussée des essacs et moulins 1’a été de 36 pieds. A Saint-Michel et Fleurac, celles
des pécheries ont connu toutes les deux une extension de 6 perches. Ces chaussées sont parfois
rehaussées comme celle des moulins du Fa dont les officiers prescrivent un arasement d’un pied
de hauteur. La longue chaussée de 50 pieds des moulins du Pas de Malvy a été élevée d’un pied
et demi au-dessus de I’eau : trois ouvriers travaillent a son élévation décidée par les cinq
meuniers propriétaires des neuf roues a aube lors du passage des officiers de la maitrise
d’Angoumois. En moins d’un an, la chaussée du Pas de Saintonge a été élevée de la méme
hauteur. Le rehaussement de chaussée, s’il accompagne son allongement, traduit la recherche

par les meuniers ou les pécheurs d’un débit fluvial plus fort pour les roues des moulins. Ces
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aménagements sont producteurs de risque a triple titre. L’allongement de la chaussée de moulin
ou de pécheries réduit le canal de navigation, rapproche le pas de navigation soit trop pres, soit
trop loin de la berge, produisant un risque de frottement sur les pierres des chaussées, impactant
alors la sécurité de la navigation et la durée de vie des batiments marchands. Par ailleurs, le
rétrécissement des pas de navigation, en accentuant la rapidité des eaux, renforce un risque de
perte de contrdle de la gabare. Enfin, 1’élévation des pas de navigation augmente le saut que
doit réaliser le bateau et le risque pour celui-ci de se briser. Huit pas de navigation sont ainsi
considérés comme périlleux en 1728 a I’image de celui de Marlive entre Saint-Simeux et
Chateauneuf qui « ferme la riviere et empéche le libre cours de ’eau ». D’apres la visitation
fluviale, en une vingtaine d’années, 1’extension d’une chaussée de pierre a partir des deux rives
aurait exigé pres de 700 charretées de matériau et éloigné le pas de navigation de la rive gauche
ou se fait le hallage. Le pas se retrouve alors au centre du canal de navigation, réduit par les
deux chaussées a un espace fort étroit de 18 a 20 pieds, fermé par une coulombe dont la base
touche un amas horizontal de pierres rassemblées. L’ouverture de la poutre de bois donne alors
un rapide €lan a I’eau et fait faire aux gabares une chute de 3 pieds de hauteur, celles-ci pouvant
frotter les pierres situées au fond du lit du fleuve. Le greffier précise que le pas aurait alors été
déplacé pour contraindre les matelots a recourir aux beeufs des riverains pour tracter les gabares.
En 1673, De Froidour signalait déja le péril de ce pas en signalant un « mauvais passage |[...]
ou il y a des pierres joignant le pré qui empéchent la navigation et la rendent tres périlleuse et
méme loin de grosses souches d’arbres coupés dans 1’ile voisine qui sont tombés en ladite
riviecre ». En prés d’une soixantaine d’années, la tension autour des usages fluviaux
énergétiques et navigants s’est approfondie et le cas de Marlive n’est pas isolé dans 1’arricre-

pays fluvial d’ Angoumois.
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Concilier les usages fluviaux au Pas de Marlive (Saint-Simeux) : tensions et production du risque fluvial entre activitées énergeétique et navigante
d’apreés la visitation fluviale de la maitrise des Eaux-et-Foréts d’Angoumois (1709-1729) .

vers 1709 Amont (vers Angouléme)
Bourg de Moulins et pécheries Digue ou chaussée magonnée Pas de navigation large Chemin de
Saint-Simeux et empierrement & la base lit fluvial portant pierres hallage

B o
Rive

droite

gauche
vers 1729 O (2) Amont (vers Angouléme)
Bourg de Moulins et pécheries Pwmn:m_dso dunapportdeau Digue ou chaussée magonnée Extension de chaussée Fermeture dupas Allongementdu Chemin de
Saint-Simeux fluvial plus important et empierrement a la base rétrécissement du pas de navigation par une coulombe hallage hallage

P

ile ile

<%
35 o
Rive

droite >

ann

ile 4

s de la levée
r le passage des gabares.

Source : ADC, 140B 12 et 13, Visitation fluviale de la Charente, 1673 et 1729; BNF & Gallica, Mémoire sur le projet relatif 4 la navigation de la Charente, 1773. Réalisation : Temdaoui J.-C., Publisher & Flaticon, 2019.

Figure 21: des usages fluviaux entre tensions et risques au Pas de Marlive (Saint-Simeux), 1709-1729.
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Ces trois classes d’empéchements a la navigation font des procés-verbaux de la maitrise
des Eaux-et-Foréts des observatoires d’un aménagement des rives fluviales. Cet aménagement
traduit un processus de privatisation des rives dont les riverains sont acteurs — qu’ils soient
poissonniers, pécheurs, marchands ou seigneurs —, une dynamique de production du risque par
la juxtaposition tendue des usages énergétiques et navigants du lit fluvial, et I’affirmation d’une
prescription reglementaire destinée a concilier plusieurs échelles de pratiques et d’habitat
fluvial. Pour les officiers de la maitrise d’ Angouléme, il faut sécuriser les batiments marchands
en garantissant le tirant d’eau par un débit fluvial assuré¢ et il ne faut pas empécher les voiles de
prendre au vent par une végétation riveraine trop abondante. L’enjeu réside dans la réduction
de discontinuités de la navigation dans le temps et dans 1’espace du couloir fluvial : hallage
interrompu sur le marchepied, perception arbitraire de droits de péages, passage chronophage
des pas de navigation... Pour les habitants riverains du fleuve hors secteur portuaire, la
navigation et ses horizons n’apparaissent pas encore totalement intégrés a un territoire d’habitat
alors centré sur la demeure et la production, ou ’eau est une opportunité a saisir dans sa
potentialité énergétique ou sa fonctionnalité domestique, plus que dans sa fonction navigante.
Dans ce contexte, les visites fluviales de 1673 et 1729 placent les officiers du roi, dans la
continuité de I’Ordonnance de 1669, dans une posture d’instituteurs de la conciliation des
usages fluviaux. IIs doivent garantir un équilibre entre des périmetres d’exploitation pérenne
des ressources en eaux et en bois désormais royalisées, des rives fluviales habitées par les
particuliers a petite échelle et un axe fluvial pratiqué a plus grande échelle par les maitres de
gabares. Ces derniers jouent un role d’Etat aprés la fondation de Rochefort et oeuvrent a la
royalisation du fleuve par les relations qu’ils construisent et entretiennent entre les ports
fluviaux d’arrieére-pays de Saintonge-Angoumois captés, depuis L’Houmeau sous Angouléme,

jusqu’au port-entrepdt de Charente et surtout 1’arsenal de Rochefort.
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Figure 22: la maitrise des Eaux-et-Foréts d'Angoumois et le ménagement de I'espace fluvial et forestier.

Habiter les rives de la Charente et de la Boutonne aux XVII® et XVIII® siecles implique
de prendre en compte le passage d’un territoire hydrique juxtaposant des manieres de travailler

et de vivre sur les berges sous un contrdle royal réaffirmé par I’Ordonnance des Eaux-et-Foréts
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de 1669 en raison des dimensions stratégiques revétues par le fleuve Charente et les foréts
d’Angoumois dans la relation établie des le regne de Louis XIV avec I’arsenal de Rochefort.
Dans le contexte d’une croissance de la population riveraine, les villes portuaires fluviales
integrent le fleuve dans leur paysage visuel en faisant tomber leurs remparts et en élargissant
leurs faubourgs, tandis que les petits villages-rives, portuaires ou non, se densifient. Si quelques
particuliers cultivent I’art de la belle demeure tranquille au bord du fleuve ou de son affluent,
la vallée est également traversée de situations de tensions ou conflits procédant de projections
territoriales et d’usages concurrents sur le couloir et la ressource fluviale. Dans ce contexte, la
maitrise des Eaux-et-Foréts d’Angoumois a pour tdche de ménager les usages pour garantir
outre 1’équilibre entre sphéres publiques et privées de la ressource en eau et en bois, I’efficience
d’une relation entre I’arricre-pays et I’estuaire qui a toujours été le cadre d’une navigation

commerciale essentielle vers 1’Ouest.
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Chapitre 3 : Naviguer vers I’Ouest, un arriere-pays fluvial tourné

vers la mer ?

La navigation fluviale sur la Charente est attestée des le V° siecle de notre ere par des
vestiges de pirogues monoxyles. Au XII® siecle, 1’Angleterre devient une des principales
destinations outre-mer des vins et céramiques de Saintonge chargés sur les navires flamands
tandis que le sel atteint le port saunier de Cognac. Documentée par 1’archéologie, les chartes et
chroniques pour les périodes antiques et médiévales, la connaissance de la navigation a I’époque
moderne peut s enrichir de 1’exploitation quantitative des archives de la Marine. La navigation
dans I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois est essentiellement une navigation de cabotage
qui juxtapose un petit cabotage fluvial en amont de Saintes a un cabotage fluvio-maritime
charentais et atlantique en aval de Saintes telle que la décrit Thierry Sauzeau!. Le regain
d’intérét de I’historiographie pour ’étude du cabotage® permet de mettre en lumiére avec plus
d’acuité les modalités de 1’intégration de I’arriere-pays de Saintonge-Angoumois aux trames
maritimes atlantiques et 1’horizon de projection professionnelle du monde des petits et sans
grade de la navigation maritime®. Pour 1’époque contemporaine, les enquétes statistiques,
I’iconographie et quelques rares témoignages oraux permettent de décrire les contours de la
profession et ses horizons de navigation entre 1’époque impériale et la déclassification de la
Charente des voies navigables en 1926. Souvent étudiées sous 1’angle des techniques bateli¢res
et des savoir-faire navigants, la perception des navigants comme un groupe social a été peu
¢tudiée, se limitant a une approche par I’exemple. L’enjeu de ce chapitre est donc d’adopter
moins un regard comparatif avec les poles littoraux* que de mettre en lumiére le lien entre la
répartition des communautés de navigants dans 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois et les
voies de leur ancrage ou de la diffusion de la navigation par la possession de batiments
marchands, les principales caractéristiques de la flottille de I’arriere-pays et la géographie de

ses horizons de navigation.

! SAUZEAU Thierry, « Flottilles et commerce de cabotage sur le fleuve Charente au XVIII® siecle », GARNIER
Bernard et alii (dir.), Des galeres méditerranéennes aux rivages normands. Mélanges André Zysberg, Annales de
Normandie, n° 36, Caen, 2011, p.255-266.

2 LE BOUEDEC Gérard (dir.), Histoire du cabotage européen aux XVII*-XIX¢ si¢cles, Revue Francaise d'Histoire
Maritime, 8, PUPS., 2007 ; BUTI Gilbert, « Le cabotage dans tous ses états dans la France d’Ancien Régime »,
Cabotage et réseaux portuaires en Méditerranée, Rives nord-méditerranéennes, 13, 2003, p.7-21.

3 Ibidem.

4 Démarche au cceur de I’argumentation de Thierry Sauzeau, art. cit.
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I. NAVIGANTS D’ARRIERE-PAYS DU FLEUVE VERS L’OCEAN : ESSAI DE
RECONSTITUTION

Des termes variés sont utilisés dans les matricules des batiments marchands et des gens
de mer pour désigner les navigants, entendus ici au sens des acteurs de la navigation sur le
fleuve d’ Angouléme a I’embouchure de la Charente. Ces différences d’appellation illustrent la
diversité des batiments marchands naviguant vers 1’Océan : gabares, barques, chaloupes ou
coureaux’. En Saintonge intérieure, entre Saint-Savinien et Saintes, I’appellation maitres de
barques et de chaloupes prévaut sur les maitres de gabares, désignation plus courante dans la
vallée de la Boutonne et I’arriere-pays fluvial d’Angoumois. Le terme capitaine apparait dans
la matricule des batiments marchands de la fin du X VIII® siécle pour le quartier d’ Angouléme®.
Les équipages qu’ils dirigent sont composés de 2 a 7 matelots, complétés par 1 a 2 novices ou
mousses. Dans le proces-verbal de la maitrise des Eaux-et-Foréts d’Angoumois de 1679, le
greffier utilise I’expression mariniers et compagnons mariniers pour les désigner. L’enquéte du
marquis de Seignelay de 1686, le recensement de 1’administration Maurepas de 17278, le rdle
des désarmements au commerce du quartier de Saintes ouvert en 17532, le role des levées du
quartier de Saintes (1770-1788) et la matricule du quartier d’Angouléme (1783-1796) rendent
possible, malgré la diversité des natures documentaires, une reconstitution de 1’évolution des
navigants du fleuve Charente et de la Boutonne dans sa mobilisation professionnelle et sa part

au sein de la population riveraine.

1. Une approche des navigants de Saintonge intérieure dans I’enquéte Seignelay

(1686)

Le Role général des bdtiments de mer employés au commerce contenant |...] leurs
noms, ceux des propriétaires, capitaines, maitres et patrons qui les naviguent [...] livre une
premiere image statistique de la navigation fluviale pour le proche arriere-pays océan de
Saintonge intérieure vingt ans apres la fondation de 1’arsenal de Rochefort. En rapportant le
total des hommes d’équipages nécessaires pour la flotte de commerce de chaque localité

recensée a un indice de population par localité fourni par Saugrain pour la fin du XVII® siecle,

5 SHDR, 9 P4 116, Matricule des batiments de commerce du quartier des classes de Saintes-Angouléme, 1749-
1763.

® SHDR, 9 P4 118, Matricule des batiments de commerce du quartier des classes d’Angouléme, 1785-1817.

7 AMD, B 19, Role général des batiments de mer [...], aprés 1686.

8 AN, Marine, C4 220, Recensement des gens de mer du département de la riviere de Charente, 1727.

9 SHDR, 9 P4 152, Quartier de Saintes, Désarmements des batiments marchands, 1753-1761.
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il est possible d’estimer la part des mariniers a prés de 4% de la population locale a Saint-
Savinien, Port-d’Envaux et Taillebourg. Ces trois localités représentent un peu plus d’un tiers
de la main d’ceuvre navigante classée du département de Rochefort en 1686 (166 sur 453
officiers mariniers et matelots) mais 45% des navigants au commerce une fois la classe de
service levée. La flotte marchande recensée ne touchant que le secteur maritime de la vallée de
la Charente, aucune estimation n’est envisageable pour 1’arriére-pays d’Angoumois en amont

de Saint-Savinien.

ot | BAire | giciage | PoPiion | Potes | prptares | " do | Jrdede
total propriétaires
Saint-Savinien 38 106 2400 | 44% 34 24 0.71
Port-d’Envaux 15 44 1080 4,1% 16 15 0.93
Taillebourg S 16 372 4,3 % 5 5 1

Tableau 27: les navigants de Saintonge intérieure dans 'enquéte Seignelay (1686).

Le bourg fluvial de Saint-Savinien constitue une exception en Saintonge intérieure par
I’importance de I’effectif des mariniers d’une part et par le nombre de familles actrices de la
navigation. Sept familles de maitres sont propriétaires d’une vingtaine de barques'®. Quatre
d’entre elles assurent plus du tiers d’une navigation savinoise centrée principalement sur les
coOtes aunisiennes, vendéennes et bretonnes, ponctuellement hollandaises. La famille Adrien
possede cing barques : La Résurrection, Les Bons Amis, Les Deux Etienne, I’Anne Julienne et
La Marguerite ; construites entre 1656 et 1680. Mobilisant 16 hommes d’équipage, totalisant
une capacité de charge de 130 tonneaux, la famille Adrien assure 67 voyages entre 1684 et 1686
avec les cotes d’Aunis (Marans et Ré), de Vendée, de Bretagne!l. Elle assure 13% du trafic
fluvio-maritime du bourg de Saint-Savinien. Les Gendron possedent trois barques, ayant 8 a
15 ans en 1686 : La Marie, La Suzanne et les Quatre Etienne. Avec une capacité de charge de
90 tonneaux et 9 hommes d’équipage, ils assurent 63 voyages, soit 12% de la navigation
savinoise, vers Bordeaux, Ré, Saint-Michel-en-L’Herne et les cOtes bretonnes. Les familles
Richard et Dessiau sont respectivement propriétaires de deux et trois barques : elles assurent
toutes les deux 6,4% de la navigation du bourg avec 33 voyages entre 1684 et 1686. La capacité
de charge de 69 tonneaux de la famille Richard est plus importante que celle de la famille
Dessiau (45 tonneaux). A Port-d’Envaux et Taillebourg, posséder plusieurs barques est fort

rare : les De Coudre de Port-d’Envaux possedent deux barques formant une capacité de charge

10 AMD, B 19, Role général des batiments de mer [...], aprés 1686, £°53-55.
1 Ibidem.
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de 80 tonneaux'?. L’enquéte du marquis de Seignelay de 1686 permet de réaliser une premiére
¢valuation de la part des populations locales d’arriére-pays travaillant dans la navigation
fluviale et maritime. Le bourg fluvial de Saint-Savinien décrit une exception par 1I’importance
des effectifs de mariniers et le degré de concentration familiale de la propriété des barques
associée a la desserte réguliere d’un espace cotier large de I’ Aunis a la Hollande, plus centré
cependant sur les cotes bretonnes, avec lesquelles capitaines et maitres de barques de Basse-
Bretagne collaborent'®. Pour les familles savinoises de navigants, les codtes vendéennes,
bretonnes, normandes et hollandaises integrent la construction par le métier de la mer d’un
espace habité qui apparait plus centré sur les cotes aunisiennes et saintongeaises pour les
familles de navigants de Port-d’Envaux et de Taillebourg, a I’exception de la famille Tranquart
de Port-d’Envaux, dont la barque Les Deux Sceurs de 60 tonneaux navigue chaque année vers

la Hollande, I’Irlande et le Portugal.

2. Des navigants d’arriére-pays recensés jusqu’a Angouléme sous Maurepas dans la

matricule des gens de mer de 1727.

La matricule des gens de mer du département de la riviere de Charente de 1727 donne
une vision plus globale de I’importance des mariniers sur le fleuve Charente et son affluent
navigable, la Boutonne, par un recensement des matelots a 1’échelle d’une localité ou d’un
secteur de deux a quatre localités (voir annexe 3, carte 1). Le quartier maritime de Rochefort,
centré sur les deux rives de 1’estuaire, totalise 564 officiers mariniers et matelots contre 607
pour le quartier d’arricre-pays de Saintes, délimité en aval par Charente et en amont par
Angouléme. Dans le quartier maritime de Rochefort, la part des mariniers varie de pres de 3%
a Fouras et Saint-Laurent-de-La-Prée a 8% a Saint-Nazaire sur Charente. En incluant les
121 officiers mariniers inscrits a Rochefort, la part des navigants de I’arsenal de Rochefort
passe de 3,2 a 5,5%. La part des mariniers, calculée en rapportant le nombre d’inscrits sur la
matricule sur I’indice de population Saugrain de 1735, varie dans ’arriére-pays de Saintonge-
Angoumois de 0,4% pour le secteur de Saintes-Les Gonds-Courcoury-Chaniers a 15% pour le
village-fluvial de Saint-Simon. Les taux en situation portuaire urbaine sont évidemment plus
faibles pour les petites et moyennes villes portuaires de I’arriére-pays (Saint-Jean-d’ Angély,

Saintes, Cognac, Jarnac, Chateauneuf et Angouléme) que pour les bourgs et villages fluviaux

12 Ibid., £°52.

13 JARNOUX Philippe, « Capitaines et maitres de barques en Basse Bretagne au XVIII® siecle », CHAUVAUD
Frédéric, PERET Jacques (dir.), Terres marines. Etudes en hommage a Dominique Guillemet, Rennes, PUR-
Université de Poitiers, p. 91-97.
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riverains, notamment deux cceurs de navigation : le premier entre Jarnac et Chateauneuf dans
les petits villages de Saint-Simon, Saint-Amant-de-Graves, Vibrac et Gondeville ; le second en
aval, dans le quatuor de localités Saint-Savinien, Port-d’Envaux, Crazannes, Plassais dont le
total des inscrits (141) équivaut presque au nombre des inscrits du seul arsenal de Rochefort
(168). L’activité de navigation apparait par ailleurs comme une spécialisation familiale au
regard de 1’age et de I’indice patronymique, notamment dans ces deux cceurs. Tout d’abord, la
plus grande jeunesse des gens de mer du quartier de Rochefort en 1727 (entre 22 et 28 ans)
illustre un renouvellement régulier, du moins une relative disponibilité ou dispersion des
familles de gens de mer au sein de I’arsenal de Rochefort tandis qu’une moyenne d’age plus
avancée dans les terres — entre 28 autour de Port-d’Envaux et 37 ans a Bussac — peut manifester

une pratique de la navigation sur une carricre plus longue et I’appartenance a une famille de

navigants.
Localité Inscrits Patronymes Gargon Marié Veuf Age Population | %
moyen

Saint-Nazaire-sur-Charente 159 108 95 53 1 26.6 1956 8.1

Le Moéze — Saint-Froult 33 29 16 15 - 28.3 828 3.9
Saint-Laurent-de-la-Prée-Fouras 68 31 34 24 2 271 2370 2.9
Rochefort 168 150 103 22 1 22.5 5275 3.2
Saint-Jean-d'Angély 34 30 15 14 1 30.3 3592 0.9
Saint-Savinien 40 30 26 11 - 30.2 1964 2.0
Port-d’Envaux, Crazannes, Plassais 101 79 59 30 1 28.1 2144 4.7
Taillebourg, Saint-Vaize 14 13 6 8 - 31.3 672 2.1

Bussac 11 11 8 1 37.3 444 2.5
Saintes, Les Gonds, Courcoury, Chaniers 43 39 26 15 27.2 10724 0.4
Cognac, Merpins, Crouin 67 50 22 43 31.2 3788 1.8
La Trache, Saint-Brice, Bourg-Charente 24 15 15 8 30.0 1264 1.9
Jarnac, Gondeville, Bassac 32 26 9 21 - 32.7 2424 1.3
Saint-Simon 50 24 23 24 1 30.7 368 13.6
Saint-Amant-de-Graves, Vibrac 37 26 12 24 - 31.2 1220 3.0
Angeac, Chateauneuf, Saint-Méme 24 19 14 9 1 31.7 3244 0.7
Angouléme 42 32 15 26 1 311 8960 0.5

Tableau 28: les matelots de 17 secteurs du département de la riviere de Charente en 1727.

L’activité de navigation apparait inégalement comme une spécialisation familiale. En
produisant un indice de 0 a 1, fondé sur le rapport entre le nombre de patronymes des gens de
mer inscrits et leur total au sein d’un secteur, il est possible d’évaluer combien certaines familles
sont spécialisées dans la navigation fluvio-maritime. Bussac en aval de Saintes dans ’arriére-
pays de Saintonge présente un indice de 1, c¢’est-a-dire que la dispersion familiale est forte : en
effet, dans la matricule de 1727, les 11 matelots appartiennent a 11 cellules familiales

différentes. La dispersion familiale la plus faible se trouve dans I’estuaire de la Charente a Saint-

Laurent-de-La-Prée et Fouras ou 10 familles rassemblent a elles seules plus des deux tiers des
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matelots (46) du secteur. Les 20 autres familles n’inscrivent qu’un marinier. La famille Filloux
de Fouras exerce une grande variété de métiers marins depuis le début du XVII® siecle :
courtineurs'*, sauniers, poissonniers et maitres de barques. Elle est représentée dans la matricule
de 1727 par 13 matelots agés de 18 a 42 ans. Parmi eux, 1 veuf, 6 garcons et 6 mariés. Par
exemple, Laurent Filloux, né en 1685, agé de 42 ans en 1727 est courtineur, marié en secondes
noces avec Suzanne Robert. Il est le fils d’un saunier, Pierre. Son frére cadet, André (1690-
1729) est également courtineur, époux de Marie Martineau, fille de Jacques et de Marie Filloux
(1665-1745), elle-méme fille d’un autre saunier de la famille Fillloux, Pierre (1622-1724).
Dans I’arriére-pays de Saintonge, la dispersion professionnelle est plus faible autour de
Saint-Savinien et de Port-d’Envaux qu’en amont, entre Taillebourg et Saintes. Mais la
concentration familiale est moins importante que dans I’estuaire. A Saint-Savinien, la matricule
liste 30 patronymes pour 40 matelots. Huit patronymes sont associés a 2 ou 3 matelots, comme
les Adrien mentionnés dans I’enquéte Seignelay de 1686. A Port-d’Envaux et ses alentours,
20 patronymes sur 79 inscrivent 2 a 4 mariniers. Les deux principales villes fluviales et
portuaires d’ Angoumois présentent une dispersion qui s’approche de celle de Saint-Savinien,
indice d’une activité de navigation vers |’estuaire assez patrimonialisée par les familles urbaines
de navigants a I’'inverse de la capitale de la Saintonge ou de Jarnac ou la dispersion est plus
forte. A Angouléme, 8 patronymes sur 32 regroupent prés de la moitié des matelots inscrits. A
Cognac, 34 matelots sur 67 sont associés a 14 patronymes. La concentration est plus forte
cependant dans les familles cognagaises : les Babin et les Godard recensent chacune 4 matelots.
L’originalité de I’arriére-pays d’ Angoumois réside dans les plus faibles dispersions familiales
des petits ports fluviaux de Bourg-Charente, Saint-Simon, Saint-Amand-de-Graves et Vibrac.
En ce dernier secteur, 8 familles rassemblent plus de la moitié des navigants. A Saint-Simon,
les patronymes Blanchard, Papin et Chauvin sont respectivement associés a 9, 4 et 4 matelots
sur la matricule. Les Coupeau et les Briand comptent 3 matelots. Dix autres patronymes sont

liés a deux matelots.

14 Courtineur : terme désignant un pécheur a la courtine en Aunis et Saintonge.

230



1€¢

La navigation fluvio-maritime : une spécialisation professionnelle familiale dans l'arriére-pays de Saintonge-Angoumois en 1727 ?

(source : AN, Marine. C4, 220, Matricule des gens de mer de la riviére de Charente, 1727-1738).
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Figure 23: patronymie familiale et approche d’une spécialisation professionnelle dans I’



La navigation : une spécialisation professionnelle a Saint-Simon chez les Blanchard

d’aprés la matricule des gens de mer de la riviére de Charente de 1727.

Cellule familiale n°3 :

Blanchard Denis
Blan: nw nis, Seguin Suzanne,
de Saint-Simon de ?,
o4 - Cellule familiale n°2 :
Cellule familiale n°1 : bbbl 4. ‘ E—
Blanchard Denis Blanchard Claude |
né avant 16
1 I : z 7 z mariéa | _ g | ad
m__ ard is Maurice Antoinette, Blanch: laude, Fournier, Charlotte, o —I_
nt-Sinjon de?, de Saint-Siman! de?, 4
Blanchard Frangois, | | Croizet Marie, de ?,
telot 2 née avant 1670, matelot 2, née avant 1670,
%. | de Saint-Simon, née vers 1700.
u, nt{1670 né avant 1670, tetot
matelot,
éa.. , Be mariéa ... & ®
¢ - 25 ans,
né vers 1702,
— — ] mariéa ... -
Blanchard Dens, Marie Dutriet, Blanchard Jean, Blanchard Claude, | |Robert, Elisabeth | [Blanchard Jean, | | Coupeau Jeanne, &
Cellule familiale n°4 :
de Saint-Simon de Vibrac, de Saint-Simon, de Saint-Simon de Saint-Simon, de Saint-Simon, de Saint-Simon,
Blanchard Arnaud
matelot, née vers 1680, matelot, matelot, née vers 1680, matelot,
Coupeau Marie,
45 ans, 40 ans, 45 ans, 42 ans,
2 > née avant 1670
né vers 1682, né vers 1687, né vers 1682, né vers 1685,
. - =g -
marié en 1708 ... gargon. marié en 1701 ... marié a...
v g
Blanchard Jean, Blanchard Jean, Blanchard Pierre, [
de Saint-Simon, de Saint-Simon de Saint-Simon Blanchard Jean, Boisramé Marguerite,
matelot, matelot, matelot, de Saint-Simon, de Saint-Simon,
20ans, 23ans 18 ans matelot, 39 ans, née vers 1685.
né vers 1707, né vers 1704, né vers 1709, né vers 1688, N
gargon gargon gargon mariéa... =

Réalisation: Temdaoui J.-C., Publisher, 2019. Source : AN, Marine, C4, 220, Saint-Simon; Base AGC.

Figure 24: le patronyme Blanchard a Saint-Simon dans la matricule des gens de mer de 1727 : un indice de patrimonialisation

professionnelle de la navigation.
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Le village fluvial de Saint-Simon présente un éventail de situations qui traduit différents
états de la patrimonialisation professionnelle du fait navigant au sein des familles de matelots.
L’absence de registres paroissiaux antérieurs a 1737 pour le village de Saint-Simon conduit a
reconstituer les générations de la famille Blanchard a partir des informations présentes dans la
matricule de 1727. Cette année, quatre cellules familiales sont associées au patronyme
Blanchard représenté par 9 inscrits : deux familles sur trois générations et deux familles sur
deux générations. L’exercice de la navigation fluviale sur la Charente se transmet du pere a la
fratrie des fils et a leurs enfants. Le cas des freres Jean et Denis, nés dans les années 1680, issus
du mariage de Denis Blanchard et Antoinette Maurice illustre I’inégale pérennisation du métier
de navigant chez les descendants : I’ain¢, Denis, marié a pres de 24 ans, a un fils, Jean, inscrit
en 1727 comme matelot sur la matricule, tandis que son frére Jean est encore qualifié de
« garcon ». Les fils de Claude Blanchard sont tous les deux mariés a des filles de matelots du
méme village, I’ainé ayant déja en 1727 ses deux enfants, Jean et Pierre, inscrits sur la matricule.
Parmi les enfants de Suzanne Seguin et Marie Coupeau, la matricule de 1727 renseigne le choix
professionnel de la navigation pour Frangois et Jean Blanchard. Face a 1’absence de données
paroissiales completes permettant de reconstituer précisément les familles de navigants, 1’étude
des patronymes inscrits dans la matricule des gens de mer de la riviere de Charente de 1727
rend compte, en plus d’une extension et d’un accroissement des effectifs de mariniers par
rapport a 1686, d’un processus de patrimonialisation et de filiation du métier de navigant quel
que soit le secteur nautique de la Charente ou de la Boutonne, aval maritime ou amont fluvio-
maritime et fluvial. Ce processus n’est certainement pas une nouveauté mais le recensement de

1727 lui donne une consistance biographique qu’il était jusque-la difficile de percevoir.

3. L’hypotheése d’une polarisation croissante des navigants : les désarmements au

commerce du quartier de Saintes (1753-1759).

Entre le recensement des gens de mer de 1727 et la veille de la guerre de Sept Ans,
I’effectif des navigants de 1’arriére-pays fluvial de Saintonge-Angoumois décrit une
augmentation généralisée a quelques secteurs pres (Saint-Jean-d’Angély, Saintes et ses
environs, Saint-Amand-de-Graves et Vibrac). Surtout, la concentration géographique des
mariniers se renforce au profit des deux cceurs de navigation d’arriere-pays (entre Saint-
Savinien et Saint-Vaize et entre Gondeville et Saint-Simon). Les villes de Cognac et
Angouléme s’affirment comme des centres professionnels de la navigation vers 1’estuaire.

Jarnac est plutdt dans une position de relais, les villages en amont de Gondeville et Saint-Simon
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dominant la pratique navigante. Le calcul de I’effectif hypothétique des navigants de 1759
résulte de I’exploitation du registre des désarmements au commerce du quartier de Saintes pour
la période de 1753 a 1761 (voir annexe 3, carte 26). Fort endommagé sur prés d’un quart du
volume, seules les années 1753 a 1759 livrent une liste complete des désarmements de barques
de I’arriére-pays de Saintonge et de gabares de I’arriere-pays d’Angoumois. Le nombre de
matelots en 1759 a été établi en deux étapes. Le calcul d’une moyenne a partir du nombre de
membres d’équipages renseigné pour chacune des années livre un effectif de matelots au
commerce. Puis, attendu qu’une classe de service est levée pour I’arsenal quand les deux autres
peuvent embarquer au commerce, cet effectif a été divisé par deux pour estimer le nombre des
matelots de la classe de service. L’addition de I’effectif estimé des matelots au commerce et de

celui des matelots levés donne un effectif hypothétique de matelots en 1759.

Les marmiers de l'arriere-pays fluvial de Samtonge-Angoumois:
effectif recensé en 1727 et effectif hypothétique en 1759.
(Source : AN, Marine, C4, 220; SHDR, 9P4 152).
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Figure 25: les mariniers de l'arriere-pays de Saintonge-Angoumois : pesée d'effectif (1727-1753).

La conséquence de cet accroissement d’effectif est la plus forte visibilité dans les
localités des familles de navigants qui peuvent représenter dans 1’arriére-pays de Saintonge pres
de 11% de la population a Port-d’Envaux et 7% a Taillebourg, dans I’arriere-pays d’ Angoumois
12,5% a Gondeville et 15,7% a Saint-Simon. La baisse estimée, du moins la moindre
mobilisation des gens de mer, de Saint-Jean-d’ Angély et Saintes ne fait que mettre en exergue

la polarisation fonctionnelle des bourgs portuaires fluviaux comme Saint-Savinien ou Port-
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d’Envaux. La possession par une méme famille de plusieurs batiments marchands argumente
en faveur de cette polarisation fonctionnelle d’autant qu’elle coincide avec les lieux de plus
forte croissance des effectifs de mariniers (annexe 3, carte 25). A Saint-Savinien, entre 1753 et
1759, 6 des 36 patronymes sont associés a la propriété d’au moins deux barques : les Caillaud
en possedent 4, les Guérin et les Adrien 3, les Audaire, Richard et Saurin 2. Ces 6 patronymes
signale une proximité familiale assurant 40% de la navigation savinoise. En amont, a Port-
d’Envaux, 6 familles sur 55 sont dans ce cas : les Yonnet sont 5 propriétaires de barques et
forment 1’exception, les familles Biteau, Charrier, Boismort, Chaudron et Violleau n’en
possédant que 2 a 3. Dans I’arriere-pays d’ Angoumois, Saint-Simon et Gondeville présentent
un profil similaire : 7 et 6 patronymes sur 17 et 23 comptent plus de deux maitres de gabares.
Guillaume et Jean Chagneau désarment 4 fois au commerce entre 1753 et 1759 comme leurs
confreres Jacques et Jean Trotet. Les Genty, Pierre et Jean, désarment quant a eux 6 fois. A
Saint-Simon, les trois maitres de gabare de la famille Blanchard, Denis, Pierre et Jean assurent
plus du quart de la maitrise des navigations vers 1’Ouest, exclusivement vers Rochefort. Les
patronymes Martineau, Blais, Chauvin rivalisent difficilement, assurant chacun 10 a 15% de la
maitrise de navigation du village. A Gondeville comme a Saint-Simon, un petit nombre de
familles est actrice de pres de la moitié voire plus de la navigation fluviale. Ce qui n’est pas le
cas dans I’arriére-pays de Saintonge ou des patronymes associés a un propriétaire de batiments
marchands peuvent avoir une activité navigante équivalente aux familles représentées par
plusieurs propriétaires : a Saint-Savinien, c’est le cas des familles Estienne, Morineau,

Guesmand et Lestrille.

. Désarmements Part
Patronyme a au . . .
. Désarmements associés aux patrony mique
L Patronyme des moins deux . B
Localité " N au quartier de | patronymes liés dans la
maitres maitres de . N . .
bares Saintes a au moins deux navigation
gabares maitres de gabare fluviale (%)
Cognac 28 5 92 27 29,3
Jarnac 8 2 19 12 632
Gondeville 17 6 59 29 49,2
Saint-Simon 11 4 48 31 64,6
Angouléme 14 5 53 33 62,3

Tableau 29: part des patronymes dans la navigation de 5 localités fluviales d'Angoumois (1753-1759).
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Dispersion et concentration des patronymes des maitres de barques
dans l'armiére-pays fluvial de Saintonge-Angoumois (1753-1759).
(Source : SHDR, 9P4 152)

o >
& &P 5

W Patronyme associé a 1 batiment marchand Patronyme associé a au moins 2 batiments marchands

Figure 26: les patronymes des maitres de barque et de gabares dans 1’arriére-pays de Saintonge-Angoumois (1753-1759),
entre dispersion et concentration

La concentration de la fonction de maitres de barque ou de gabare chez les familles des
villes fluviales portuaires s’observe plus a Angouléme et Jarnac qu’a Cognac, indice d’un
approfondissement de la fonction portuaire et d’un plus fort ancrage professionnel chez les
familles de navigants : 4 patronymes sur 17 2 Angouléme sont associés a la propriété de plus
de deux gabares, 2 sur 8 a Jarnac, 6 sur 33 a Cognac et 1 sur 10 a Saintes. La propriété des
batiments marchands manifeste donc combien d’ Angouléme a Cognac, les familles de maitres
de gabares patrimonialisent plus cette profession que celle de matelots de manceuvre.

Entre 1727 et le milieu de la Guerre de Sept Ans, la population concernée par la
navigation dans D’arriere-pays fluvial de Saintonge-Angoumois a connu une augmentation
globale de pres de 28% : la hausse la plus forte a touché 1’arriére-pays de Saintonge dans son
cceur de navigation Saint-Savinien — Port-d’Envaux. En Angoumois, I’augmentation a conforté
la place des mariniers dans les poles urbains d’Angouléme, Jarnac et Cognac et consolidé le
role des villages de Gondeville et Saint-Simon. Dans les cceurs de navigation et les villes,
I’étude de la patronymie des maitres de barques et de gabares navigants vers I’Ouest traduit la
patrimonialisation professionnelle du métier de navigation par la concentration plus forte de la

fonction de maitre de gabare au sein des familles que celle de matelot.
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Effectif

Effectit

Patronymes, familles et participation a la navigation d'aprés les désarmements au
commerce du quartier de Saintes pour le village de Gondeville (1753-1759).
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Figure 27: patronymes, familles et navigation a Gondeville (1753-1759).
Patronymes, familles et participation a la navigation d'aprés les désarmements au
commerce du quartier de Saintes pour le bourg de Samnt-Savinien (1753-1759).
(Source : SHDR. 9P4 152)
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Figure 28: patronymes, familles et navigation a Saint-Savinien (1753-1759).
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4. Quelle situation a la fin du XVIII®siécle d’aprés un registre de levées et une
matricule de quartier ? Une vision évolutive fragmentée et diluée de la population

navigante.

L’appréhension de 1’évolution de la population de navigants a la fin du XVIII® siecle
dans I’arriére-pays fluvial de Saintonge-Angoumois se heurte a deux difficultés : la premiere
réside dans I’absence de documents traitant 1’arriere-pays dans sa globalité géographique, la
seconde dans une différence de nature documentaire qui dilue la perception de la navigation
fluviale dans une documentation renseignant 1’activité de navigation maritime. Pour I’arriere-
pays de Saintonge, le registre des levées pour 1’arsenal de Rochefort du commissaire aux classes
de Saintes pour la période de 1770 & 17883 constitue une base de travail limitée. En multipliant
par 3 I’effectif annuel le plus élevé des gens de mer levés par localité sur ces 18 années, on
obtient un effectif théorique de mariniers incluant les matelots au commerce en vertu de la
division en trois classes des immatriculés maritimes. En reprenant le cadre géographique de
1727, le total estimé pour I’arriere-pays de Saintonge atteint 486 matelots et peut représenter
de 4 a 6% de la population des localités. Cette hypothese est certainement surestimée, en raison
d’une pression plus forte des levées sur les Classes au commerce. En effet, deux états des gens
de mer du quartier maritime de Saintes mentionnent 389 officiers mariniers, matelots et novices
en novembre 17806, dont 59 inscrits sur le registre des Invalides. Parmi les Invalides, 30 sont
« hors d’état de rien entreprendre » et 29 sont « maitres ou servant en qualité de matelots sur
différents batiments du quartier ». Les gens de mer de service se répartissent entre
268 embarqués sur les vaisseaux du Roi, 26 sur les batiments de commerce au grand cabotage
et au long cours et 36 présents au quartier et au petit cabotage. En 1789, 321 officiers, matelots
et novices du quartier de Saintes sont embarqués sur les vaisseaux du roi'’. Raisonnablement,
les gens de mer de I’arriere-pays de Saintonge qui naviguent vers 1’Ouest n’excedent pas

I’effectif de 400 marins.

15 SHDR, 9 P3 2, Registre des levées faites dans le quartier de Saintes, 1770-1788.

16 AN, C4 146, Lettres et documents recus, Quartier de Saintes, FEtat de situation des gens de mer,
15 novembre 1780.

17 Ibid., Quartier de Saintes, Etat de situation des gens de mer, 22 novembre 1789.

238



Nombre de patronymes

30

25

20

Lh

o o,

Patronymes et matelots liés mscrits dans la matricule des gens de mer du quartier d'Angouléme pour
6 localités du coeur de navigation de ['arriere-pays d'Angoumois a la fin du XVIII®siecle.

(Source : SHDR, 9P3 22, Matricule du quartier d'Angouléme, 1788-
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Figure 29: patronymie et effectif en matelots de 1’arriére-pays d’ Angoumois a la fin du XVIII® siecle.
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L Nombre de patronymes . Nombre de patronymes
Localité 1727 P 175;1 Localité 1727 p 17;;“
Saint-Jean-d' Angély 30 53 Cognac 52
Le Meung 11 - Merpins 50 7
Saint-Savinien 30 97 Crouin 1
Plassay 28 La Trache -
Crazannes 79 23 Saint-Brice 15 -
Port-d'Envaux 58 Bourg-Charente 13
Taillebourg 13 33 Jarnac 10
Saint-Vaize 20 Gondeville 26 35
Bussac 11 16 Bassac 2
Saintes 44 Saint-Simon 24 49
Les Gonds 49 2 Saint-Amand-de-Graves 2% 16
Chaniers 13 Vibrac 24
Courcoury 15 Saint-Méme 9
Dompierre 3 Angeac-Charente 19 17
Brives 15 - Chateauneuf 7
Chérac 4 Angouléme 32 37
Source : AN, Marine, C4 220; SHDR, 9P2 2. Source : AN, Marine, C4 220; SHDR, 9P3 22.

Tableau 30: les patronymes des gens de mer de I’arriére-pays de Saintonge (1727-1788).

Relativement a 1’arriere-pays d’Angoumois, en s’appuyant sur le méme cadre
géographique de 1727, la matricule du quartier d’Angouléme pour la période 1783-1796
constitue une source relativement stire quoi qu’elle traite ensemble des parcours mélant
navigation fluviale et embarquements au long cours. Elle renseigne 460 matelots. Ils
représentent toujours de faibles proportions en ville : 0,4% a Angouléme, 1% a Jarnac et 2,4%
a Cognac. Dans le cceur de navigation, les villages fluviaux de Bourg-Charente, Angeac, Saint-
Amand-de-Graves et Vibrac compteraient entre 2 et 5% de matelots, tandis que les bourgs de
Gondeville et Saint-Simon en totalisent 11,3% et 18%. Dans I’arricre-pays d’ Angoumois, la
croissance des effectifs de navigants est synonyme d’une hausse du nombre de familles
impliquées dans I’activité de navigation comme I’illustre la part importante des patronymes
associés a un ou deux matelots dans I’ensemble des villages du cceur de navigation de I’arricre-
pays d’Angoumois. Cette importance caractérise deux tendances: la construction d’une
attractivité de la profession navigante et la formation d’un vivier de matelots dense entre Jarnac
et Chateauneuf qui renforce la polarisation professionnelle observée a la fin des années 1750.
Les villages de Gondeville, Saint-Simon, Angeac et Vibrac confortent un quatuor faisant de la
navigation un patrimoine professionnel associé¢ a I’identité de la famille : a Saint-Simon, les
familles Blanchard, Coupeau et Roy sont représentées par plus de 10 matelots chacune, alors
que ce village compte désormais 123 matelots. Si a 1’évidence, les sources émanant de

I’administration de la Marine diluent les contours professionnels de la navigation, en mélant
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navigation fluviale et maritime, elles n’en demeurent pas moins les observatoires d’une
croissance régulicre des effectifs de mariniers navigant sur le fleuve et pouvant embarquer au

long cours dans I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois : Vibrac compte ainsi 36 matelots,

Angouléme 45, Gondeville 50 et Cognac 69.

Sujet Zone d'arritre-pays Année 1 | Année 2 |Evolution 1{ Année 3 |Evolution 2|Evolution 3
1727 1759 1727-1759 1788 1759-1788 [ 1727-1788
Matelots Saintonge (Saint-Savinien - Chérac) 272 345 26,84% 389 12,75% 43,01%
Angoumois (Cognac - Angouléme) 276 342 23.91% 460 34,50% 66,67%
Patronymes Saintonge (Saint-Savinien - Chérac) 238 409 71,85%
Angoumois (Cognac - Angouléme) 192 279 45,31%

Tableau 31: évolution hypothétique de I’effectif des matelots et des patronymes associés pour I’arriere-pays de Saintonge-
Angoumois (1727-1788).

A la veille de la Révolution frangaise, le monde professionnel de Iarriére-pays fluvial
de Saintonge-Angoumois a gagné en importance différemment selon les secteurs : entre 1727
et 1759, il augmente plus rapidement dans I’arriére-pays de Saintonge que dans celui
d’ Angoumois, tandis qu’entre 1759 et 1788, cette croissance est plus soutenue sur les rives de
la Charente, entre Cognac et Angouléme. Naviguer vers 1’Ouest ne s’appréhende pas de la
méme maniere pour les navigants de I’arriere-pays d’Angoumois qui font la navette vers
I’estuaire (Charente et Rochefort) et ceux de I’arriére-pays de Saintonge plus portés aux
horizons maritimes. De toute évidence, la navigation prend alors au X VIII® siecle une amplitude
géographique et sociale que les archives de la Marine rendent visible de deux manieres : par
une polarisation localisée des grands effectifs de marins autour de cceurs de navigation, moins
urbains que ruraux d’une part (Saint-Savinien-Port-d’Envaux en Saintonge, Gondeville-Saint-
Simon en Angoumois), par une patrimonialisation professionnelle de la navigation au sein de
familles pouvant capter une part non négligeable du trafic fluvial de la localité, marque d’un
embourgeoisement de la flottille que Thierry Sauzeau'® attribue a I’expansion rochefortaise
dans la premiere moitié du X VIII® siecle en citant les exemples des Boismort de Port-d’Envaux,
des Allenet de Saint-Vaize ou des Lestrille de Saint-Savinien. Dans I’arriére-pays de Saintonge,
les familles et I’identité des navigants tendent a se renouveler plus intensément que dans
I’arriere-pays d’Angoumois entre 1727 et 1788. Cette différence appelle trois perspectives
d’analyse sur le rapport a la navigation : la capacité de renouvellement importante des acteurs
de la navigation, les modalités de 1’ancrage familial professionnel de la navigation par le

mariage ou la succession, I’intégration de I’espace de navigation estuarien et maritime dans la

18 SAUZEAU Thierry, art. cit.
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perception et la pratique de I’espace habité par les sociétés d’arriere-pays. Cette croissance des
effectifs est justifiée dans tous les cas par une augmentation du trafic fluvial que laisse
transparaitre 1’étude de la flotte des batiments marchands et de leurs destinations entre 1686 et

1792.

II. GABARES, BARQUES, CHALOUPES OU BRIGANTINS : LA FLOTTE DE
L’ARRIERE-PAYS DE SAINTONGE-ANGOUMOIS ET LA NAVIGATION
ESTUARIENNE ET MARITIME (1686-1792)

Les fleuves et les canaux du royaume portent une grande variété de batiments, « des
plus petits aux plus puissants, et mémes des navires tenant a la fois de I’eau douce et I’eau salée,
es fluvio-maritimes »'°. La flotte dédiée a la navigation vers I’Ouest dans 1’arriére-pays de
Saintonge-Angoumois ne peut se saisir dans sa globalit¢ qu’a partir de la matricule des
batiments marchands ouverte au bureau des classes de Saintes en 1749. Avant cette année, deux
enquétes décrivent la flotte de I’arriére-pays de Saintonge, entre Charente et Taillebourg : le
role des batiments de mer par Seignelay en 1686 et un état général des vaisseaux de 1’amirauté
de Saintonge de 1721. Les matricules des batiments marchands des quartiers de Saintes et
Angouléme, ouvertes respectivement en 1776 et 1785, ferment une période d’analyse
comparative a 1790 et 1818. La documentation matriculaire permet donc une comparaison de
la flotte d’arriére-pays entre les années 1740 et le début des années 1790. Qu’enseignent
I’évolution de la composition de la flotte, celle de son tonnage et celle des mouvements des
batiments marchands sur la pratique de la navigation dans l’arriére-pays de Saintonge-

Angoumois au X VIII® siecle ?

1. Densification et recompositions de la flottille de I’arriére-pays

Est-il possible d’estimer le nombre de batiments marchands naviguant sur le fleuve
Charente et la Boutonne dans I’arri¢re-pays de Saintonge-Angoumois a la fin du XVII® siecle ?
Thierry Sauzeau a étudié la flottille de I’ensemble du fleuve Charente qui compte 103 batiments
en 1686 et 156 en 1749%°. Sur le role des batiments de mer de 1686, 62 bitiments marchands

du département de Rochefort, du plus neuf au doyen agé de 80 ans, sont recensés dans les

19 MIQUEL Pierre, Histoire des canaux, fleuves et rivieres de France, Paris, Editions 1, 1994, p. 15.

20 SAUZEAU Thierry, « Flottilles et commerce de cabotage sur la Charente au X VIII® siecle », GARNIER Bernard
& alii, Des Galeres méditerranéennes aux rivages normands : recueil d’études en hommage a André Zysberg,
Caen, Annales de Normandie, 2011, p. 255-266.
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5 ports de I’arriere-pays de Saintonge en relation avec la mer : Charente (2), L’Houmée (2),
Port-d’Envaux (15), Saint-Savinien (38) et Taillebourg (5)*!. Le faible nombre de batiments
inscrits pour Charente est surprenant pour I’année 1686. Le bindme Port-d’Envaux — Saint-
Savinien manifeste deux « pdles de cabotage 2 forte identité »*2. Dans le bourg fluvial de Saint-
Savinien, plus des trois quarts de la flotte a 20 ans ou moins, indice d’un renouvellement et
d’une augmentation de la flotte locale dans les années 1660 et 1670. Les deux barques appelées
L’Olive, appartenant a David et Daniel Ardouin sont les doyennes : construites en 1606, elles
ont une capacité de chargement de 12 et 20 tonneaux*. Dans I’état des navires de I’amirauté de
Saintonge de 1721, seules deux localités d’arriere-pays sont recensées : Charente et Saint-
Savinien®*. La premicere totalise 31 batiments marchands, la seconde 27. A Saint-Savinien, les
barques de la flotte portuaire ont entre 3 et 31 ans tandis qu’a Charente, la doyenne atteint
71 ans. Entre 1686 et 1720, la flotte savinoise a donc connu un renouvellement quasi-intégral
de ses barques et chaloupes des 1690. Pour Charente, 1’état de 1721 décrit un effectif de la flotte
certainement plus proche de la réalité que le recensement de 1686. Le renouvellement des
batiments apparait cependant partiel, ou du moins en cours, avec 16 batiments construits des
1689 contre 14 plus agés, mis a I’eau entre 1649 et 1681. Ces deux enquétes donnent ainsi une

premicre image de la flotte de I’arriére-pays de Saintonge.

L(j{;l;te Charente L'Houmée |Saint-Savinien|Port-d'Envaux| Taillebourg
< 10 0 1 17 5 2
[11-20] 0 1 13 3 0
[21-40] 2 0 3 6 1
[41-60] 0 0 3 1 2
> 61 0 0 2 0 0
Total 2 2 38 15 5

Source : Chambre de Commerce de Dunkerque, B19, Rolle general des bastimens de mer [...], 1686, f°50 a 55.

Tableau 32: age des batiments marchands recensés dans I’enquéte Seignelay (1686) pour 5 ports fluviaux d’arriére-pays.

Concernant I’arriere-pays d’ Angoumois, Bruno Sépulchre estime le nombre de gabares

5

circulant entre Angouléme et Cognac a une quarantaine? en se fondant sur un « état des

batiments qui ont passé chargés de sel sous les ponts de la ville de Cognac et de [...] sur les

2l AMD, B19, Rolle general des bastimens de mer employez au commerce [...], Département de Rochefort-Riviere
de Charente, 1686, f°50-56.

22 SAUZEAU Thierry, art. cit.

23 AMD, B19, °53-54.

2% ADCM, B95, Ftat général des vaisseaux, barques et bateaux de 1’amirauté de Saintonge, 1721, n°107 a 164.

25 SEPULCHRE Bruno, Gabariers de la Charente, avec 190 illustrations, Jarnac, Chez I’auteur, 1988, p- 33.
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ports d’icelles depuis le 24 juin 1669 jusqu’a pareil jour 24 juin 1674%¢ ». Au total, la flotte de
I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois de Charente a Angouléme rassemblerait donc, a la fin
du XVII® siecle, une centaine de batiments marchands.

Sur la Charente et la Boutonne (voir annexe 3, cartes 24 et 27), des tétes de navigation
d’ Angouléme et Saint-Jean-d’ Angély a I’estuaire, une grande diversité de batiments marchands
naviguent selon la culture nautique fluviale. Le bassin hydrographique de la Charente associe
un secteur fluvial flottable en amont d’Angouléme ou de Saint-Jean-d’Angély, un secteur
fluvial navigable entre Angouléme et Saintes et entre Saint-Jean-d’ Angély et la confluence avec
la Charente auquel succéde un secteur fluvio-maritime jusqu’a 1’embouchure®’. Si la gabare
domine la navigation en secteur fluvial sur la Charente et la Boutonne, les coureaux, les
chaloupes et surtout les barques deviennent majoritaires entre Saintes et ’estuaire?®.

La flotte de I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois connait une hausse réguliere au
XVIII® siecle telle que renseignée dans les matricules des batiments marchands des quartiers de
Saintes et d’Angouléme?®. Si I’on prend en compte les batiments rayés inscrits sur les
matricules, elle passe de 238 a 345 batiments marchands en moins d’un demi-siecle, entre 1749
et 1790. Les batiments rayés renvoient a trois réalités : une mobilité vers une autre localité par
le jeu des ventes et achats ou des successions, une démolition en raison de la vétusté ou de
dommages irréparables et une exposition au risque maritime (naufrage ou prise ennemie). Les
batiments rayés représentent 30% des batiments de la matricule de 1749 et 22% de la flotte
immatriculée entre 1776 et 1785. Ils sont plus importants en secteur fluvio-maritime (65 entre
1749 et 1764, 68 entre 1776 et 1790) qu’en secteur fluvial et affluent (respectivement 7 et 2),
indice d’une plus forte circulation des batiments marchands et d’une plus forte exposition au
risque maritime de ceux quittant I’estuaire, a I’inverse de ceux naviguant exclusivement sur le
fleuve entre Angouléme ou Saint-Jean-d’ Angély et Rochefort, d’autant que les deux matricules
incluent deux temps de guerre (guerre de Sept Ans, guerre d’Indépendance Américaine). En
secteur fluvio-maritime, les batiments marchands présentent une volatilité statistique
renseignant l’intégration maritime d’une partie de 1’arricre-pays de Saintonge. Sans les
batiments rayés, I’effectif de la flotte est plus restreint : il passe entre 1749 et 1790 de 166 a

269 batiments marchands. L’augmentation du nombre de batiments marchands se situe donc

26 ADC, 140B 12, Maitrise des Eaux-et-Forét, Visitation fluviale de la Charente, 1673, f°46.

21 RIETH Eric, Des Bateaux et des Fleuves. Archéologie de la batellerie du Néolithique aux Temps Modernes en
France, Editions Errance, Paris, 1998, p. 28.

8 SAUZEAU Thierry, art.cit.

2 SHDR, 9P4 117, Matricule des batiments marchands du quartier de Saintes, 1749-1764 ; 9P4 118, Matricule des
batiments marchands du quartier de Saintes, 1776-1790 ; 9P4 119, Matricule des batiments marchands du quartier
d’Angouléme, 1785-1818.
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entre 45 et 62% entre 1749 et 1790. Entre la fin du XVII® siécle et la fin du XVIII® siecle, la

flotte des batiments marchands a été multipliée par un peu plus de 2,5.

Période A Période B Evolution A-B (%)
1749-1764 | % 1785-1802 [ 1776-1790 | % 1749-1790 | %

Batiments marchands en secteur fluvial et affluent (SFAN) : d'Angouléme a Saintes + Saint-Jean-d'Angély
sans les batiments rayés 98 59,0% 100 35 50,2% 37 37,76%
avec les batiments rayés 105 44.1% 102 41 41,4% 38 36,19%
Batiments marchands en secteur fluvio-maritime (SFM): de Bussac a Charente
sans les batiments rayés 68 41,0% 134 49,8% 66 97,06%
avec les batiments rayés 133 55,9% 202 58,6% 69 51,88%
Total SFAN+SFM : Charente et Boutonne navigables
sans les batiments rayés 166 269 103 62,05%
avec les batiments rayés 238 345 107 44.96%

Tableau 33: effectif des batiments marchands dans I’arriére-pays de Saintonge-Angoumois (1749-1790).

La flotte du secteur fluvial et affluent, entre Angouléme et Saintes d’une part, entre
Saint-Jean-d’ Angély et la confluence d’autre part, est exclusivement composée de gabares dont
les plus petits modeles sont désignés par les termes galions et galiotes. En 1749, elles sont 105
sur la Charente fluviale et la Boutonne affluente. Cognac, Angouléme et Gondeville sont les
principaux ports gabariers en 1749 avec 27, 22 et 13 gabares immatriculées. Saint-Jean-
d’Angély en compte 15. Le port fluvial de Saintes n’en immatricule que 5 quand celui de Jarnac
en inscrit 8. Bourg-Charente et Saint-Simon recensent 4 et 6 batiments gabariers. En 1790, la
flotte des gabares s’est étoffée et la hiérarchie des ports gabariers s’est recomposée au profit
d’Angouléme (30 gabares, galion et galiote), Saintes (22 gabares), Saint-Jean-d’Angély
(18 gabares), Saint-Simon (21 gabares) et Gondeville (16 gabares). Pres des trois quarts de la
flotte gabariere se concentre dans le bindme villageois Gondeville — Saint-Simon et le quatuor
urbain Angouléme — Saintes — Saint-Jean-d’ Angély — Cognac. Des localités de I’arriére-pays
d’Angoumois, telles que Fléac, Linars, Saint-Simeux, Sireuil ou Bassac, inscrivent des
batiments marchands en 1785, accentuant ainsi 1’expansion d’une activité de navigation
fortement polarisée par les centres commerciaux urbains ou les villages aux familles a 1’identité
professionnelle navigante forte. La part des gabares dans les flottes fluvio-maritimes de
I’arriére-pays de Saintonge, entre Charente et Bussac est en revanche généralement faible. Ces
petits villages et bourgs portuaires fluviaux entretiennent quelques gabares qui font la navette
vers I’amont, jusqu’a Cognac et Angouléme. Cet écart manifeste 1’asymétrie entre modeste
navigation fluviale et intense navigation maritime, a I’image de la flotte de Port-d’Envaux,

Saint-Savinien et Charente.
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Les gabares dans la flotte des batiments marchands de l'arriere-payvs fluvial
de Saintonge-Angoumois (1749-1785).

(source : SHDR, 9P4 117, 118, 119, 1749-1785)
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Figure 30: les gabares dans la flotte des batiments marchands de 1'arriere-pays de Saintonge-Angoumois (1749-1785).

Dans le secteur fluvio-maritime d’arriére-pays, entre Bussac et Charente, les gabares
sont minoritaires — 33 en 1764 et 37 en 1790 — et cedent la place aux chaloupes, coureaux et
surtout aux barques. La flotte de cette portion fluviale regroupe 133 batiments en 1749 et
202 batiments en 1776. En 1749, plus de la moitié de la flotte est composée de barques. Un
quart de celle-ci est composée de gabares. Les chaloupes et les coureaux représentent moins
d’un batiment sur 5. Les bourgs fluviaux de Port-d’Envaux et Saint-Savinien dominent avec
des flottes d’une trentaine de batiments majoritairement composée de barques (29 barques et
2 coureaux a Port-d’Envaux, 25 barques, 3 chaloupes et 1 coureau a Saint-Savinien).
Taillebourg, Saint-Vaize et Bussac comptent plus de coureaux que de barques. L’ immédiat aval
de Saintes jusqu’a Port-d’Envaux constitue une zone de seuil ou de transition dans la navigation
avec des flottes locales équilibrant des batiments marchands aptes a la navigation de cabotage
sur mer et des batiments de commerce naviguant exclusivement sur le fleuve dans sa partie
amont comme aval.

La matricule des batiments de commerce du quartier de Saintes ouverte en 1776 atteste
d’une maritimisation renforcée de la flotte de 1’arriére-pays de Saintonge avec trois quarts des
batiments inscrits dédiés a la navigation maritime. Trois tendances apparaissent : les batiments
marchands dédiés a la navigation fluviale (gabares et coureaux) perdent en importance (23%
des immatriculations en 1790 contre 38% en 1749), les barques et les chaloupes représentent

plus des deux tiers de la flotte (70% en 1790 contre 61% en 1749) et de nouveaux types de
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batiments apparaissent de maniere tres localisée : le brigantin a Saint-Savinien et Charente, le

brick dans les mémes ports ainsi qu’a Port-d’Envaux et Saint-Vaize.

La flotte de l'arriere-pays fluvio-maritime de Saintonge en 1749.

bateau
1%

(Source: SHDR. 9P4 117, 1749-1764).
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Figure 31: la flotte de I’arriére-pays fluvio-maritime de Saintonge en 1749.

La flotte de l'arriere-pays-fluvio-maritime de Samntonge en 1776.

(Source : SHDR, 9P4 119, 1776-1790). brlgle;?tln bateau
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Figure 32: la flotte de 1’arriére-pays fluvio-maritime de Saintonge en 1776.

Appliquée a I’échelle locale, cette comparaison de la flotte en secteur fluvio-maritime
entre 1776 et 1790 fait entrevoir des recompositions fonctionnelles portuaires. La multiplication

par plus de 4 du nombre de gabares a Saintes en fait un port axé sur le transit fluvial entre le
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secteur fluvio-maritime en aval et le secteur fluvial en amont. Saintes est a la confluence des
rayons de navigation des ports qui lui sont périphériques : navigation vers I’intérieur depuis
I’estuaire a partir de Rochefort ou Charente, navigation vers 1’aval de I arriére-pays
d’ Angoumois, depuis Angouléme, Jarnac ou Cognac. Le faible nombre de batiments dans la
flotte de Saintes en 1749 s’explique aussi par cette dimension de port d’étapes en périphérie des
rayons de navigation des ports qui se trouvent a son aval ou a son amont. Le bindme villageois
de Saint-Vaize et Bussac décrit un profil original avec, entre 1749 et 1776 une augmentation
du nombre de barques, une réduction des coureaux au profit d’une hausse des gabares. Le
tonnage perdu par la baisse des coureaux est compensé par la multiplication par trois des
gabares. Un brick et deux chaloupes sont immatriculés en 1776. La flotte de Saint-Vaize et
Bussac est donc caractéristique du maintien et d’un approfondissement d’une fonction de seuil
de navigation entre fleuve et mer. La navigation fluviale comme la navigation maritime font
’objet d’une intensification.

Le cas de Taillebourg est différent. L orientation maritime devient plus prégnante : si
barques, coureaux et gabares composaient en équilibre dans les immatriculations de 1749, en
1776, le nombre de barques est multiplié€ par 3 quand celui des coureaux est divisé par deux. Le
nombre de gabares fléchit parallelement. La flotte du bourg de Saint-Savinien traduit a la fois
une consolidation et une innovation maritime, qu’elle partage avec Charente. Le nombre de
barques est stable tandis que celui des chaloupes augmente dans les immatriculations. Surtout,
Saint-Savinien se dote de 6 brigantins et d’un brick, nouvelles générations de batiments
marchands pour la navigation maritime. Parallelement dans le bourg, le nombre de gabares
connait une légere hausse. Saint-Savinien présente les caractéristiques d’un port-fluvial
d’arriere-pays dont la flotte & dominante maritime est conn